Vyjadieni MC Praha 20 k Gizemnimu Fizeni na SOKP 511

1. Z divodi bezpeénosti a plynulosti dopravy je podle platné technické normy CSN 73

6101 Projektovani silnic a dalnic urCena nejmensi dovolend vzajemna vzdalenost
ktizovatek 4 km (na rychlostnich silnicich a dalnicich o navrhové rychlosti vyssi nez
80 km/hod.; méifena od konce pfipojovaciho pruhu prvni kiizovatky k zacatku
odbocovaciho pruhu druhé kiizovatky). Tuto vzdalenost Ize v blizkosti vétSich
sidelnich utvari nebo rozsahlych prumyslovych aglomeraci v odiivodnénych
pripadech snizit az o 50%, tedy aZ na 2 km. | takto maximaln¢ snizena vzdalenost
by byla (v pripadé dostavby SOKP 511 a napojeni na Vychodni spojku) Vv Gseku
Béchovice — Satalice hrubé nedodrzena, nebot na tseku dlouhém cca 5 km je zde
celkem 5 mimouroviiovych kiizovatek. Nova MUK Dube¢ (SOKP 511) a stavajici:
MUK Ceskobrodska (z poloviny uréena ke zruseni), MUK Olomoucka, MUK
Chlumecka a MUK Satalice.
Vyse uvedené je jednim z hlavnich diivodti pro¢ MC Praha 20 Z4dala o posouzeni i
jiné varianty tranzitniho okruhu — vedeného skute¢né za Prahou, nebot’ tam by tranzit
mohl byt plynuly a zaroven by husté¢ obydlené ¢asti Prahy byly pied kamionovou
dopravou ochranény. Dojde-li k napojeni SOKP 511 na Vychodni spojku, bude jiz
navzdy rozhodnuto o vedeni tranzitu timto problematickym usekem v nasi méstské
casti.

2. Vefejné znamé stanovisko ministerstva vnitra, odboru bezpe¢nostni politiky, ¢. j.
OBP-8-336/S-2007 z 12. 9. 2007, jez je soucasti dokumentace EIA k zaméru rozsiteni
useku SOKP 510 Béchovice — Satalice
http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP244 ptipousti konkrétné na tomto
5ti kilometrovém useku maximalné 3 mimouroviové kiizovatky se slovy: ,, Varianta
se tremi krizovatkami: Ackoli ani u této varianty nejsou vzajemné vzdalenosti
kifizovatek zcela v souladu s CSN 73 6101, s ohledem na usporddani nadiazené
komunikacni sité v dané lokalité s navrhem koncepce umisténi a provedeni krizovatek
Ize souhlasit.“ (Mysleno zachovat pouze tyto 3 kfizovatky: MUK Satalice, MUK
Olomoucka, nova MUK Dubeg; ostatni zrusit pro rozpor s normou.)

3. Nedavno probéhlo médii, Ze ohledné planovaného obchvatu C. Budgjovic
ministerstva vnitra a dopravy spolecné rozhodla, Ze na tiseku dlouhém 8 km tam smi
byt pouze 3 MUK, ostatni byly s ohledem na bezpe&nost dopravy, opfeno o vyse
zmin&nou normu CSN, v projektu zruseny, piestoZe na né existovala jiz izemni
rozhodnuti.

4. Ohledné tiseku Béchovice — Satalice v tomto sméru neni dosud jasno, rozhodnuti o
koneéném poétu kiizovatek se stale odklada a viechny MC, jichz se tisek tyka, tak
zlstavaji v nejistoté ohledné vysledného feSeni. RuSeni stavajicich kiizovatek miize
vazné narusit stavajici dopravni vazby v této lokalité a na druhé strané t€Zko mohou
obcané stat o dopravné nebezpecny tsek, s nadmeérnym poctem kiizovatek, kde se
mistni doprava bude nebezpecné misit s kamionovou. Nefeseni tak zasadni otazky,


http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP244

jakou je normova vzdalenost mimouroviiovych kiizovatek, udrzuje nekolik méstskych
¢asti a vSechny jejich obcany v hluboké nejistoté ohledn¢ vysledného dopravniho
feSeni v jejich uzemi.

Odhadované dopravni intenzity po piivedeni SOKP 511 na Vychodni spojku jsou
124 000 vozidel k roku 2020 (napf. hlukova studie toto uvadi). Prezentace RSD

k opravé Vychodni spojky piedpoklada posléze nartast dokonce na 150 000 vozidel
denné k roku 2040. (Oc¢ekava se napt. i skokovy nartist vozidel na D11 v souvislosti
s propojenim D 11 + R35 na Olomouc.)

JiZ nyni jsou ob¢ané Prahy 20 - Horni PoCernice obtézovani nadlimitnim hlukem. Jiz
nyni jsou na Vychodni spojce ¢asté dopravni kongesce — a to pti souc¢asnych 85 000
vozidel denng.

Diky transpozici Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES do pravniho
tadu Ceské republiky (kterd probéhla zdkonem ¢. 152/2011 Sh., kterym se méni
zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, dale vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb.,
kterou se méni provadeéci vyhlaska k zakonu o pozemnich komunikacich ¢. 104/1997
Sb., a smérnici pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci), byla zavedena
povinnost auditi bezpeénosti silni¢niho provozu u projekti silnic TEN-T ve
vSech fazich projektovani, vystavby a provozu. Dle § 18g zakona o pozem.
komunikacich Auditu bezpec¢nosti pozemnich komunikaci

podléha:

a) navrh dokumentace zdmeéru,

b) navrh projektové dokumentace,

¢) provedena stavba pro zkusebni provoz a

d) dokoncena stavba pro kolaudacni souhlas.

Bez provedeni takového auditu bude stavba celit problémtim s Evropskou komisi a se
zdrojem financovani.

S ohledem na vySe uvedené — Zaidame, aby jeSté pfed vydanim izemniho
rozhodnuti na stavbu SOKP 511 D1 — Béchovice, byl tento projekt dasledné
posouzen auditem bezpec¢nosti silni¢niho provozu dle uvedené smérnice. Audit
necht’ neprodlené posoudi zejména vhodnost napojeni stavby SOKP na Vychodni
spojku a necht’ se vyjadri jak k moZnému poctu kriZovatek, tak k budouci
bezpecnosti dopravy na Vychodni spojce a na v§ech na ni pfimo navazujicich
komunikacich na izemi nasi méstské ¢asti.

Zaroven Zadame, aby se k izemnimu Fizeni na SOKP 511 neprodlené vyjadrilo i
MYV CR - odbor bezpeénostni politiky - aby vydali jasné stanovisko nejen

k SOKP 511 ale soucasné i k navazujicimu SOKP 510 (k moZnému poctu
kriZovatek na obou usecich).



