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1. Identifikacni Gdaje stavby a investora

1.1.

Nézev akce :
Stupen :

Umisténi stavby
Katastralni izemi :
Investor :

Objednatel :

Obstaratel :

Zhotovitel :
Provozovatel:
Zpracovatelé:

Hlavni inZenyr projektu:
Odpovédny projektant :

¢ast mosty, opérné zdi

Souvisici stavby:

Zelezni¢ni podjezd Bystra

Technicky prikaz ndhrady Zel. piejezdu
Praha 20, Horni Podernice

Horni Pocernice

Spréva 7elezni¢ni dopravni cesty, stdtni organizace
Stavebni sprava Praha, Sokolovskd 278/1955, 190 00 Praha 9

SUDOQOP Praha, a.s., OlSanskd 1a, 130 80 Praha 3
METROPROJEKT Praha a.s., ndm.I.P.Pavlova 1786/2, Praha 2

Ing. Jiif Kulik, SUDOP Praha a.s.
Ing. Jaroslav Mach, METROPROJEKT Praha, a.s.
Ing. Tomas Martinek, SUDOP Praha, a.s.

- Optimalizace trati Lys4 nad Labem — Praha Vysocany,
2. stavba

- Kruhovi kiizovatka Nachodsk4 - Bystra

1.2. Predmét reseni

Predmétem feSeni je prokdzadni moZnosti realizace néhrady stévajiciho Zelezni¢niho piejezdu v ul.

Bystra podjezdem.

Komunikace Bystrd je komunikaci spojujici pateini Néchodskou ulici v Praze 20 -Horni
Polernice s okrajovymi ¢4stmi a obcemi Prahy — Radonice, Satalice, Vinot. Dle tddaji RSD ( viz
http:/fwww.rsd.cz/doprava/silnicni_sit/pics/mapy/st.png ) je komunikace soucasti silnice I1/0107.

V prostoru Hornich Pocernic kiiZi droviiovym piejezdem frekventovanou Zelezni¢ni trat’ Lys4 nad
Labem — Praha Vysocany a ddle pokrac¢uje primyslovou zénou a7 za hranice Prahy.

Na komunikaci jsou napojeny i mistni komunikace a v prostoru primyslové zény vjezdy do
Jednotlivych objekti zény. Po komunikace je vedena pateini cyklistickd stezka A50.

V soucasné dobe¢ se piipravuje rekonstrukce Zel. trati Lys4 nad

vov s

Horni Pocernice. Pfi pomérné hustém provozu na ul. Bystré, zejména v pracovni dny, dochdzi ke

Nézev akce Zelezni¢ni podjezd Bystrd — Technicky prikaz néhrady Zel. piejezdu strdnka | /| celkem
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kongescim silni¢ni dopravy v prostoru droviiového prejezdu pies rovné frekventovanou Zel. trat
Lysd nad Labem — Praha Vysocany, vzduti dopravy se projevuje i na ul. Nachodské. Ucelem této
dokumentace je provéfeni moznosti zifzeni Zelezni¢niho podjezdu pro odstranéni tohoto
nepiiznivého stavu. V dokumentaci je uvazovéno s uvazovanou novou kruhovou kiizovatkou ulic
Nachodskd — Bystrd, kterd by byla realizovdna soudasné s podjezdem v rémci souvisejici
samostatné stavby. Dokumentace je zpracovana dle pozadavki objednatele — SZDC , Stav. Sprava
Praha a je koordinovéna se souvisicimi stavbami — Optimalizaci trati Lysd nad Labem — Praha
Vysocany, 2. stavba a kruhovou kfizovatkou Néchodskd —Bystrs, kde je nutnd zména — odpadd
samostatné odboceni z vychodniho ¢dsti Ndchodské do Bystré a tim dochdzi i ke zméné Sirkovych
poméri Nachodské v této ¢4sti.

1.3. Stavajici stav:

Komunikace Bystrd je komunikaci spojujici pateini Nachodskou ulici v Praze 20 -Horni
Pocernice s okrajovymi ¢dstmi a obcemi Prahy. KiiZi droviiovym piejezdem frekventovanou
zelezni¢ni trat’ Lysd nad Labem — Praha Vysocany a ddle pokracuje priimyslovou zénou a7 za
hranice Prahy.

Na komunikaci je napojena ul. Jiftho ze Vtelna, ki{# ji ul. U Tabulky a jsou na ni v prostoru
primyslové zény napojeny cetné vjezdy do objektii primyslové zény. Po komunikace je vedena
pétefni cyklistickd stezka A50.

V prostoru budouciho podjezdu jsou v souc¢asné dobé& na komunikaci Bystrou vlevo mezi ul.
Néchodskou a Zelezni¢n{ trati napojen spolecny vjezd do objekti firem Patek, sro a I+V Flast, sro.
Na ndrozi Néchodské a Bystra proti hibitovu se za¢in4 stavét novy autosalon Dacia. Po pravé strané
je vjezd na hibitov a dal3{ vjezd do obj. firmy Hel, sro. Za tratf je na Bystrou vlevo napojen vjezd
do aredlu fy. Yugo Alloys, sro , vlevo pak slep4 ul. ul. Jittho ze Vtelna.

Pozn: Veskeré udaje o aredlech firem jsou prevzaty z internetového pristupu do katastru nemovitosti,

2. Navrhovany stav

2.1 Navrhovany stav — dopravni ieSeni:

Novy podjezd v ul. Bystré ( zahloubend komunikace mezi opérnymi zdmi ) vyZaduje zménu
tras dopravni obsluhy v dané lokalité. Pro obsluhu objekt(i mezi ul. Ndchodskou a trati je navrzena
nova slepd ucelovd komunikace podél trati od ul. Javorské smérem k Bystré s novym vjezdem
k objektim firem Péatek, sro , I+V Flast, sro, i stavénému autosalonu. Tato komunikace zasahuje
bokem ¢dste¢né i do aredlu fy ACT servis, sro. Pro dopravni napojeni areélu firmy Hel, sro, je
navrzeno nové premosténi pies ul. Bystrou. Obcasny pifjezd ke hibitovu pro pohiebni vozidla je
umoznén po zesileném ( pojizdéném ) chodniku od kruhové kiiZovatky podél hibitovni zdi.

Na opacné strané trati bude zaslepena ul. Jiffho ze Vtelna — je uvaZovdno jeji nové
propojeni s ul. U Tabulky ( resp. F.V.Veselého ) pies mdlo zastavény aredl firmy Priimyslové
aredly, sro, resp. Technimat, sro. Vjezd vlevo — do aredlu firmy Yugo Alloys, sro, bude bez ndhrady
zruen v¢. zbourdni vrétnice — aredl Ize obsluhovat stdvajicim vjezdem z ul. U Tabulky - Uprava ul.
Bystré se této komunikace nedotkne. Nové trasy TNV a zdsobovani i cyklotrasa jsou vyznaceny
v piehledné dopravni situaci — pril. ¢. 2. Trasy OA znaceny nejsou. Stavba se nachézi v ochranném
pasmu Zelezni¢ni drahy.

Nézev akce Zelezni¢ni podjezd Bystrd — Technicky priikaz nahrady Zel. piejezdu strdnka | /| celkem
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2.2 Navrhovany stav — technické ieSeni:
2.2.1 Komunikace Bystra :

Komunikace je situovéna ve stdvajici stopé. Zacdtek tipravy komunikace v rdmci stavby ,,
Zelezni¢ni podjezd Bystrd ,, navazuje na navrhovanou kruhovou kiiZovatku Néchodskd — Bystré,
konec upravy je v prostoru pred vjezdem do objektu fy Priimyslové aredly, sro. Celkovd délka
navrzené nové komunikace je cca 270 m.

V podélném sklonu komunikace klesd do podjezdu 8,5%, poté nésleduje mensi sklon, v celé
délce respektujici potiebnou podjezdovou vysku ( min. 4.95 m ) pod novymi i vyhledovymi
Zelezni¢nimi mosty podjezdu v¢. potiebného silniéniho premosténi do aredlu fy Hel, sro. Poté
komunikace stoupd 6% a je napojena na stévajici stav.

Siika komunikace mezi obrubami je 9.5 m, z ¢ehoZ piipadd 2x 3.25 m na jizdni pruhy pro
automobily a 2x 1.5 m na jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. Podél
komunikace je navrZen jednostranny chodnik o §i¥i 2,0 m. Celkov4 svétld §iika mezi opérnymi zdmi
je 12.0 m. Je mozné i jiné §itkové usporddani — viz piilohu Varianty $itkového reseni podjezdu. Ke
hibitovu se z¥{di pro ob&asny pifjezd pohtebnich vozidel zesileny pojizdény chodnik od kruhové
kiizovatky. Odvodnéni komunikace bude kombinované — dle vySkovych pomérii stdvajici
kanalizace ¢dste¢né do vpusti, zbyvajici nizsf partie do ¢erpaci jimky v nejniz§im bodé komunikace
pod mosty, coZ bude zejména s ohledem na hladinu spodni vody, jeZ je dle dosud dostupnych udaj
vySe neZ niveleta komunikace, provozné naro¢néjsi nez bézné odvodnéni samospadem.

2.2.2 Nova ucelova komunikace :

Komunikace za¢ind na néro7i ulic Biezeckd — Javorskd a je vedena podél trati CD smérem
kul. Bystré, vySkové soubéZné s trati. Smérové je co nejvice primknuta k budovén stdvajicich
aredli , zasahuje tedy i do jejich pozemkii — respektuje prostor pro vyhledovou Zelezni¢ni vystavbu.
Délka tpravy je cca 310 m. Zakladni $irka komunikace je navrzena 5.5 m, bez chodniku, co?
umoziuje i oboustranny provoz vétsich nikladnich vozidel s vyjimkou ndvési a traileri. Provoz
téchto velkych vozidel neumoziuje ani stdvajici napojeni ul. Javorské na Nichodskou. Lok4lng je
podél objektu fy AC-T servis, sro, komunikace ziZena. Podél protihlukové zdi CD je uvaZovan
obrubnik, mimo tento prostor je od trati ( traknich stozari ) odd&lena betonovymi svodidly.
Z komunikace se ziidi novy spole¢ny vijezd na boénim rameni komunikace — za opérnou zdi
podjezdu — k objektim firem Pétek, sro , I+V Flast, sro i stavénému autosalonu ( pozemek I+V
Flast ) . Aredl fy Hel, sro, je napojen novym silnénim premosténim pies ul. Bystrd. Odvodnén{
komunikace bude do vpusti.

223 Technické Feseni podjezdu komunikace a ziarubnich zdi podél komunikace

Podjezd zahloubené komunikace II. tiidy (¢.0107) se skldd4 z Zelezni¢ntho mostu, z mostu
pro obsluznou komunikaci a ze zdrubnich zdf prom&nné vySky podél komunikace.

Zelezniéni most je navrZen jako Sikmy Zelezobetonovy rim s §ikmosti cca 64°, s prechodovymi
deskami pod kolejemi, které zajisti stabilitu koleje v pii¢ném sméru. TlouStka horni desky je
navrzena 850 mm pro kolmou svétlost 12,0 m. Horni deska opatfend izolaci proti stékajici vodé je
navrzena ve sklonu 2% za rub rdmd, odvodnénd pii¢nymi drendZemi zadsténymi do trativodd
zelezni¢niho spodku.

Zelezni¢ni most Je navrZen pro pievedeni tratovych koleji ¢. 1 a 2, stavajici koleje vlecky a
na levé strané ve sméru staniCeni trati i pro pifpadné vyhledové vedeni dalsich tratovych koleji

Nézev akce Zelezni¢ni podjezd Bystrd — Technicky priikaz nahrady Zel. prejezdu strdnka | /| celkem
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(vyhled pro rok 2030). Na pravé strané je pievedeni vyhledové dali{ tratové koleje v misté stavajici
vlecky a pro piipadné vyhledove preloZenou vlecku — se zvyienou niveletou oproti stdvajici je
mozné dostavét samostatny most zaloZeny za rubem zarubnich zdi.

Most pro obsluznou komunikaci je navrzen obdobné jako Zelezni¢ni most. Hornf deska bude
navrzena v podélném sklonu min. 1% a v jednostranném pii¢ném sklonu 2,50 %, bude opatiend
asfaltovou vozovkou min. tl. 85 mm. Srdzkovd voda bude z mostovky odvedena do uli¢ni vpusti
umisténé za rubem konstrukce.

Mosty jsou navrZeny jako uzaviené $ikmé rdmy zalozené ploing v predpoklddanych
vrstvach navétralych piskovct.

Minimélni podjezdnd vyska pro komunikaci II. tiidy dle CSN 73 6201 — min. 4,80 + 0,15 = 4,950 m
je dodrZena i v misté vyhledového mostu pro pielozku vlecky.

Z dostupnych podkladii o geologické skladbé podlozi v misté podjezdu (archivni vrtané
sondy jsou 450 a 480 m na obé strany od mostu, se zastizenou HPV cca —3,40 m a skalnim
podlozim z navétralych piskovci tf. R5 v hl. 2,1 — 4,70 m) usuzujeme, e hladina podzemni vody
bude cca 5,0 m nad zdkladovou sparou podjezdu v jeho nejniZ$im misté a nebude mozné jeji
hladinu po dobu stavby sni7it erpdnim v nepazené stavebni jamé, proto jsou navrzeny konstrukce
mostll 1 zdrubnich zdf jako vodotésnd vana budovand v t&snéné jimce ze $tétovnic, s utésnénim dna
Jamy po dobu stavby.

Rub konstrukei mosti a zdrubnich zdi bude opatien izolaci proti tlakové vods.

Srazkovd voda z komunikace bude svedena do vpusti zatdsténych do Jimky v nejniz$im misté
podjezdu (bude soucdsti spodni desky zérubnich zdi ) a vidy po naplnéni jimky bude provddéno
automatické cerpdni (po sepnuti cerpadla prostiednictvim plovaku) piipojkou do kanalizace v ul.
Néchodska.

Zérubni zdi jsou navrZeny jako Zelezobetonové, s ifmsou v koruné zd{ opatienou ocelovym
zébradlim méstského typu, jako polordm tvaru obraceného U, se zdkladovou sparou cca 2,0 m pod
drovni nivelety komunikace. Vztlak podzemni vody by byl vyrovndvdn zatizenim zdsypem
zeminou nad spodni deskou polordmu z4rubnich zdi. Od tGrovné nivelety komunikace cca 2,0 m pod
terénem a méné jsou zdi navrzeny jako uhlové, se zakladovou spdrou cca 1,2 m pod drovni nivelety
komunikace.

2.2.4 Predpokladany zakladni postup vystavby :
0/ Vymisténi siti mimo obrys pazeni a stavebni jamy

1/ Vystavba mostu pro obsluznou komunikaci (nutny docasny provizorni pifjezd do prilehlého
skladového aredlu firmy ADOR CZ a piemisténi vjezdovych vrat)

2/ Vystavba Cdsti Zelezni¢niho mostu pod koleji ¢.1 (v hlavni vyluce)
3/ Vystavba ¢ésti Zelezni¢niho mostu pod koleji ¢.2 a vleckou

4/ Vystavba navazujicich ¢ésti zdrubnich zdi v pazené jamé

5/ Vystavba nejniz8i ¢dsti zdrubnich zdi — dhlovych zidek

6/ Vystavba komunikaci

Nazev akce Zelezni¢ni podjezd Bystrd — Technicky priikaz nhrady Zel. piejezdu strdnka | /| celkem
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2.2.5  Doporudeni pro dalsi stuperi projektové dokumentace :

Pro volbu vhodné varianty paZeni stavebni jamy (t&snénd / netésnén4 jimka ze $tétovnic /
zdporové pazeni) a systému izolace (izolace proti tlakové vodg / zemni vlhkosti) je nutné doplnit
min. 4 vrtané sondy délky min. 11 m a jeden hydrologicky pozorovaci vrt pro urceni hladiny
podzemni vody.

3. Souvisici investice :

V prostoru stavby se vyskytuji inzenyrské sité — plynovody, vodovod, kabely VVN,VN, VO
i sdclovaci kabely a to jednak pribézné, jednak pifpojky jednotlivych objekti primyslového aredlu.
Tyto bude nutno pieloZit — v dokumentaci je uvazovan koridor pro pielozky téchto siti a to zdpadné
od komunikace zejména pro sit& pribéZné, na opacné strané zejména pro piipojky. Rezervou je
koridor pro pielozky u stavéného autosalonu pod ul. Bystrou, kde Jje minimdln{ prostor mezi zdmi
podjezdu a novou stavbou.

Vyjma prelozek siti bude nutno vybudovat i nové vjezdy, novi oploceni dotéenych aredld,
upravit plochy v mistech napojeni vjezdii i po prelozkéch siti a provést opravu ul. Javorské.

4. Zavér:

Niéhrada stdvajiciho droviiového piejezdu podjezdem je realizovatelnd, bez demolic objekti
pramyslového aredlu ( s vyjimkou oploceni a vratnice fy Yugo Alloys ), vyZaduje vSak zabor ¢dsti
piilehlych soukromych pozemk(i. Jsou mozné rizné variantnf fedeni polohy cyklistické stezky v ul.
Bystré z hlediska daldtho pokracovdni stezky a tim i Sitky podjezdu — dokladované ieSeni je
z hlediska ndrok na pozemky spiSe maximalistické. Navrzené fedeni vyzaduje zménu projektu
kruhové kiizovatky - odpadd samostatné odboceni z Nachodské do Bystré, eventuelné v pripadé
nutnosti je realizovatelné i na soucasny stav .

Z nové obslu7né trasy zdsobovani primyslového aredlu je financng nejnaroc¢néjsi zajisténi
dopravni obsluhy aredlu fy Hel, sro, ( vedle hibitova ) novym piemosténim pres ul. Bystrou. Zde
se mj. nabizi moZnosti od alternativniho pifjezdu pres sousedici pozemky ( po projedndni s majiteli
- véené biemeno ) az po pifpadnou demolici objektu, ¢imz by odpadlo navrhované premosténi.

Dokladované feSeni bylo projedndno dne 1.9.2009 na tdiadu MC Praha 20 — viz zapis
v priloze.

Vypracoval: Ing. Mach — komunikace
Ing. Martinek — mosty, opérné zdi
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Ziznam
Z porady, konané dne 1.9.2009 ve vé&ci ,, Technického pritkazu nédhrady Zelezniéniho piejezdu
v ulici Bystra“ stavby ,,Optimalizace trati Lys4 nad Labem — Praha Vysocany, 2.stavba“ na
ufadu MC Praha 20 — Horni Poéernice.

Pritomni: dle piiloZené presenéni listiny

Projektant pfedlozil navrh fedeni mimotroviiového kiizeni ulice Bystra s Zelezni¢ni
trati. Z navrhu vyplyva:

Na rozdil od studie PPU je nutno kruhovy objezd v kfiZeni ulic Nachodska a Bystra
fesit bez odleh¢ovaciho pruhu s ohledem na piistup ke hibitovu.

Komunikace od ulice Néchodska bude k podjezdu klesat 8 — 9%, za nadjezdem bude
stoupat 6%. Komunikace bude $itkové fesena s jednostrannym chodnikem a dvéma pruhy
cyklostezky, prostorové oddélené od chodniku. Celkova §itka bude cca 12m.

Dle pozadavki zastupel Stavebni spravy SZDC bude Zelezniéni most respektovat i
vyhledovy stav koleji (mimo vlecku — zde bude piipadné navrZena samostatna mostni
konstrukce zaloZena za rubem zdrubnich zdi podjezdu).

Podjezd bude odkanalizovén piederpavénim do kanalizace v ulici Nachodské.

Pro pielozky inzenyrskych siti (plyn, kabely PRE, vodovod, kabely Telefoniky) bude
vymezen pruh podél komunikace tak, aby nekolidoval s vystavbou mimotiroviiového kiiZeni.
Pruh bude vlevo od ulice Néchodské sitky cca 4,5m, jeho vzdéalenost od lice zarubni zdi
komunikace bude 3 m. Vpravo budou poloZeny pouze sité pro zasobovani firmy ADOR na
pozemku 1777/1 a 1777/3, sitka pruhu pro tyto sité bude 1,5m.

Pro obsluhu areélii mezi ulici Nachodskou a trati bude vybudovéna obsluzna
komunikace od ulice Javorské podél trati, bude vedena co nejbliZe zastavby — cca 1,5m od
budov. Pro obsluhu aredlu firmy ADOR (pozemek k.&. 1777/1 a 1777/3 bude vybudovén
samostatny mostni objekt pies ulici Bystrou (komplikovany piistup do arealu po dobu
vystavby), piipadné bude nutno fesit pfemisténi firmy.

Na rohu ulic Ndchodska a Bystra je pfipravena vystavba autosalonu (situaci dodd ke
koordinaci projektantovi zastupce MC P 20).

Hranice vefejné prospéSnosti stavby je stanovena cca 10m od kruhového objezdu, ktery bude
soucasti samostatné investice.

Zapsal: Ing. Kulik
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PREZENCNI LISTINA

akce: Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha Vysoéany, 2. Stavba
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