Hlavni mésto Praha

Magistrat hlavniho mésta Prahy
Odbor ochrany prostredi
Jungmannova 35/29

110 01 Praha 1

V Praze dne 5.1.2016

Vyjadieni Rady MC Praha 20 k oznameni zaméru ,,CR hala, Praha 20, k.4. Horni
Pocernice” posuzovaného ve smyslu zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na
zivotni prostredi, v plathém znéni, ¢.j. : MHMP 2132198/E1A/994/Be ze dne 17.12.2015

V souladu s § 6 odst. 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi (dale
jen “zakon”) Vam zasilame k zaméru uvedenému vySe nasledujici vyjadfeni:

Rada Méstské ¢asti Praha 20 bere na védomi Zadost MHMP-OCP o vyjadreni
uzemné samospravného celku k podkladim oznameni zjiStovaciho fizeni podle zakona
€.100/2001 Sb., o posuzovani vliva na zivotni prostfedi zaméru "CR HALA, Praha 20, k.u.
Horni Pocernice" nesouhlasi s realizaci zaméru "CR HALA, Praha 20, k.u. Horni
Pocernice" a pozadujeme dalSi projednani dle zakona €. 100/2001 Sb. z téchto divodu:

Nejedna se o nezbytné funkéni zabezpeceni potfeb obyvatel Hornich Pocernic, proto
by neméla byt méstska Cast zatizena timto deficitem, ktery je trvalého charakteru. U
nékterych hal navic neni znamo pfesné vyuZiti, nelze tak hodnotit budouci dopad na okoli. U
funkéniho vyuziti pozemku s vyjimeéné pfipustnym funkénim vyuzitim pro skladovani je v
zajmu Meéstské ¢asti Praha 20 vyjimky nepovolovat a naopak pozadovat vétSi funkéni
diferenciaci, vétsi architektonickou naroCnost a provedeni ploch izola¢ni zelené, pfipadné
zemnich vall na pozemk( investora. Stavba bude zdrojem vyrazného pfetizeni okoli
dopravou a parkovanim. Jsou to faktory, které predstavuji zna¢nou destrukci krajiny.
Navyseni dopravy vzdy pfinasi i vétSi zatizeni hlukem a emisemi. | po splnéni pozadovanych
hygienickych limitd, znamena kazdé navyseni pro obyvatele zhorSeni Zivotnich podminek.

Doprava vozidel bude vedena podél celého zastavéného uzemi Hornich Pocernic a
negativné tim ovlivni jiz zhorSenou kvalitu ovzduSi v méstské &asti. Sou¢asna dopravni
situace je kriticka a v fadu vyhledu nékolika let nefeditelna. Podklady k oznameni poditaji s
dosud neexistujicimi (navazujicimi) dopravnimi stavbami (MUK Beranka, MUK Bystra,
SOKP).

Uvadéna pozitiva — 3000 pracovnich mist nepovazujeme za pfinos z davodu vysSich
pracovnich pfilezitosti oproti jinym regiondm v CR. Deklarované poéty zaméstnanci
predstavuji také enormni navySeni osobni dopravy v ulici Nachodska, ktera je jiz v sou€asné
dobé pretizena.

Podle dostupnych informaci (TZ MPO, TZ Amazon) sdéleni maijitele P3 Park a
Czechinvestu, je nam znamo, Ze budoucim najemcem a provozovatelem haly ma byt
spoleCnost Amazon, na jejiz provoz a je pocCitana kapacita zaméru. Vzhledem k
predpokladu, Ze spoleCnost Amazon, ktera ¢im dal vice pronika na trh do Evropy a to nejen
ziskanim novych klientl z tohoto svétadilu, ale i budovanim svého pevného logistického
zazemi a to pFimo jiz tfemi planovanymi sklady a logistickymi centry v Ceské republice se da
rovnéz predpokladat, ze uvadéna Cisla hlediska dopravy (dopravni obsluhy arealu) se po
rozSifeni center Amazonu vyrazné navySi. Plvodné odhadovany pocet (960 tézkych
nakladnich automobilt, 48 lehkych nakladnich automobil, 1260 osobnich automobild), ktery
byl uveden pfi prvnim podani zjiStovaciho fizeni se stane realitou. Jak dotéené organy
nasledné omezi pocty kamionl a dal$i dopravy, ktera bude nad ramec dnes uvadénych
Cisel? Nasledné jiz nebude mozné zZadnym rozhodnutim &i nafizenim docilit slibovanych
udaja. Tento provoz by mél byt skutecné situovan nékolik desitek kilometrd od trvala
obytnych uzemi!



1)
Z dokumentace:
strana 23 : Viztah zaméru k systému méstské zelené USES

e JiZné a jihozapadné od FfeSeného zaméru se nachazi funkéni plocha ZMK (zeleri
méstska, krajinné), jejiz soudésti je i severni, v soucasnosti nefunkéni, ¢ast USES &. L2/63
(Chvalsky lom).
strana 90 : C/ Schopnost pfirodniho prostredi snadet zatéz se zviastni pozornosti
- ha zvilasté chréanéna tuzemi
Zajmova lokalita se nenachazi v chranéné krajinné oblasti ani v jiném maloplosné
chrénéném tzemi. V $irSim okoli se nenachazi narodni park.

oV SirS§im okoli zaméru nachazi nékolik maloploSnych chranénych tzemi, podrobnosti
Jsou uvedeny v nasledujici tabulce
strana 100 :Celkové vyhodnoceni zajmového prostoru

e Zadné pfirodni prvky — biocentra, biokoridory, vyznamné krajinné prvky — se zde
nenachazeji. V blizkosti pozemku nejsou Zadné lesni porosty. V' zajmovém uzemi nebyly
zjistény zadné chranéné druhy rostlin a zivocichd.

V dokumentaci je pouze konstatovano, ze v blizkosti se nachazi pfirodni pamatka
Chvalsky lom. Dokumentace v§ak neobsahuje vyhodnoceni vlivid zaméru ve vztahu k této
pfirodni pamatce a fedeni moznych opatfeni. V hydrogeologickém posudku je na zavér
uvedeno: “ Vzhledem k malému hloubkovému dosahu stavebnich vykopU halového objektu
(zafezy mélci nez 2 metry) predpokladame zajisténi svahud formou prostého svahovani v
predpokladaném jednotném sklonu 1:0,5. Toto pfedpokladani nepovazujeme za dostateéné
feSené opatfeni. Domnivame se, ze zamér muze negativné ovlivnit v€etné planovaného
rozsifeni s nim souvisejiciho prvku USES vyznageného v Uzemnim planu. Uzemni plan
pocita s rozSifenim severnim smérem od Zzel. traté do tésné blizkosti zaméru P3.
Vyskytuji se zde nevyhranéna spole€enstva s prvky teplomilnymi, ruderalnimi i kulturnimi -
matefidouska panonska, kozalec ladni, lilek ¢erny, mérnice Cerna, jestfabnik savojsky,
podbél obecny, hvozdik kartouzek. Z hmyzu zakonem chranény otakarek fenyklovy, stfevlik
zahradni, z drobnych savcu mysSice kifovinna. Divodem pro vyhlaseni této pfirodni rezervace
byl vzacny vyskyt biehule fiéni, dale byla snaha ochranit opérny geologicky profil v peruckém
a korycanském souvrstvi odkryty ve zdejSim opusténém lomu u silnice.Bfehule fi¢ni (Riparia
riparia) se ve Chvalském lomu vyskytuje pfiblizné 20-25 part Je zde dobfe patrny pfechod
mezi geologickymi obdobimi kfidy a cenomanu. Chvalsky lom je vzdaleny cca 105 metrd od
pozemklU zaméru. Areal ma mit 24 hodinovy provoz. Je zifejmé, Ze bude vyrazné osvétlen.
Jaky vliv to bude mit na okolni uzemi z pohledu nejen na pfirodu ale i na obyvatele Horni
Pogernic. Ve studii POSOUZENI VLIVU NAVRHOVANE STAVBY A VYUZITi UZEMi NA
KRAJINNY RAZ na strang& 8 se k tomuto uvadi: “Metodické doporuceni vychéazi ze
zakonem vyjadieného zaméru, aby organy prirody chranily nejen zvlasté_chranéna tuzemi a
vyjmenované druhy rostlin a ZivoCichl, ale aktivné pfispivaly k péci o celé uzemi beze
zbytku, zejména z hlediska zachovani bohatosti a pestrosti krajinnych typd, jejich
estetickych a pfirodnich hodnot ”.

Zpusoby ochrany Chvalského lomu v materialu

( Plan Péc¢e PP Chvalsky lom na obdobi 2010-2024)

1.6.1 Pfedmét ochrany podle zfizovaciho predpisu

Opérny geologicky profil v perucko-korycanskych vrstvach cenomanu (svrchni kfida).

1.6.2 Hlavni predmét ochrany — sou€asny stav

A. prirodni spoleCenstva (nevyvinuté spoleCenstvo svazu Festucion valesiacae, fragment
xerothermniho travniku u horniho okraje skalni stény (segment 5)

B. objekt nezZivé pfirody utvar geologické podlozi popis vyskytu utvaru geologicky profil
cenomanské piskovce lomové stény

1.7 Cil ochrany

Zajistit neruSenou existenci geologickych objektd. Umoznit jejich dalSi studium.



https://cs.wikipedia.org/wiki/Lom
https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%99%C3%ADda_%28geologie%29
https://cs.wikipedia.org/wiki/Cenoman

Chvalsky lom neni uveden v tabulce na strané 91, do dokumentace je nutné doplnit
pozadované vyhodnoceni vlivu, a to nejen provozu, ale i stavebnich postupll, zejména
zasahli do skalniho podlozi pro zakladové piloty (str. 26). Dokumentace
neobsahuje geologicky prizkum, ktery dolozi a vylouéi narus$eni skalniho utvaru
stavebni €innosti.
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Takto vyrazné osvétleni je jiz dnes v témze arealu ( Metrostav).

atl ‘ » umisténi Chvalského lomu, cca 105 m od mista zaméru

2)
Z dokumentace:
kapitola 4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry
strana 118
e Vzhledem k charakteru zaméru se predpoklada kumulace s jinymi zaméry. Kumulace
Jje zohlednéna v Casti EIA i v samostatnych studiich.

Cely prumyslovy areal o rozloze cca 2 km2 nebyl nikdy komplexné posouzen z
hlediska hodnoceni vlivu na zivotni prostredi a vlivli na verejné zdravi (EIA, SEA, HIA)
dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostredi, v platném znéni.
Neni prokazatelné znamo jaky vliv ma dnes cely areal na vefejné zdravi pro posouzeni
zdravotnich rizik spojenych s hlukem a zneciSténim ovzduSi. Proto pozZadujeme i
souCasné komplexni hodnoceni celého primyslového arealu dle zakona €.100/2001 SB.,

V souladu s ustanovenim § 5 zakona o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi, se v
dlouhodobém zaméru jeho jednotlivé etapy posuzuji ,samostatné a v kontextu vlivi zaméru



jako celku“. Podle pfilohy 2 zakona o posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi bodu I. 2.

Parametry zaméru musi byt zvazeny zejména s ohledem na ,kumulaci jeho vliva s

vlivy jinych znamych zaméru (realizovanych, pripravovanych, uvazovanych)“. Podle
pFilohy 3 zakona o posuzovani vlivli na zivotni bodu I. 4. Je zakladnim udajem o zaméru
»Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry*.

Dale doplfiujeme nize uvedené zaméry v lokalité celého arealu, které byly vzdy posuzovany
s vysledkem, Ze zamér nepodléha dalSimu posuzovani.

1.
2.
3

4.

5.
6.

Industria Park Sever - dostavba I. Etapy - 3 haly

D&D V. Etapa - vystavba komercnich areall - 7 hal a 2 administrativni budovy
Dostavba arealu Chvaly Il. a lll. etapa - LéCebné a rehabilitacni centrum (kapacita
1000 luzek)

Vystavba Bily Vrch 153 rodinnych domU - zjistovaci fizeni EIA
http://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/lEIA_PHA991

Rezidence Certousy 132 byt

zasitovani pozemku pro 9 rodinnych doma

PHA 969 (2015)

Sklad BASF Stavebni hmoty Ceska republika s.r.o., navy$eni vyrobni kapacity — Hala D2,
Praha 20, k.U. Horni Pocernice

PHA 957 ( 2015)

Akontex - tiskarna , Praha 20, k.u. Horni Pocernice

PHA 951 (2015)

Sconto Praha Cerny Most — roz$ifeni, Praha 20, k. 4. Horni Po&ernice (listopad 2014)

PHA 871 (2013)

VGP PARK Praha 20 — Horni Pogernice, IV. etapa / Areal DATOVEHO CENTRA

PHA 841 (2013)

Hala povrchovych Hala povrchovych uprav INTEGRA METAL SYSTEMS s.r.o.,, ul. Ve
Zlibku, k. G. Horni Pog&ernice, Praha 20

PHA 843 (2013)

BASF Stavebni hmoty Ceska republika s.r.o., Hala D2 — Chemicka vyroba, Praha 20, k.u.
Horni PoCernice

PHA 828 (2012)

Industrie Park Sever, |. etapa upravy haly D, najemni celek Vb, Praha 20, k.u. Horni
Pocernice

PHA 779 (2011)

Stavebni dvar Metrostav, U Tabulky 2455, Praha 9, k.u. Horni Pocernice, Jizni plocha

PHA 665 (2010)

Bytové domy — rezidence Certousy, k.u. Horni Pog&ernice, Praha 20

PHA 674 (2010)

VGP Park Horni Pocernice, IV. etapa, Praha 20

PHA 631(2009)

INDUSTRIE PARK SEVER - dostavba I. a ll. etapy, Praha 20, k.4. Horni Po¢ernice

PHA 636 (2009)

Stavebni dvar Metrostav a.s., Hala povrchovych Uprav, Praha 20 — Horni Pocernice

PHAB526 (2008)

Betonarna Horni Pocernice — zvySeni vyroby, Praha 20, k. 4. Horni Pocernice

PHA 511 (2008)

Skladovaci hala v arealu Technimat s.r.o., k.U. Horni Po¢ernice, Praha 20

PHA 512 (2008)

VGP Park Horni Pocernice, Praha 20

PHA 502 (2008)

Komeréni zéna Horni Po&ernice Sever - D&D |V, Praha 20

PHA 434 (2008)

Rekonstrukce Cerpaci stanice pohonnych hmot Benzina a stavba restaurace McDonald’s, ul.
Novopacka, Praha - Horni PoCernice


http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA991

Jaky by byl vysledek, pokud by se vSechny stavby v arealu posuzovaly najednou ?

strana 11 : Srovnani nové navrhovaného zaméru s puvodné piedpokladanou vystavbou v
uzemi

V roce 2010 byl zamér pfipraveny pro 456 zaméstnancu, parkovani 205, 14
invalidnich parkovacich mist, Cetnost zasobovani 92 TNA za den 174 LNA za den, 564 OA
za den. Pfedmétem zaméru byla vystavba VGP Parku Horni Pocernice, ktera spocivala v
realizaci hal VIl az X a dale parkovisté pro 205 osobnich automobil(. Funkéni charakter a
napln jednotlivych objekti pouze doplioval jiz provozovanou soustavu najemnich
objektu. Logisticka zona méla slouzit jako prozatimni sklady elektrotechniky, bilého zbozi,
domacich potfeb a nahradnich dili pro automobilovy primysl. Pfedmétnou vystavbou
mélo byt doplnéno jiz stavajici vyuziti uzemi — sklady MALL, IKEA, PET atd. Ve
skladovych halach bude ulozeno zbozi, které bude dale distribuovano dle pozadavku
jednotlivych obchodnich fetézcu. Nékteré haly budou slouzit zaroven jako prodejni sklady.
Nedojde ke skladovani nebezpecnych chemickych latek, ani pfipravku.

Soucasny zamér se tfi tisici zaméstnanci s nonstop provozem ma 315 parkovacich
mist, 9 invalidni parkovacich mist, 63 mist pro parkovani TNA/LNA. Cetnost dopravy je
rozdélena na obdobi tzv “Spi¢ky “ a na rok soucasny i budouci. Povazujeme toto za pouhé
odhady i s odkazem na text v dokumentaci, Ze pfedchozi pocet uvedeny v prvnim
zjiStovacim fizeni jako naroky na dopravu, byl nepfesny odhad. Je tedy toto skute¢né presny
odhad? Nedomnivame se, Ze lze toto s jistotou tvrdit. Jiz v prdb&hu jednani majitele
logistického parku se postupné pocet vozidel sniZzoval 29.8.2015 predlozil méstské Casti
material, kde je uvedeno 480 TNA/den, nasledné v memorandu pfedlozené Radé Méstské
¢asti Praha 20 uved| 250 osobnich, 105 nakladnich a v hlavni sezéné 340 osobnich, a 165
nakladnich. TéZko opravdu posoudit, ktery uvazovany odhad bude skute¢ny. Vzhledem k
tomu, Ze sou€asna hala ma byt jako vratkové centrum zbozi z Evropy, je tedy evidentni, Ze
narlst dopravy a osobni dopravy pro 3000 zaméstnancu bude jisté vySSi. Nelze tedy
srovnavat plvodni variantu z roku 2010 a souc€asnou. Puvodni haly mély slouzit jako
doplnikové sklady k jiz zab&hlym provozim.

Tvrzeni ze, pfedlozeny zamér je tedy de facto zménou dosud neprovedeného navrhu
stavby s jiz vydanym a pravomocnym stavebnim povolenim (strana 12), je klamné a
zavadejici. Rovnéz je ucelové tvrzeni, Ze naroky na dopravu podané v puvodnim oznameni
06/2015 byly pouze orientacné odhadnuty. Dle zakona &€. 100/2001Sb., k podani zjiStovaciho
fizeni maji byt udaje spravné a uvazované. Nejsou tedy i dnes jen orientacné odhadnuté?

Vzhledem jiz k dalSim chystanym a uvazovanym stavebnim zamérim v témze
arealu pozadujeme nulové posouzeni zaméru.

3)
z dokumentace
strana 13 : Srovnani nové navrhovaného zaméru s ptvodné predpokladanou vystavbou v
uzemi
e Nedojde ke skladovani nebezpecnych chemickych latek, ani pripravku.
strana 87 : 4. Rizika havarii vzhledem k navrzenému pouZiti latek a technologqii
e Provozovatel objektu zpracuje plan havarijnich opatfeni pro pfipad uniku ropnych
latek v pfipadé havarie v dopravnim provozu.
strana 4 : Udaje o zdméru

— zalozni nadrze PHM pro dieseléerpadla — viz str. 29. Jedna se o dvé nadrze o ucinném
objemu 850 m3, celkova kapacita ¢ini 1 700 m3.

V popisu zaméru je uvedeno: ,Skladovani vybranych nebezpecénych latek
vysoce toxickych, toxickych, zdravi Skodlivych, ziravych, drazdivych, senzibilujicich,
karcinogennich, mutagennich, toxickych pro reprodukci, nebezpeénych pro Zivotni prostfedi
a pesticidd v mnozstvi nad 1t; kapalnych hnojiv, farmaceutickych vyrobkul, barev a laku v
mnozstvi nad 100t - zalozni nadrze PHM pro dieselCerpadla.



Uvedeny jsou zde pouze dieselagregat, které slouzi k pozarné bezpe€nostnimu
fedeni (strojovna SHZ). Dale se v8ak v dokumentace zminuje o diesel agregatech , které
slouzi jako zalozni zdroj (1 x320kW, 1 x 240 kW).

Dle naSeho nazoru se tedy bude jednat o nakladani a skladovani s nebezpe&nymi
latkami. Navic u diesel agregatu, které maji byt jako zalozni zdroj neni feSeno opatfeni proti
uniku nafty v kapitole D.4 Opatfeni k prevenci, neni zde zadné preventivni opatfeni uvedeno.

Rozptylova studie uvazuje pouze s posouzenim deiselagregatl jako zaloznich zdroju,
pfitom zalozni zdroje jsou podstatné méné vykonné (1 x320kW, 1 x 240 kW), zatimco vykon
agregatl je 2 x 700kW a roc¢ni provoz je 50 hodin.. V "Rozptylové studii” je uvedeno :“
Emise SO2 ze spalovani nafty v pozarnich ¢erpadlech jsou zanedbatelné a nebyly do
vypoctu rozptylové studie zahrnuty. Emise CO nebyly vzhledem ke stanovené hodnoté
imisniho limitu (10 000 pg/m3) v rozptylové studii uvazovany ". Objekt SHZ se nachazi
v tésné blizkosti ochranného pasma pfivadéCe budouciho Vodojemu Chvaly, zamér nijak
tuto skuteénost nefeSi a ani v kapitole D.4 “ Opatfeni k prevenci, vylou€eni, sniZeni,
popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi” neobsahuje zadné konkrétni opatreni.

Podlimitnost“ by vzhledem k zakonu méla byt dolozena podrobnéji nez prohlasenim
.Diesel motor ma tak jako nakladni nebo osobni automobil svou nadrz na PHM", Vykonna
jmenovita spotfeba instalovanych diesell pro dal$i posouzeni (hluk, vibrace, exhalace),jsou
pro SHZ uvedeny na str. v66, u dieselgeneratorti pfed administrativni budovou na str. 71.
Dieselérpadla SHZ ale nejsou zahrnuty do hlukové studie, ackoli investor pfedpoklada vyssi
rocni béh, nez u dieselgeneratoru (citace v Rozptylové studii, str. 8). Ke stabilnim agregatim
je rovnéz nutné palivo dovazet a na misté precCerpavat. Diesely pfed budovou maji minimalni
stavebni ¢ast (pldorysnou plochu) a neni k nim uvedeno opatfeni k jimani uniklyjch PHM
(jako u SHZ str. 29). Jak je u téchto diesel agregatl feSen zachyt pohonnych hmot pfi
havarijnim uniku a pfi jakém objemu?

4)
z dokumentace
strana (15,129) :

e kpfijezdu do /odjezdu z areélu nelze vyuZit ulici Nachodska (s. 15, 129)
strana 115 : Kapitole opatreni D.4

e Pripripravé stavby bude zpracovan projekt organizace vystavby, zejména s ohledem
na dopravni provoz souvisejici s pfilehlymi komunikacemi a objekty s trvalym bydlenim.
Oznameni zaméru dle § 6 zakona ¢. 100/2001 Sbh. CR hala. V ramci tohoto projektu bude
zhotovitel stavby povinen respektovat poZadavek na vylouCeni veSkeré dopravy
prostrednictvim Nachodské ulice, a to v obou smérech.

e Soucasti dalsi projektové pripravy zaméru bude navrh opatfeni obecné povahy —
mistni  Gpravy provozu, pfipadné kombinované s internim opatfenim budouciho
provozovatele podléhajicim namatkovym kontrolam a sankCénimu rezimu, které budou
jednoznacné zabezpecovat, aby veSkera nova obsluzna doprava zaméru (. jak nakladnich
automobilt a autobusdu, tak i osobnich vozidel zaméstnanct), byla vylou¢ena z Nachodské
ulice, a to v obou smérech. VeSkera doprava z/do arealu zaméru musi byt realizovana pouze
prostrednictvim komunikaci v logistickém parku P3 Prague Horni Pocernice a ulici Ve Zlibku
s naslednou vazbou na rychlostni silnici R10 (Novopacka).

Tento “navrh” opatfeni nelze v zadném pfipadé akceptovat, vzhledem ke skute¢nosti,
Ze to Zadny konkrétni navrh opatfeni neni. Rovnéz nelze akceptovat konstatovani , Ze
zhotovitel stavby bude respektovat vylouCeni veSkeré dopravy prostiednictvim ulice
Nachodské, opét zde neni uvedeno jak bude docileno vylouCeni Nachodské z dopravy, tak
aby opatfeni bylo vymahatelné. Nelze ani akceptovat, Ze fedeni budou soucasti dalSi
projektové pripravy. Je zapotfebi viechna FeSeni, v€etné navrhu opatfeni obecné povahy (
mistni Upravy provozu, popfipadé kombinace opatfeni budouciho provozovatele) znat jiz
dnes ve zjiStovacim fizeni, aby byla podminkovana a zavazna ve vysledném stanovisku,
nelze akceptovat, Ze opatifeni budou soucasti dalSi projektové pfipravy. Navic na strané
74/75 modely rozloZeni dopravy, nasledné pfevzaté pro hlukovou i emisni studii, s vyuzitim
Nachodské poéitaji — 32/15 OA podle varianty A/B.



strana 10 :4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

e Doprava budoucich zaméstnanct do navrhovaného halového objektu bude dale
zajisténa prostfednictvim nové zfizenych arealovych autobusovych zastavek u stavajici
ucelové komunikace (zastavky pro shuttle bus).
strana 25 : Urbanistické fesSeni

e Doprava budoucich zaméstnanct do navrhovaného halového objektu bude dale
zajiSténa prostrednictvim noveé zrizenych arealovych autobusovych zastavek u stavajici
ucelové komunikace.
strana 113 : Vliv na dopravu

e Privystavbé projektovaného zameéru dojde k docasnému zvySeni pohybu vozidel v
dasledku pojezdu nakladnich vozidel a stavenistnich mechanismi a v dasledku dopravy
stavebniho materialu. PFfi provozu aredlu dojde k mirnému nartstu intenzit dopravy na
stavajicich komunikacich oproti stavajicimu stavu.

Strana 129 : Dopravni reSeni

e Opatienim specifikovanym v nasledujicim stupni projektové dokumentace bude
zajisténo, Ze obsluzna doprava nakladnimi vozidly a autobusy bude vedena pouze po téchto
komunikacich s durazem na to, Ze k prijezdu do / odjezdu z arealu nelze vyuZzit ulici
Nachodska (napr. opatfenim obecné povahy — mistni Gpravou provozu v kombinaci s
internim opatfenim provozovatele objektu podléhajicim namatkovym kontrolam a sankénimu
rezimu, apod.) Timto bude zajisSténo, Ze se vyvolana obsluzna doprava vyhne obytné
zastavbé Hornich Pocernic. Bilance obsluzné dopravy nicméné prfedpoklada pro potfeby
dopravni studie, hlukové studie a rozptylové studie s faktorem nekazné zaméstnancu
pfedstavovanym 5% osobnich automobildl, které i pfes tento zakaz ulici Nachodska pouZiji.

e Shodny dopravni rezim umoZzriujici dopravu a zasobovani pouze prostrednictvim
napojeni ulicemi U tabulky — Ve Zlibku — Novopacka (R10) — PraZsky okruh (R1) bude pouZit
pro fazi vystavby zaméru. (s. 129)

e Doprava zaméstnanct bude probihat ze svozovych lokalit dopravou provozovatele -
autobusy provozovatele shuttle bus, dale pak bude viastni doprava prostfedky MHD (metro
na stanici Cerny Most, autobus), linkovymi autobusy, CD (zastavka Horni Po&ernice) a v
omezeném poctu rovnéz osobnimi vozy. Ze stanice metra Cerny Most je zémér rovnéz
dosazitelny pésky cca 15 minut. Rovnéz je zamér pésky dosazitelny ze stanice CD Horni
Pocermnice.
strana 15 : Dopravni feSeni

e Doprava zaméstnanct v ramci zaméru: Doprava zaméstnanct bude probihat ze
svozovych lokalit dopravou provozovatele - autobusy provozovatele shuttle bus, dale pak
bude vlastni doprava prostfedky MHD (metro na stanici Cerny Most, autobus), linkovymi
autobusy, CD (zastavka Horni Podernice) a v omezeném poétu rovnéz osobnimi vozy. Ze
stanice metra Cerny Most je zamér rovnéz dosazitelny pésky cca 15 minut. Rovnéz je zamér
pésky dosazitelny ze stanice CD Horni Podernice.

Strana 45 : Doprava zaméstnancu v ramci zaméru
e Sméry a pocty vesSkeré dopravy jsou uvedeny v grafické pfiloze pro variantu A a B.
e Z&dna z variant nebude mit viiv na méstkou dopravu (zvyseni poétu autobust MHD).

Nikde v opatfenich neni uvedeno jak budou feSeny naroky vyvolané na dopravu
MHD. Linkové autobusy pro Horni PoCernice, jsou jiz v dnedni dobé plné kapacitné vyuzity.
Vyrazny narlst po€tu zaméstnancu v fadech tisicd pracovnikd bude znamenat kolaps
obsluznosti MHD v Hornich Pocernic. Je zcela jasné, ze musi dojit k navySeni poctu
linkovych autobusli, kdo toto navySeni poctu linkovych autobust bude hradit a je
proveditelné, vzhledem k pfetizeni mistnich komunikaci?

Variantni vypocty alternativy dopravy (A,B) rovnéZz nepovazujeme za zavazna, s
tvrzenim pro variantu A, Ze v praxi prakticky nenastane, nelze jednozna¢né souhlasit. Uz
vzhledem k tomu , Ze v kapitole D.4 Opatfeni zadna opatieni z hlediska dopravy nejsou. V
jedné casti dokumentaci se pocita s navySenim MHD pro zaméstnance a v jiné se uvadi, Ze
Zadna z variant ( A,B) nebude mit vliv na méstkou dopravu (zvySeni po¢tu autobust MHD),
coz dle naSeho nazoru je zcela klamné tvrzeni. Pfitom v obou variantach se pocita s 12



linkovymi autobusy na vic. Nasledné s autobusy firemnimi v po&tu 40-60 autobusy denné. O
jaké arealové autobusy se jedna a kde jsou zastavky umisténé? Na koordinacni situaci je
pouze samotny areal, situace SirSiho feSeni zaméru zcela chybi, nelze tedy ani tuto
informaci ovéfit. Domnivame se, Zze Udaje k osobni a autobusové dopravé zaméstnancu k
variantam A/B jsou opét nepfesné odhady. Predpokladaji denni dopravu jen cca 1000
zameéstnancu z uvadénych 3000, obsazenost shuttle-bust bude pfitom jen 10 lidi (pro max.
realnou obsazenost OA 1,2 Clovéka). Pro zbyly pocet zaméstnanci 500 az 1250 (pro 2/3
sménny provoz) je uvazovano s 12 jizdami MHD, domnivame se, ze obsluznost se proti
tvrzeni v dokumentaci, vyrazné navysi. P&Si dosazitelnost od metra za 15 minut neni zcela
realna, navic je na strané 74/75 pouzit v trase pro péSi pfechod pfes Zeleznici, ktery je
nefunkeéni, ZelezniCni pfejezd nema zavory a neni chranény, tedy neni zcela bezpecny.

V zavéru posouzeni intenzity dopravy (IPR hl. m. Prahy) je uvedeno: “Ve
vyhledovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové
predpoklady urbanistického rozvoje, které se na zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako
obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici narast vykonu automobilové
dopravy). Z pohledu vyhodnoceni vilivu na udrzitelny rozvoj se sice jedna o vysledky na
strané bezpecnosti, protoZze jde o scénaf maximalniho rozvoje, ale pro pfipravu staveb,
etapizaci, dimenzovani a modelovani kfiZzovatek se ukazuji byt tyto podklady v kontextu vySe
popsaného a s postupujicim Easem pravdépodobné nadhodnocené. Vypoctené hodnoty jsou
tedy hornimi odhady hodnot skutecnych. Je nutné upozornit, Ze prognostické vypocty intenzit
automobilové dopravy nemohou byt absolutné pfesnou progndzou, ale pouze maximalné
mozZnou syntézou na zakladé stavajicich znalosti. Podle toho je k nim treba také
pristupovat”,

5)
z dokumentace
Strana 21: 5. Zduvodnéni potreby zaméru a jeho umisténi, véetné pifehledu zvaZovanych
variant a hlavnich ddvodd pro jejich vybér, resp. odmitnuti

e Vlybudovanim zaméru dojde k pozitivnimu socialnimu efektu z hlediska rozSifeni
nabidky pracovnich mist.
strana 103 : Vlivy na verejné zdravi

e Vybudovani objektu v této lokalité bude pfinosem pro dotéeny region, nebot vznikne
3 000 novych primych pracovnich mist, pfedev§im v kategorii méné kvalifikovanych a tedy
obtizné zaméstnatelnych pracovniku.

Nejedna se o nezbytné funkéni zabezpec€eni potfeb obyvatel Hornich Po&ernic a hl.
m. Prahy, proto by neméla byt méstska €ast zatizena timto deficitem, ktery je trvalého
charakteru. Firma GimPet aktualné (12/2015) shanéla skladniky a nabizela nadstandardni
podminky. Nabidka mist v logistickém arealu v Hornich PoCernicich a okoli poptavku silné
prevysuje.

Navic se domnivame , Ze umisténi haly v tésné blizkosti kfiZzeni Prazského okruhu
(D 0) x Novopacka (D10) neni optimalni, nebot z hlediska dopravni dostupnosti neni
uvazovana MUK Novopacka x Bystra realna ( nevyhovujici vzdalenosti MUK, coZ evokuje
zhorSeni bezpecnosti silniniho provozu), z hlediska blizkosti PP Chvalsky lom (105 m) a od
nejblizSi obytné zastavby (cca 300 m), z hlediska urbanistického logisticka centra, coz jsou
funkce, které do mésta evidentné nepatfi

6)
z dokumentace
strana 61 : Doprava
e Predmétna lokalita byla vybrana jako optimalni pfedevsim z hlediska vhodné
dopravni dostupnosti pozemku, z hlediska dostatecné vzdalenosti od obytné zastavby, z

hlediska vyhovujicich viastnickych vztaht pozemkd, blizkych inZzenyrskych siti a rovnéz z




davodu, Ze lokalita vyhovuje z hlediska strategického umisténi. Lokalita je dle tzemniho
planu pro dany zamér vhodna.

K tomuto uvadime, zamér samotné ,CR HALY® (Reklamaéni haly pro zpétnou
logistiku CZPRG3)“ na vySe uvedenych pozemcich v k.u. Horni Pocernice Ize z hlediska
Uzemniho planu v ramci plochy ZVO - ostatni slouzici pro arealy a komplexy specifickych
funkci oznait pouze jako vyjimeéné pripustny (ve smyslu zafizeni pro skladovani).
Vyjime€na pFipustnost zaméru bude posuzovana na zakladé uplnych podkladli a
dokumentace v uzemnim fizeni. Navrhovanou hromadnou garaz je v plose ZVO mozné
umistit jako jeji doplfikové funk&ni vyuziti. Dale stavebni Ufad konstatuje, ze Cast technické a
dopravni infrastruktury (vedeni kanalizace, komunikace) zasahuje do nezastavitelnych ploch
(konkrétné do plochy I1Z — izolaéni zeleni), kde je takové feSeni opét mozné jako vyjimeéné
pripustné a bude dale posuzovano v uzemnim Fizeni. Cely komplex areall je ze dvou tfetin
pouze skladovy, nedomnivame se, Ze je dalSi povoleni stavby s vyjime¢nou pfipustnosti pro
Horni Pocernice Zadouci.

7)
z dokumentace
strana 59, 97 : 3. Puda

e Viastni stavbou nedojde k ovlivnéni ptidy nad miru béznou pri zastavbé uvedeného
charakteru. Plda by mohla byt ovlivnéna pouze v disledku nespravného provadéni stavby, v
pfipadé, Ze by do ni byly ukladany nebezpelné odpady, v ddsledku havarijniho Uniku
ropnych latek apod.

V inZenyrskohydrogeologickém posudku je uvedeno na strané 10 : “ Presné
podminky pro skryvku ornice by mély byt feSeny v ramci fundovaného pedologického
posouzeni tj. zpracovani podkladi pro vynéti zemédélské pidy ze ZPF. Svrchni humozni
horizont je popisovan jako pfevazné tmavohnéda az tmavé Sedohnéda piscita hlina s
ojedinélymi drobnymi ulomky piskovce. Z dokumentace nevyplyva, zda toto bylo spinéno
pfi zpracovani podkladt pro vynéti ze ZPF.

strana 21: 5. Zddvodnéni potfeby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvazovanych
variant a hlavnich davodd pro jejich vybér, resp. odmitnuti

strana 101 D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A NA ZIVOTNI
PROSTREDI

e Dle vypisu z katastru nemovitosti jsou pozemky v souc¢asné dobé evidovany jako
ostatni plochy a orna plda, pro vétsi ¢ast dotéenych pozemki vsak jiz byl vydan souhlas
s trvalym odnétim pldy ze zemédélského pldniho fondu.

Dotéeni zemédélského pudniho fondu nebylo dle naseho nazoru ddrazné
odivodnéno. Dopliiujeme k tomu skute€nosti , Ze se jedna ve vétsiné plochy ( parcely. ¢.
3968/12 o rozloze 51632 m2, 3968/65 o rozloze 1,040ha , 3968/17 o rozloze 19087 m2,
3968/39 o rozloze 11792 m2, 3968/2 o rozloze 13974m2, 3968/16 o rozloze 6580 m2) ,
pudu, ktera patfi do 1. Tfidy ochrany ZPF, bonitné nejcennéjsi puda, kterou je mozno
odejmout ze zemédélského pudniho fondu pouze vyjime¢né, a to prevazné na zaméry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pripadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu. V tomto zaméru v Zadném pfipadé nejde o obnovu ekologické stability
krajiny!

V inZenyrskohydrogeologickém posudku je uvedeno na strané 10 : “ Pfesné
podminky pro skryvku ornice by mély byt feSeny v ramci fundovaného pedologického
posouzeni tj. zpracovani podkladd pro vynéti zemédélské pudy ze ZPF. Svrchni humdzni
horizont je popisovan jako prevazné tmavohnéda az tmavé Sedohnéda piscita hlina s



ojedinélymi drobnymi Glomky piskovce. Z dokumentace nevyplyva zda toto bylo splnéno pfi
zpracovani podkladl pro vynéti ze ZPF.

strana 57 : Udaje o vstupech
e Pro tento pavodni investi¢ni zamér bylo nasledné ke dni 29.4.2014 Méstskou casti

Praha 20, Odbor Zivotniho prostfedi a dopravy vydano rozhodnuti dle § 11 zakona C.
334/1992 Sb. o proplaceni finanéniho odvodu za trvalé odnéti zemédélské pudy o vymére
111 871 m2 (ij. v rozsahu plvodné uvazovanych zastavénych a zpevnénych ploch) ze
zemédélského padniho fondu. Stanovena castka byla Zadatelem proplacena, nedoslo vSak
dosud ke zméné kultury a zapisu odnéti do katastru nemovitosti, a proto tento stav neni
Oznameni zaméru dle § 6 zakona ¢. 100/2001 Sb. CR hala 58 z katastru nemovitosti zfejmy
— je nicméné doloZeny prislusnym dokumenty, jeZ jsou pfilohou tohoto oznameni.

Souhlas s vynétim ze zemédélského pldniho fondu byl udélen jinému pravnimu
subjektu a k jiné projektové dokumentaci. Vydany souhlas s vynétim ze ZPF je k zaméru
»VGP Park IV. Etapa“ a vyslovné na str. 1 stanovi, ze ,Souhlas se vztahuje pouze k
vyuziti, podle zakresu v _mapé s nazvem ,Katastralni_situace®, ktera je nedilnou
soucasti souhlasu a je opatrena razitkem. Domnivame se, Ze pokud doslo k odstoupeni
od plvodniho zaméru, mél by zlstat pozemek dale zemédélskou pldou a vynéti ze
zemeédélského pldniho fondu by se mélo dle naSeho nazoru a v souladu se zakony o
ochrané ZPF a s vydanym souhlasem s vynétim, projednat znovu. Soucasti této predlozené
dokumentace katastralni situace, na kterou se dokument odkazuje, neni. Pozemek parc.¢.
3968/17 je navic v dolozeném souhlasu z roku 2011 odejmut ze zemédélského pladniho
fondu cely, zatimco v dnes$nim navrhu zastavby, neni dle pfilozenych materiall zastavén
cely, ale pouze jeho ¢ast. Souhlas s vynétim ze ZPF, dle naseho nazoru neodpovida
dnesSnimu zameéru.

strana 23 : Vztah zaméru k uzemnim rezervam

e Uzemné plénovaci dokumentace pro napojeni tohoto uvazovaného vodojemu ve
vykresu ¢. 9 (Vodni hospodarstvi a odpady) definuje formou tzemni rezervy koridor pro
budouci vedeni podzemniho vodovodu. Tento koridor ma byt veden pri zapadnim okraji
arealu navrhovaného zaméru a to tak, Ze v ¢asti své trasy zasahuje i do funkéni plochy ZVO.
Navrzeny zamér tento koridor v celé trase respektuje, coz je patrné z priloZzeného situacniho
vykresu stavby, v némzZ je jeho trasa zakreslena

Vykres &.9 je v Uzemné& planovaci dokumentaci vodojemu, ne Haly CR a neni
pfilozen v této dokumentaci, neni mozno ovéfit .

strana 32 : Pripojka splaskové kanalizace v arealu

e Areal bude napojen na nové budovany fad tlakové kanalizace zatisténé do stavajici
kanalizace pro verejnou potfebu DN 300 na pozemku 4485/61 (u vjezdu na parkovisté
obchodniho domu Sconto), ktery je samostatnou souvisejici investici s touto vystavbou.

e Predpokladana délka tlakové kanalizace od hranice pozemku stavby k mistu pripojeni
Jje cca 1400 m + cca 12 m pfipojka.

Tato stavba “bude” jako jedina stavba na uzemi Hornich Pocernic (bez stavby
SCONTA a staveb, které jsou pred dalnici R1) odkanalizovana na UCOV hl. m. Prahy,
individualni kanaliza¢ni fad, kvuli této stavbé, ma byt téméf 1,5 km dlouhy. Pro tuto stavbu
kanaliza¢niho fadu bude nutné prekopat po celé délce ulici Nachodskou. S tim naprosto
nesouhlasime a nepovazujeme to za koncepc¢ni feSeni, po komunikaci Il.tfidy je veden
veSkery dopravni provoz (osobni individualni doprava, obsluzny doprava pro mistni
podnikatele a sluzby a rovnéz trasy MHD a dopravy regionalni).



8)
z dokumentace
strana 56, 131
e termin zah@jeni realizace zaméru neni realny - 01/2016
e rovnéz uvedeno v hlukové studii, termin realizace 1/2016-10/2016

Terminy uvedené v dokumentaci pro realizaci stavby jsou nerealné a nemozné,
vzhledem k navazujicim Fizeni potfebnym pro povoleni tohoto zaméru.

Pokud dojde ke zméné terminl realizace, jak budou dodrzena navrzena
Technicka opatieni, zejm. na str. 115 ,Zahajovaci stavebni prace v plose stavby
probéhnou mimo rozmnozovaci obdobi savcu a ptaku.“

9)
z dokumentace
strana 24 : Urbanistické feSeni.

Navrhované stavby nerespektuji funkéni a prostorové vazby plvodni urbanistické
stopy Hornich Pocernic. PFf navrhovani a projektovani se neuplatiuji moderni
architektonické a urbanistické zasady. Méfitko vychazi pouze z potfeb skladovych ploch a z
mozné miry vyuziti Uzemi dle platného uzemniho planu. Jedna se o pfevazné monofunkéni
arealy se stereotypni velkoobjemovou zastavbou. V arealech nejsou navrZzené venkovni
plochy pro volnoCasové aktivity zaméstnanci ani ob&anl Hornich Pocernic. Arealy jsou
monofunkéni, postradaji funkéni doplnéni ¢i jiné vyuziti. Oproti podobnym zahrani¢nim
modernim areallim zde neni kladem dudraz na architektonickou a urbanistickou kvalitu ani na
kvalitu vefejnych prostord napf. parkové upravy, vodni plochy, hfisté, apod. Dominantni
postaveni nékterych z hal (napf. MALL) neni respektovano. Tato velkoobjemova stavba
bude tvofit vstupni branu ze severozapadniho sméru do Hornich Pocernic, pritom
svou stereotypni hmotovou strukturou nerespektuje historickou identitu této méstské
casti. Naopak vede k destrukci této identity a krajinného razu. Degradace krajinného
razu (misto vice objeml vznika jedna velkd hmota). Ochrana krajinného razu je
ochranou obecnou, plati tedy na celém uGzemi statu. Parkovani u tak rozsahlych
komerénich arealu by mélo byt feSeno formou vhodné integrace — podzemnimi
parkovisti. Uvolnénou padorysnou plochu je pak vhodné doplnit nezpevnénymi plochami
zeleng, aby se alesponl CasteCné eliminoval negativni dopad téchto staveb. Umistovani
velkoplo$nych parkovist je zcela proti sou¢asnym trendim stavby mést.

10)
z dokumentace
strana 51 : Upravy stavajicich komunikaci

e Souvisejici investice — Zkapacitnéni kfizovatky Ve Zlibku — Do Certous. Stévajici
okruzni kfizovatka ulic Ve Zlibku / rampa z R10 (Novopackd) / Do Certous bude jako
souvisegjici investice pfedlozeného zaméru zkapacitnéna doplnénim by-passu na rampé z
R10 smérem k prfemosténi pres R10 (smérem na Radonice). Technické reSeni této
kfizovatky je patrné z prilozeného Posouzeni intenzity dopravy z ,CR Hala*, aktualizace 01a,
zpracoval v 12/2015 DOPAS s.r.o.

Jaka budou dopravni opatfeni pfi vystavbé rozSifeni a stavebnich upravach této
kfizovatky. ? Z jakych davodu se tato kfizovatka zkapacitfiuje ? Podle studie FD CVUT (08a,
PFiloha 4) svede bypass jen 10-12% dopravy mezi R10 a Radonicemi (pfip.zpét R10), ktera
je jak pro VGP, tak pro HP bezvyznamna. Zkapacitnéni je ve sméru na Radonice, neni tedy
v zajmovém sméru pro skladovy areal. Z jakého dlvodu se tedy zkapacitiuje trasa
smérem na Radonice?

Strana 53 : Parkovani nakladnich vozidel.
e Vramci odbavovacich ploch je navrzeno celkem




22+29+3=54 odbavovacich stani pro tézké nakladni automobily (TNA) a 2 odbavovaci stani
pro lehké nékladni automobily (LNA).

Od roku 2007 se povinné pfestavky fidi Nafizenim ¢ 516 Evropského parlamentu.
Prestavkou v fizeni se rozumi doba, po kterou Fidi¢ odpo€iva a nevykonava jinou
praci. Ridi¢ je povinen po 4,5hod minimalné 45min odpodivat. Tato prestavka miize byt
zkracena na 15min pod podminkou, Ze po ni nasleduje 30min pfestavky. Denni doba fizeni
nesmi presahnout 9hod. 2x tydné lze tuto dobu prodlouzit na 10hod. Po této dobé fizeni
nasleduje 11hod odpocinku, ten Ize 3x v tydnu zkratit na 9hod. Kde budou vytvorena
odstavna parkovaci stani vzhledem k povinnym pirestavkam dle zakona pro fidice
dalkové kamionové dopravy, po komunikacich v hl. m. Praze? Vykaz na str. 5 uvadi 4
parkovaci mista pro TNA, (na situaci nejsou znacené), coz pfi uvadénych poctech odbaveni
a (nepravdépodobném) pravidelném stfidani odpovida 33 minutam stani. Areal nemuze
odpocinku fidi€u TNA vyhovét.

11)
z dokumentace
strana 55 : Zplodiny

e Soucasti oznameni je i samostatny Navrh kompenzacnich opatfeni pro zamér ,CR
hala*, ktery specifikuje opatreni ke sniZzeni imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu v ovzdusi,
jez jiz v soucasnosti prekracuji limitni hodnoty stanovené zakonem ¢&.201/2012 Sbh.

Navrh kompenzacnich opatfeni pro zamér ,CR hala“

e Zatimto uc¢elem bylo provedeno porovnani imisnich hodnot SPM (celkovy prach) a
PM10 na stanicich imisniho monitoring v Ceské republice. V souéasné dobé vsak jiz
existuje pomérné malo stanic, umisténych v dopravné zatizenych lokalitach, které
sleduji jak celkovy prach, tak i frakci PM10. Z tohoto divodu bylo nutno zahrnout do
analyzy i starSi data, vyhodnoceni tak pokryvéa casové rozpéti let 2006 — 2011. Na zakladé
této analyzy Ize doporucit pouziti poméru PM10/SPM = 0,6, tj. zachyt c&astic PM10
pfedstavuje cca 60 % zachytu celkovych Ccastic. Jedna se samoziejmé o znacné
zjednoduseni, protozZe u ruzné velikostni frakce c¢astic se na listech drevin zachycuji v
ruzné mire, v ramci dané metodiky je vSak toto zjednoduseni prijatelné (s tim, Ze se
naddle predpoklada, Ze v blizké dobé dojde k jejimu nahrazeni metodikou
komplexnéjsiho typu).

Odvolani na malé mnozstvi stanic (imisniho monitoringu) v dopravné zatiZzenych
lokalitach a pouziti udaju pro kompenzacni opatfeni z hlediska ochrany ovzdus$i z roku
2006-2011 povazujeme za naprosto irelevantni. Vzhledem k tomu, jaky negativni vliv maji
prachové Castice na zdravi obyvatel. Na strané 66 je uvedeno: “ Ovzdusi v okoli
projektovaného zaméru bude ovlivnéno jednak vlastnim provozem a jednak
vystavbou”. CR se zavazala v mezinarodnich smlouvach i zakonech, Ze bude rozhodovat o
zivotnim prostiedi spoleéné s obc¢any, nikoliv v zajmu vlivnych investor(. Podle Zpravy o
Zivotnim prostfedi Ceské republiky pretrvava fada problémii, jako je neuspokojiva kvalita
ovzduSi v mnoha oblastech nebo pfili§ velky narist kamionové dopravy. Kompenzacni
feSeni ve vysadbé& stroml v samotném arealu kolem haly povazujeme za naprosto
nedostate¢na. V jaké blizké dobé a kdy dojde k nahrazeni metodikou komplexniho typu?
Kdyz se jiz ma tento zamér realizovat pfisti rok. DalSim zdrojem zneciStovani budou
latky ze spalovani nafty v Cerpadlech v dieselagregatech, DalSim hlavnim zdrojem
zneCiSténi ovzduSi je v dokumentaci uvedena stavebni Cinnost. Jaka opatfeni krom
oplachovani vozidel, a zkrapéni vSech zpevnénych ploch zaméru a plocha hromadné
garaze jsou navrzena? Jak tuto situaci vyfeSi konkrétné provozni fad navrhovaného arealu
a jak je konkrétni ?

strana 77 : Plosné zdroje emisi
e Mnozstvi emisi z ploSnych zdroju v tomto pripadé nelze stanovit, nebot tyto zavisi na




dobé vystavby, rocnim obdobi, konkrétnich klimatickych podminkach apod. Pldsobeni zdroje
odbornym odhadem je mozné stanovit jako mnoZstvi emitovaného prachu na cca 0,35
t/stavbu. Prasnost se muze projevit predev§im za nepfiznivych klimatickych podminek nebo
vlivem nepfiznivé organizace prace - ta bude vyznamnym faktorem eliminace moznych vliva.
strana 100 : Celkové vyhodnoceni zajmového prostoru.

e Posuzovana stavba prispeje ke znecisténi ovzdusi navysenim stavajici dopravy a
emisemi z vyfukovych plynt a plynového vytapéni. Rovnéz dojde k nardstu stavajici hladiny
hluku, ale v tnosné mire.
strana 105 : Vlivy na ovzduSi

e Mérfeni imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu se v Praze provadi pouze na dvou
monitorovacich stanicich: Praha 10 - Srobérova a Praha 4-Libus.

eV eSeném uzemi jsou jiz ve stavajicim stavu pfekracovany imisni limity
benzo(a)pyrenu, samotny pfispévek zaméru k této situaci je vSak pouze v fadu desetin
procenta imisniho limitu, a bude v dostate¢né mife kompenzovan navrZzenymi opatfenimi k
Jjeho omezeni.

Jakékoliv dalsi prekraCovani znecistovani ovzdusi neni v souladu s Evropskou

smérnici. Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 (2)V
zdajmu ochrany lidského zdravi a Zivotniho prostredi jako celku je zvlasté dulezité
bojovat proti emisim znecistujicich latek u zdroje a stanovit a provadét co nejucinnéjsi
opatreni na sniZeni emisi na mistni a celostatni trovni a na urovni Spolec¢enstvi. Proto
je tfeba emisim Skodlivych latek znecéistujicich ovzdusi branit, pfedchazet jim nebo je
omezit a stanovit vhodné cile pro kvalitu vnéjsiho ovzdusi s ohledem na prislusné
normy, pokyny a programy Svétové zdravotnické organizace.
Navrzené kompenzaéni opatfeni spocivajici ve vysazeni stromO v samotném arealu
povazujeme za nedostateCné. Doprava vozidel bude vedena podél celého zastavéného
uzemi Hornich Poc€ernic a negativné tim ovlivni jiZ zhorSenou kvalitu ovzduSi v méstské
Casti. Jaké bude kompenzacni opatfeni pro okoli v dalSim Uuzemi hl. mésta Prahy , kde jsou
imisni limity jiz dnes pfekracovany ?

Rozptylova studie
strana 23

eV rozptylové studii byl uvazovan vypoctovy rok 2019, kdy bude dosazeno maximalni
intenzity dopravy vyvolané provozem zaméru, v pfedchozich letech 2016 — 2018 bude dle
poskytnutych podkladi pocet vozidel vyvolany provozem predkladaného zaméru nizsi.

e KaZzda rozptylova studie je do urcité miry zatizena nejistotami, které vyplyvaji z
pouZitych dat a postupt. Tyto nejistoty je potifeba mit na védomi pri dalSim pouZivani
vysledki rozptylové studie.

e Dle zékona, § 11, odst. 5 plati:

(5) Pokud by provozem stacionarniho zdroje oznaceného ve sloupci B v pfiloze ¢. 2 k tomuto
zakonu nebo vlivem umisténi pozemni komunikace podle odstavce 1 pism. b) doSlo v oblasti
Jejich vlivu na uroveni znecCiSténi k pfekroceni nékterého z imisnich limitd s dobou
pramérovani 1 kalendarni rok uvedeného v bodech 1 a 3 prilohy ¢. 1 k tomuto zakonu nebo
Jje jeho hodnota v této oblasti jiz pifekroCena, Ize vydat souhlasné zavazné stanovisko podle
odstavce 1 pism. b) nebo odstavce 2 pism. b) pouze pfi sou¢asném uloZeni opatieni
zajistujicich alespon zachovani dosavadni urovné znecisténi pro danou znecistujici
latku (dale jen ,,kompenzacni opatreni*).

e Imisni limity pro znecistujici latky posuzované rozptylovou studii nejsou v pfedmétné
lokalité v soucasné dobé pfekraCovany a nebudou pfekroCeny ani v dusledku realizace
zameru, s vyjimkou rocniho imisniho limitu pro BaP, ktery je v pfedmeétné lokalité v soucasné
dobé prekradovan, stejné jako na uzemi témér celé Prahy i znaéné &asti Ceské republiky.

V posouzeni intenzity dopravy (TSK) je uvedeno: “ Realizaci zaméru ,CR Hala*“
dojde dle predpokladu objednatele v primérném pracovnim dnu k pfitizeni okolni
komunikacni sité o 835 jizd v kazdém sméru (tj. celkem 1670” ). Déale upozorfiujeme na
kumulaci s dalSimi zaméry v dané lokalité (viz vyjadfeni vySe), se kterymi se vubec



neuvazuje i ty budou mit samoziejmé vliv na nasledné znecisténi, skutecnost celkova
znecCisténi bude zcela jina o jaké dalSi posuzovani vysledkl rozptylové studie se jedna?
Rozptylova studie by méla byt zcela kompletni jiz v tomto Fizeni.

Pozadujeme komplexni posouzeni vlivi na ovzdusi ze vSech planovanych zaméru.
Odvolavame se na platné zakony Evropské unie, které plati i pro Ceskou republiku.

Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi
§ 1 (1) Ochranou ovzdusi se rozumi predchazeni znecistovani ovzdusi a snizovani
urovné znecist'ovani tak, aby byla omezena rizika pro lidské zdravi zpusobena znecisténim
ovzdusi, snizeni zatéze zivotniho prostiedi latkami vnasenymi do ovzdus$i a poskozujicimi
ekosystémy a vytvoreni predpokladl pro regeneraci slozek Zivotniho prostfedi postizenych v
disledku znecisténi ovzdusi.

Ve Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o
kvalité vnéjsSiho ovzdusi a CistSim ovzdusi pro Evropu je uvedeno v odstavci (2)V zdjmu
ochrany lidského zdravi a Zivotniho prostredi jako celku je zviasté dilezité bojovat
proti emisim znecistujicich latek u zdroje a stanovit a provadét co nejucinnéjsi
opatreni na sniZzeni emisi na mistni a celostatni drovni a na arovni Spoleé¢enstvi. Proto
je treba emisim Skodlivych latek znecistujicich ovzdusi branit, predchazet jim nebo je
omezit a stanovit vhodné cile pro kvalitu vnéjSiho ovzdusi s ohledem na prislusné
normy, pokyny a programy Svétové zdravotnické organizace.

Kazdy ob&an ma pravo zaru¢ené Listinou zakladnich prav a svobod CR na pfiznivé
zdravotni prostfedi. Kazdy ma pravo na v€asné a uplné informace o stavu Zivotniho prostiedi
a pfirodnich zdroja. Domnivame se, ze zde nebyly poskytnuty Uplné informace o stavu
zivotniho prostfedi vzhledem k tomu, Ze nejsou mnohdy aktualni data pouzita (nedostatek
imisnich stanici na uzemi hl. m. Prahy), proto povazujeme dalSi zhorSovani ovzduSi v
rozporu se zakony CR.

2. Struéna charakteristika stavu slozek zivotniho prostiedi v dotéeném uzemi, které budou
pravdépodobné vyznamné ovlivhény
strana 95

o V blizkém okoli zajmové lokality neni provozovana Zadna imisni stanice, ktera by
kontinualné monitorovala kvalitu ovzdu$i. NejblizSi imisni stanice se nachazi ve
vzdalenosti cca 5,6 az 9,5 km od posuzované lokality. Jedna se o stanice Praha 9 —
Vysocany, Praha 10 — Priumyslova a Brandys nad Labem, v nichZ jsou méfeny hodnoty
imisnich koncentraci PM10 a NO2. Udaje z téchto stanic vsak vzhledem k jejich
okrskovému méritku (0,5-4 km) a vzdalenosti od FeSeného zaméru nelze pro zajmovou
oblast pouzit.

Horni Pocernice tedy nemaji v nejbliz§im okoli Zadnou imisni stanice, ktera by
naméfila skute€ny hodnoty sou¢asného stavu znecisténi ovzdusi, Ize tedy vubec relevantné
a poctivé zhodnotit udaje o emisich a imisich? Vzhledem k arealu primyslové zény o rozloze
2km2 vedle uzemi trvale obydleného, poZadujeme po hl. m. Praze instalaci imisni stanice a
méreni pravidelné provadét a vyuzivat tato data i pro dalSi chystané zaméry.

Navic v dokumentaci je na strané 105 uvedeno: “Mérfeni imisnich koncentraci
benzo(a)pyrenu se v Praze provadi pouze na dvou monitorovacich stanicich: Praha 10-
Srobéarova a Praha 4-Libu$ “ V navrhu kompenzaénich opatfeni pro zamér ,CR hala“ je pro
zménu uvedeno: “Za timto ucelem bylo provedeno porovnani imisnich hodnot SPM (celkovy
prach) a PM10 na stanicich imisniho monitoring v Ceské republice. V soucasné dobé viak jiz
existuje pomérné malo stanic, umisténych v dopravné zatizenych lokalitach, které sleduji jak
celkovy prach, tak i frakci PM10. Z tohoto divodu bylo nutno zahrnout do analyzy i star$i
data, vyhodnoceni tak pokryva ¢asové rozpéti let 2006 — 2011”. Z €eho se tedy vychazelo pfi
hodnoceni zneciStovani ovzdu$i? Z dat za obdobi 2006-2011 ?

strana 100 : Celkové vyhodnoceni zajmového prostoru

e Posuzovana stavba prispéje ke znecisténi ovzdus$i navysenim stavajici dopravy
emisemi z vyfukovych plyn( a plynového vytapéni. Rovnéz dojde k nartstu stavajici hladiny
hluku, ale v tnosné mire.




Nesouhlasime s zadnym dal$im zhorSovanim znecisténi ovzdusi a narlstu hladiny
hluku.

12)

z dokumentace

strana 55 : Hluk

e V dusledku zamys$lené investice dojde mirné ke zvySeni hladiny hluku v daném

uzemi, a to zejména v dusledku zvySeného pohybu motorovych vozidel. Provozem
objektu nedojde k pfekro¢eni stanovenych limitnich hygienickych hladin hluku pro
den i noc. Hladiny hluku neprekroCi zakonem stanovené limity, viz dale zpracovana
hlukova studie.

Podle oficialnich statistik Ministerstva zdravotnictvi je v CR zasaZeno nadmérnym
hlukem 1 800 000 obyvatel. Hlavni mésto Praha je z hlediska automobilové dopravy ve
srovnani s jinymi Ceskymi mésty, dalnicemi a silnicemi v extravilanu vyjimeéné v
nadprimeérné vysokych intenzitach a dopravnich vykonech. Z tohoto dlivodu je silni¢ni
doprava nejvyznamnéjSim zdrojem nadlimitniho hluku, ktery zaroven puUsobi na nejvétsi
pocCet obyvatel v porovnani s jinymi zdroji hluku. Snizeni hluku pozaduje po ¢lenskych
zemich Evropska unie kvuli negativhim dopadim na lidské zdravi. Hlukova mapa Prahy
je na strankach Ministerstva zdravotnictvi CR a je z roku 2007, mapa jiz neodpovida realité.
Provoz arealu ma byt 24 hodin denné&, coZ znamena, Ze hluk z dopravy bude ve dne i v noci.

13)

z dokumentace

strana 56 : Vlycet navazujicich rozhodnuti

1. Uzemni rozhodnuti — rozhodnuti o umisténi stavby

2. Rozhodnuti o umisténi zdroju znecistovani ovzdusi

3. Souhlas s odnétim pudy ze zemédélského pudniho fondu

4. Povoleni k nakladani s vodami

5. Stavebni povoleni k vodnim diliim- vodovodni fad, splaskova kanalizace, destova
kanalizace, veSkeré odlu¢ovace na kanalizacich

6. Stavebni povoleni specialniho stavebniho dfadu pro rozSifeni vefejné komunikace
ulice U tabulky

7. Stavebni povoleni

8. Kolaudacni souhlas

Domnivame se, Ze zde neni uveden souhlas s nakladanim s nebezpeénymi odpady.
S nebezpecnymi odpady mlze plivodce odpadl nakladat pouze na zakladé souhlasu vécné
a mistné pfisluSného organu statni spravy (§ 16 odst. 3 zakona o odpadech). Tento souhlas
musi puvodce mit jiz pfed zahajenim &innosti, pfi které nebezpetné odpady vznikaji.

14)
z dokumentace
strana 61 : Doprava

e Predmétna lokalita byla vybrana jako optimalni pfedevsim z hlediska vhodné
dopravni dostupnosti pozemku, z hlediska vyhovujicich vlastnickych vztah( pozemkda,
blizkych inZenyrskych siti a rovnéz z duvodu, Ze lokalita vyhovuje z hlediska strategického

umisténi.

K tomuto sdéleni uvadime, Ze lokalita je optimalni pouze z pohledu investora.
Napojeni na splaskovou kanalizace je feSeno 1,5km dlouhym kanalizaCnim fadem, pfi
kterém se musi pfekopat v celé délce komunikace l.tfidy ulice Nachodska, podkopat


http://d.vvbox.cz/vv_show_url.php?idk=90597&idc=3743405&ids=5707&idp=87073&url=http%3A%2F%2Fwww.olivius.cz

zeleznicni trat a dalni¢ni téleso. To skute€né neni optimalni feSeni. Z hlediska vlastnickych
vztaht je novy navrh splaskové kanalizace problematicky, trasa vede pres soukromé
pozemky, véetn& pozemk(i ve vlastnictvi MC Praha 20. Z hlediska dopravni situace
nepovazujeme z pohledu ob¢anu hl. m. Prahy tuto lokalitu za idealni, ale pravé naopak.
Komunikace, které budou slouzit pro obsluhu arealu a to v€etné zahranici, jsou jiz dnes na
hran& unosnosti. Jizni spojka, Stérboholska spojka, Prazsky okruh, Olomoucka, Novopacka,
Kbelska, Cinovecka stoji kazdy den. Vlivem narlsty dopravy tézkych nakladnich automobilt
bude dochazet k poskozovani povrchu mistnich komunikaci, nejen v useku cela R10
(Novopacka) po uzemi Hornich Pocernic na kruhovou kfizovatku u Radonic a vracet se bude
opét pres cely skladovy park na zacatek arealu, ale i po celé trase vyuzivanych komunikaci
hl. m. Prahy.

15)
z dokumentace
Posouzeni dopravni intezity (TSK)
strana 10
e Objednatelem dodany predpoklad rozpadu vyvolané dopravy se stal podkladem
pro odvozeni stavu 2016 se zamérem.

Jaky byl dodany predpokiad od objednatele?

e Realizaci zaméru ,CR Hala“ dojde dle predpokladu objednatele v primérném
pracovnim dnu k pfitizeni okolni komunikacéni sité o 835 jizd v kazdém sméru (tj. celkem
1670).

Dopravné inzenyrské podklady IPR hl. m. Prahy

e Rozsah vyhledové modelové komunikacni sité v Sirsim okoli akce CRH obsahuje
stavby Prazského okruhu ¢. 520 a ¢. 511. Dale upozorriujeme na skutecnost, Ze
problematika MUK Bystra x Novopacké neni v dneéni dobé piné stabilizovana. Nazory na jeji
provedeni — existenci a napojeni nejsou presné specifikované (bez MUK s MUK, napojeni).
V UP hl. m. Prahy je MUK uvedena.

e S ohledem na zna&né nejistoty souvisejici s tim, zda k realizaci MUK Bystré
Novopacka (spolu s vyvolanymi dal§imi dpravami zahrnujicimi nové kolektorové prupletové
vozovky v mezikfizovatkovych usecich podél R10) nékdy vibec dojde, nelze vyloudit
vyhledovy stav bez této kfizovatky. Z uvedeného diivodu Vam dodatkem jesté posleme
vyhledové zatizeni komunikacni sité bez MUK Bystra x Novopackad, ktery povazZujeme
za potiebné rovnéz vyhodnotit. Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle tdaji TSK-
UDI publikovanych v Rocenkach dopravy Prahy dochazi celoprazsky ke kulminaci, resp.
poklesu (a v centralni ¢asti dokonce uz nékolik let) vykonu automobilové dopravy. Ve
vyhledovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny takové
pfedpoklady urbanistického rozvoje, které se na zakladé posledniho vyvoje ukazuji byt jako
obtizné naplnitelné (extenzivni rozvoj mésta a z toho vyplyvajici nartst vykont automobilové
dopravy).

e Je nutné upozornit, Ze prognostické vypocty intenzit automobilové dopravy nemohou
byt absolutné presnou prognézou, ale pouze maximalné mozZnou syntézou na zakladé
stavajicich znalosti. Podle toho je k nim treba také pristupovat.

Jaké je vyhledové zatiZzeni bez MUK Bystra x Novopacka, tento dodatek neni v
dokumentaci. Dokumentaci nepovazujeme za kompletni.

Realizace kfizovatky MUK Bystra x Novopacka je Casové velice nedostupna.
Vzhledem ke slozitym majetkovym pomérd a desitkdm soukromych vlastnik( pozemku, bude
vyporadani pozemkl pod budoucim sjezdem dost Casové naro€né a neni ani jistota, ze ke
koneénému vyporadani dojde. Déale se domnivame, Ze realizace MUK Bystra je nerealna,
protoZze odporuje odstupovym vzdalenostem kfizeni na dalnicich a rychlostnich
komunikacich. Pocitat tedy v dopravnich reSerSich a studiich s touto alternativou je
zavadeéjici. Neni rovnéz v dohlednu navySeni kapacity a dobudovani SOKP, jsou podané



zaloby, které se mohou tahnout fadu let. IPR hl. m. Prahy navic uvazuje v zatizeni
komunikacni sité nejen se stavbami SOKP 511,520, ale i s touto kfizovatkou avSak nikde v
dokumentaci jako souCast zaméru tato kfizovatka uvedena neni. Vzhledem k tomu, Ze se
investor na tuto investici odvolava v tzv. “Memorandu”, které bylo prelozeno viadé CR, méla
by byt tato stavbu MUK Bystra - Novopacka zahrnuta jako sougast zaméru zjistovaciho
fizeni. Kfizovatka MUK Bystra -Novopacka neni uvedena ani v kapitole ,Opatfeni k prevenci,
vylou€eni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi“. Tzn. realné se s nimi
nepodita, & investor otekava, Ze je bude provadét n&kdo jiny. Zadame proto, aby
dokumentace EIA tato opatifeni bud’ zahrnula do zaméru, nebo zapoceti vystavby zaméru
provedenim téchto opatfeni vyslovné podminila.

Dopravni zatéze dotCenych komunikaci. Dopravni zatéze Prazského okruhu (D 0) a
Novopacké (D 10) jsou vzaty z matematického modelu Dopravniho feseni "STPU dokonéeni
SOKP" a pfipocteny zatéze vlivem realizace haly Amazon k roku 2020. JelikoZ dosud neni
rozhodnuta alternativa SOKP k realizaci uvadi se hodnoty zatéze obou alternativ:
alt. Oficialni - A ZUR Prazsky okruh 99050 voz./den

Novopacka 54500 voz./den
alt.Regionalni Prazsky okruh 71300 voz./den
Novopacka 35520 voz./den

Z hlediska Hornich Pocernic a dalSich dot€enych méstskych ¢asti jsou negativni viivy
dopravy (hluk a emise) nizsi pfi feSeni alt.Regionalni a tedy vyhodné;jsi.

16)
z dokumentace
strana 83 Odpady vznikajici béhem vystavby
e Puvodcem odpadu, které budou vznikat béhem vystavby, bude dodavatel stavby.
Béhem vystavby budou odpady zarfazovany podle druht a kategorii v souladu s vyhlaskou ¢.
381/2001 Sb., v platném znéni (Katalog odpadl) a bude vedena evidence o mnoZstvi a
zpusobech nakladani s odpadem v souladu s § 39 zakona ¢. 185/2001, o odpadech, v
platném znéni.-
strana 84
e Nakladani se vSemi odpady musi byt popsano v projektu organizace vystavby
(POV).
strana 85
e Se v8emi odpady bude nakladano ve smyslu zakona ¢.185/2001 Sb., o odpadech, ve
znéni novel, a souvisejicich pfiloh. Na zakladé ustanoveni danych zakonem ¢.
185/2001 Sb. je kazdy, dle obecnych povinnosti uvedenych v § 12 zakona, povinen
nakladat s odpady a zbavovat se jich pouze zptusobem stanovenym timto zakonem.
Pokud neni stanoveno jinak, Ize s odpady nakladat pouze v zarizenich k tomuto
ucelu stanovenych. Kazdy je pak povinen predchazet vzniku odpadi a omezovat tak
Jejich mnozstvi. Provozovatel bude v tomto konkrétnim pripadé predavat odpady do
viastnictvi odborné zpusobilé osoby (specializované firmy vybrané ve vybérovém
fizeni), ktera na zakladé opravnéni zajisti vyuziti nebo odstranéni odpadi v souladu
se zakonem a smluvné i ovéreni nebezpecnych viastnosti odpadl ¢&i pfipadné
hodnoceni jejich skutecnych vlastnosti. Povinnosti provozovatele je zkontrolovat, zda
odborna firma disponuje opravnénim k prevzeti téchto odpadu.
e Odpady vznikajici pri provozu arealu, 20 01 33 Baterie a akumulatory, zafazené pod
Cisly 16 06 01, 16 06 02 nebo pod cislem 16 06 03 a netfidéné baterie a akumulatory
obsahujici tyto baterie

strana 13 : Provoz haly centra vraceného zbozi bude zahrnovat nasledujici operace
o Zni¢ené baliky jsou vyfazovany a prochazeji samostatnym zpracovanim.

V dokumentaci chybi konkrétni zplsoby nakladani s odpady, je zde pouze uvedeno,
Ze "odpady budou pfedany odbornym firmam v souladu se zakonem o odpadech". Pfitom je
v kategorizaci odpadl uvedeno nékolik druht ozna¢enych jako nebezpecny odpad ( zafivky



a jiny odpad obsahuijici rtut, baterie akumulatory, vyfazené elektrické a elektronické zafizeni,
ajiné) | zde by mélo byt postupovano dle Metodiky MZP dne 6. 3. 2015 &.j.: 25090/ENV/15
Deklaraci zavazku dodrzet zakonné povinnosti totiz nelze povazovat za navrh opatieni
k prevenci, vylouéeni, snizeni, popfr. kompenzaci nepfiznivych vlivi.

Hlukova studie strana 12
e Zni¢ené Ci potencialné nebezpecné baliky (ostré pfedméty, baterie, jsou vyrazovany,
aby jejich obsah neohrozil pracovniky skladu a prochazeji samostatnym zpracovanim.

Z textu vyplyva, ze nakladani s bateriemi je soucasti technologického provozu centra
a Ze jsou pfi ném povazovany za nebezpecny odpad. V dokumentaci ale neni uvedeno ani
ocekavané mnozstvi, ani zpulisob jejich nasledného skladovani nebo zpracovani.

strana 115 : kapitola ,Opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepfiznivych viiva*.

e Technicka opatreni pro ochranu ovzdusi. BEhem vystavby je nutné omezit
negativni vilivy zpisobené pojezdy stavebni techniky a provozem stavenisté, udrZzovat dobry
stav stavebni techniky, mechanismy odstavovat na zabezpecené ploSe.

Toto opatfeni by mélo byt uvedeno Technicka opatfeni pro ochranu pudy, zejm.
omezeni pojezdu po nezpevnénych Castech stavenisté (zhutnéni, zamokfieni, eroze) a
pfipadné znecisténi provoznimi kapalinami stavebni techniky. Jaké konkrétni feSeni navrhu
omezeni negativnich vlivi zplGsobené pojezdy je navrzeno? Jaké negativni vlivy jsou na
mysli?

e Bude nutné minimalizovat negativni vlivy pfi zemnich pracich i vliastni vystavbé
vhodnou organizaci prace a pracovnich postupt za ucelem maximalniho zkraceni doby
vystavby.

Jaké feSeni a jak bude vymahatelné? Zkraceni vystavby mlze byt v rozporu s
ochranou proti hluku — napf. stavebni ¢innost v noci.

e Je tfeba sniZit prasnost pri vystavbé kropenim a ¢isténim komunikaci, které budou v
nejbliz8§im okoli stavbou znecistény.

Jaka bude zaruka tohoto opatfeni, ze se bude provadét?

e Je nutné zabezpedit provoz dopravnich prostfedk’ produkujicich ve vyfukovych
plynech $kodliviny v mnoZstvi odpovidajicim platnym vyhlaskam a pfedpisiim o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Nasazovani stavebnich stroji se spalovacimi
motory omezovat na nejmensi moznou miru, provadét pravidelné technické prohlidky vozidel
a pravidelné sefizovani motort.

Jak se to ovéfi, jak to bude vymahatelné? Kdo bude zodpovidat a kontrolovat
potfebné dokumentace (OsvédCeni o technické kontrole a emisnich prikaz( techniky).
Budou pfedavany organum samospravy?

e Pro minimalizaci negativniho ptsobeni znecistujicich latek v ovzdu$i ve fazi provozu
arealu bude provedena nova vysadba min. 235 stromu v souladu s poZadavky Navrhu
kompenzacnich opatfeni pro zamér ,CR hala“, zpracoval Ing. Milan Cihala v 12/2015.

Navrzené kompenzacni opatfeni spocivajici ve vysazeni stromd pouze v samotném
arealu povazujeme za nedostateCné. Doprava vozidel bude vedena nejen podél celého
zastavéného uzemi Hornich Pocernic, ale i v SirSim okoli a negativné tim ovlivni jiz
zhor8enou kvalitu ovzdu$i na naSem uzemi, tedy nejen v blizkosti vlastniho arealu haly.



e DalSim opatifenim k redukci mnozstvi emisi znecistujicich latek bude dostate¢né
Casté a ddsledné Cisténi a zkrapéni vsech zpevnénych ploch zaméru a ploch hromadné
garaze dané provoznim radem navrhovaného arealu tak, aby byl minimalizovan efekt
resuspendace Skodlivin do ovzdusi.

Jaky bude provozni fad, aby minimalizoval efekt resuspendace $kodlivin do ovzdusi a
jak toho provozni fad dokaze docilit?

e Technicka opatieni na ochranu pred hlukem. Je nutné pouzivat pfedevsim stroje
a mechanismy v dobrém technickém stavu, jejichZ hlu¢nost nepfekracuje hodnoty stanovené
v technickém osvédceni. Pri provozu hlu¢nych stroju v mistech, kde vzdalenost umisténého
stroje od okolni zastavby nesniZuje hluk na hodnoty stanovené hygienickymi pfedpisy, je
nutno zabezpedit pasivni ochranu (kryty, akustické zastény apod.)

e V dalsim stupni projektové pripravy je tfeba upfesnit a konkretizovat rozsah
pfipadnych nezbytnych protihlukovych opatfenich.

e Béhem vystavby je nutné pouZivat techniku, ktera bude v dobrém stavu a bude
splriovat poZadavky nafizeni viady &. 9/2002 Sh., kterym se stanovi technické poZadavky na
vyrobky z hlediska emisi hluku.

e Po realizaci zaméru bude provedeno zméreni hlu¢nosti v navazujicich lokalitach,
pokud budou pfekro¢eny pripustné hodnoty, bude navrzeno opatfeni pro jejich eliminaci.

VSechna uvedena opatfeni jsou pouha konstatovani a citace zakonu, predpisu a
norem. Protihlukova opatfeni musi byt feSena jiz v tomto stupni dokumentace. Jak bude
zajisténa pasivni ochrana o jaké kryty se jedna ? Odvolavame se na metodiku MZP ze dne
6.3.2015, C.j.: 25090/ENV/15: “ Do kapitoly D.IV. (Opatieni k prevenci, vylouéeni,
snizeni, popripadé kompenzaci nepfiznivych vlivlil) oznameni zaméru je nutné uvadét
pouze podminky relevantni, splnitelné, konkrétni a eliminovat podminky vyplyvajici z
platné legislativy (resp. takové podminky neuvadét nebo je zapracovat jako soucast
zameéru do jiné ¢asti oznameni zaméru). Deklaraci zavazku dodrzet zakonné povinnosti
totiz nelze povazovat za navrh opatieni k prevenci, vylouéeni, snizeni, popfr.
kompenzaci nepfriznivych vlivi. Toto by meélo byt i pfi realizaci stavby a opét chybi
konkrétni navrzena opatfeni.

» Opatreni z hlediska obsluzné dopravy pri vystavbé i provozu zaméru. Pro
zvysSeni kapacity kiizovatky Ve Zlibku — Do Certous bude ziizena samostatna spojovaci
vétev pro pravé odboceni (tzv. by-pass) na prijezdové rampé z R10 (Novopacka) smérem do
Radonic.

Poukazujeme na skute¢nost, kdy se Zadatel odvolava na plvodni projednani zaméru
z roku 2010, s tvrzenim, Ze dopravni zatiZzeni je “obdobné “ je nyni nutné pro tento zamér
zvySit kapacitu kfizovatky Ve Zlibku, coz v puvodnim zaméru nebylo zapotiebi. Kdy bude
kapacita zvySena? Jesté pfed zahajenim samostatné vystavby haly? Jaka jsou dopravné
inZenyrska opatfeni pro dané uzemim vzhledem k jeho dopravni vytizenosti ?

e Pripfipravé stavby bude zpracovan projekt organizace vystavby, zejména s ohledem
na dopravni provoz souvisejici s pfilehlymi komunikacemi a objekty s trvalym bydlenim. V
ramci tohoto projektu bude zhotovitel stavby povinen respektovat poZadavek na vylouceni
veSkeré dopravy prostrednictvim Nachodskeé ulice, a to v obou smérech.

Projekt ZOV by mél byt zpracovan podstatné dfive, nez pfi pfipravé stavby, pravé s
ohledem na objekty s trvalym bydlenim, v€etné passportizaci komunikaci, kudy pojede
stavebni technika. Jaka budou opatieni, aby toto zhotovitel dodrzoval? Neni opét
uvedeno jak bude docileno vylou€¢eni Nachodské z dopravy.

e Ostatni opatreni Zabezpedit skladovani nebezpecnych chemickych latek a pfipravki



tak, aby se minimalizovalo riziko jejich uniku do Zivotniho prostredi.
Jak bude konkrétné zabezpeteno?

Strana 129 : Dopravnim rfeSenim
e Opatienim specifikovanym v nasledujicim stupni projektové dokumentace bude

zajisténo, Ze obsluzna doprava nakladnimi vozidly a autobusy bude vedena pouze po téchto
komunikacich s dlrazem na to, Ze k prijezdu do / odjezdu z arealu nelze vyuZit ulici
Nachodska (napf. opatfenim obecné povahy — mistni dpravou provozu v kombinaci s
internim opatfenim provozovatele objektu podléhajicim namatkovym kontrolam a sankénimu
rezimu, apod.) Timto bude zajiSténo, Ze se vyvolana obsluzna doprava vyhne obytné
zastavbé Hornich Pocernic.

Opét neni feSeno jak bude docileno, aby byla komunikace Nachodska vylouéena z
dopravy. Je nutné uvadét pouze podminky relevantni, splnitelné, konkrétni.

strana 118 : Porovnani variant feSeni zaméru

e Nulova varianta pfedpoklada, Ze se dany zamér ,CR hala” nebude realizovat a v
uzemi se provede zamér v puvodni podobé 4 samostatnych hal ozna¢enych jako,VGP Park
Horni Pocernice, IV. etapa, Praha 20 pro néjZ je jiz vydano pravomocné stavebni povoleni
odboru vystavby a tzemniho rozvoje Ufadu méstské &asti Praha 20 pod &.j. MCP20
003294/2012/OVUR/Br s nabytim pravni moci k 28.3.2012. Srovnani predkladaného zameéru
(aktivni varianta) a pavodniho zaméru (nulova varianta) je uvedeno na strané 11 tohoto
oznameni. Pro obé varianty byla sestavena matice interakci pro pfedbézné posouzeni viivu
na Zivotni prostfedi a na vefejné zdravi (obyvatelstvo). Tabulka nema vypovidajici hodnotu
ve smyslu velikosti a zavaznosti vlivu zaméru, pouze stanovi, Ze vliv je predpokladan, a to at’
Jiz vliv kladny ¢i zaporny. Pro konecné zhodnoceni zaméru byla pak pouzita verbalné
numericka stupnice pro hodnoty relativnich jednotek.

Domnivame se, Ze za nulovou variantu nelze vydavat pfedchozi zamér. U
pavodniho zaméru nebyla ani tehdy uvazovana nulova varianta. Tabulka porovnani na
str.121 s Matici interakci nesedi ani ted (vyhodnocuiji se kritéria pfedtim oznacdena jako ,bez
vlivu.

Podle nazoru MC Praha 20 jsou vlivy (X) i u bodi Kulturni hodnoty nehmotné povahy,
Geologické a paleontologické pamatky (naruSeni Chvalského lomu b&éhem stavby), Doprava,
Navazujici stavby, Infrastruktura (kanalizani pfipojka na Sconto), Esteticka kvalita uzemi s
oCekavanymi hodnocenimi po fadé 4(n), 3(n), 2(N), 1(N), 1(N), 4(n).

Hodnoceni vlivii na verejné zdravi

e Souhrnné Ize konstatovat, Ze posuzovany zamér je z pohledu mozného ovlivnéni
verejného zdravi pfijatelny, nebot’ pravdépodobné neunosné nezhorsi zatéz dotéené
populace Sifenim nadlimitnich akustickych imisi ani polutantti ovzdusi ve srovnani se situaci
soucasnou.

e Zavérem hodnoceni viiv(i na verejné zdravi na zakladé shrnuti vySe uvedenych
poznatki Ize konstatovat, Ze realizace zaméru s nazvem ,CR HALA® prinasi prakticky
nezménény expozi¢ni scénar imisim hluku a polutantd ovzdu$i a tudiz Ize ve vyhledu
oCekavat, Ze se stavajici uroveri rizika poSkozeni vefejného zdravi v daném uzemi v
souvislosti s hlukem a znecisténim ovzdusi nezméni.

Se zavéry hodnoceni vlivi na vefejné zdravi se neztotozriujeme,. Citaci: “ nebot
pravdépodobné neunosné nezhorsi zatéz dotéené populace “ nepovazujeme za pravdivou.
Kazdé navySeni dopravy ma vliv na kvalitu ovzdusi. Znecisténi ovzdusi pfitom predstavuje
vazné ohrozeni zdravi obyvatel. Citace z analyzy Statniho zdravotniho Ustavu: ,Vdechovani
vzduchu zneéisténého prachem ma v Ceské republice roéné na svédomi asi 5500 pfedéasné
zemrelych a zhruba 1800 pacientu, ktefi jsou hospitalizovani pro akutni srde¢ni nebo
dychaci obtize.” Opét zdiraznujeme, ze cely primyslovy a logisticky areal o rozloze



cca 2km2 nebyl nikdy komplexné posouzen z hlediska hodnoceni vlivu na zivotni
prostfedi a vlivi na verejné zdravi (EIA, SEA, HIA) dle zakona €. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivll na zZivotni prostredi, v platném znéni.

strana 102 : Vlivy na vefejné zdravi

e Pro eliminaci negativnich vlivi je nutné udrZovat poradek na stavenisti a dodrzovat
technologickou kazen tak, aby se minimalizovala prasnost a nevznikala sekundarni prasnost.
Automobily musi byt pravidelné kontrolovany a udrZzovany v dobrém technickém stavu.

Jak tohoto bude konkrétné docileno? Jaka jsou konkrétni opatieni?

InZenyrskohydrogeologicky prizkum
strana 11

e Z hlediska CSN 736133 ,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
Jjsou mistni spraSoidni zeminy GTZ2 hodnoceny jako: nevhodné k primému pouZiti do
vystavby zemniho télesa bez dpravy, Upravy jsou v tomto pfipadé zpravidla uvaZovany
formou pfidanim pojiva na bazi vapna resp. u pripadnych piscitéjSich poloh sprasovych hlin
pridanim smésnych pojiv cemento-vapennych, nevhodné jako podlozi komunikace
strana 12

e Z hlediska CSN 736133 ,Navrh a provédéni zemniho télesa pozemnich komunikaci®
jsou tyto piscité deluvialni zeminy GT3 hodnoceny jako: o podmineéné vhodné, pro
nenaroc¢na nasypova télesa pouZitelné pfimo bez uprav (pokud neni ovSem zasadné
previhéena jemnozrnna sloZzka zeminy), u narocnych nasyput nebo v aktivni zéné jsou upravy
pro dosazeni vy$Sich deformacnich parametri uvazovany formou pridanim pojiva na bazi
cementu resp. smésnych pojiv vapennocementovych o podminec¢né vhodné jako podloZi
komunikace.
strana 12

e Z hlediska CSN 736133 ,Navrh a provédéni zemniho télesa pozemnich komunikaci®
jsou tyto hlinito-piscité az piscito-hlinité deluvialni zeminy GT4 hodnoceny jako: o
podminecné vhodné, pro nenaro¢na nasypova télesa jsou jeSté vcelku dobre pouZitelné
primo bez uprav, pokud neni ovéem zasadné previh¢ena jemnozrnna slozka zeminy, dpravy
pro dosaZeni vysSich deformacCnich parametr( jsou v tomto pfipadé uvazovany formou
pfidanim smésnych vapenno-cementovych pojiv o podminec¢né vhodné jako podloZi.
strana 16

e Pro dalsi postup projektové pfipravy retencné-vsakovacich systémdi stanovit nékolik
doporuceni:
- Z hlediska volby ,,optimalniho* infiltracniho prostfedi a typu (hloubky) vsakovaciho zarizeni
Jjsou zde mozné 2 zakladni varianty — mélka (plosna) i hlubinna (,bodova®“)
- mélky, plosny systém vyuZivajici prostfedi GT3, GT4, GT7 (koeficient vsaku minimalné kv =
5,0.10-6 m.s-1) je aplikovatelny prakticky celoplo$né, predevsim pak pro nize poloZené casti
uzemi, kde vySe uvedena ,vsakovaci“ prostredi budou situovana hloubéji pod navrZzenou
urovni HTU a tim i hloubéji pod navrzenou +/-0,00 staveb. U vyse poloZenych sektort (tj. z
hlediska stavby zafezovych sektorti) bude zbytkova mocnost lépe propustnych prostredi
mens$i a blize k upravenému povrchu terénu se dostanou jiz pevné piskovce, které maji
obecné nizZsi infiltracni schopnost (stfedni hodnota kv = 2,0.10-6 m.s-1). Toto prostredi
vétsinou pak vyuziva pfedevsim subvertikalnich puklin a piskem vyplnénych rozsedlin, které
vSak nemusi byt pfi omezené ploSe studny o pruméru cca 1 metr viibec zastizeny)
- hlubinny systém formou vsakovacich studni je mozno tedy chapat zde jen jako podpdrny
retenéni systém v sektorech s omezenymi prostorovymi moznostmi pro ploSné objekty
Zavérem lze tedy konstatovat, Ze zajmové uzemi vystavby je pro cilené zasakovani
sraZzkovych vod relativné priznivé, i kdyZz pochopitelné znacny rozsah nepropustnych
akumulacnich ploch arealu bude vytvaret extrémni mnoZstvi zachycenych srazkovych vod
pro ,koncentrované zasakovani“v plochach volnych tj. plochach mimo hlavni halovy objekt
strana 21

e Problematika zakladani podlahové desky skladovaci haly bude v daném pripadé



extréemniho plosného rozsahu objektu a ménici se morfologie terénu a tim i geologického
podlozZi relativhé komplikovanou zaleZitosti. Obecné by mély byt silné zatiZzené podlahy
Skladovacich c¢asti haly posuzovany z obou zakladnich hledisek zptsobu namahani ftj.
Jednak dynamickym namahanim kolovymi tlaky pojezdem manipulacnich vozidel uvniti haly
a jednak statickym namahanim podlah zatiZzenim od skladovaného materialu v regalech.

V dokumentaci chybi statistické posouzeni zatizenim skladovaného materialu
a navrh opatfeni feSeni v projektové dokumentaci, tak aby nedochazelo k ohrozeni
geologického podlozi. Opét upozoriujeme na pfirodni pamatku Chvalsky lom, vzdalenou
cca 105 metrd od pozemku zaméru. Navic vyhodnoceni vsakovacich zkousek mimo jiné na
str. 15 uvadi ,Nabizi se tedy vysvétleni s rozdilnou kvalitou koeficientu vsaku v téchto riizné
stmelenych zénach piskovcl. Zejména pfi pouziti hlubinného systému pak nelze vyloudit
vyraznou zménu vodniho rezimu s vlivem na urcité€ geologicky souvisejici Chvalsky lom, v
krajnim pfipadé ohrozujici jeho stabilitu. Pozadujeme doplnéni této lokality (Chvalsky lom) k
posouzeni vlivu zménéného rezimu vsakovani posoudit a doporuéeni priazkumu pfipadné
upfesnit.

V zavéru vyjadreni se plné odkazujeme na stanovisko MZP ze dne 6.3.2015 Cj.:
25090/ENV/15 a nepovazujeme dokumentaci z hlediska preciznosti a navrhu zavaznych
opatieni za kompletni. Pfi jednani se zastupci firmy AMAZON a P3Park byly méstskou ¢asti
vzneseny pozadavky na dopravni stavby, které nebyly zahrnuty do projektové dokumentace.
Navic se zastupitelé méstské Casti na svém pracovnim setkani dohodli, Ze pozadované
stavby by musely byt provedeny v pfedstihu pfed realizaci zaméru.

V metodice MZP se uvadi:

“Doporucujeme Vam vzhledem k vySe uvedené potfebé zapracovani opatreni a podminek do
samotného zaméru vice vyuZivat institutu predbézného projednani zaméru s dotéenymi
subjekty tak, aby byly jejich prfipominky a poZadavky zohlednény jesté pred zahajenim
zjistovaciho Fizeni, a tudiz nevznikaly pfipadné poZadavky na doplnéni obecnych opatreni
¢i podminek ”.

Kapitola D.4

Opatieni k prevenci, vylouceni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivl
neobsahuje Zadna konkrétni opatfeni. V oznameni zaméru je nutné uvadét pouze podminky
relevantni, splnitelné, konkrétni a eliminovat podminky vyplyvajici z platné legislativy.
Deklaraci zavazku dodrzet zakonné povinnosti totiz nelze povazovat za navrh opatreni
k prevenci, vylouceni, sniZeni, popF. kompenzaci nepfiznivych vlivi.

Tato opatreni je tedy nutné nové chapat jako opatfeni, které jsou soucasti zaméru a s jejichz
splnénim se automaticky pocita, pficemz pfislusny urad bude své zavéry pfijimat na zakladé
predpokladu, Ze tato opatfeni budou pfi pfipravé, realizaci, provozu, popf. i odstrafiovani
zaméru beze zbytku splnéna, aniz by bylo nutné je v zavéru zjiStovaciho Ffizeni (nebo ve
stanovisku EIA) vyslovné uvadét ve formé podminek (napr. technické provedeni zaméru,
opatieni proti prasnosti, provedeni protihlukovych opatfeni, Zadost o vydani integrovaného
povoleni apod.).

PFiloha:

1) vyjadfeni ing. arch. Kristine Karhanova
2) Plan péce - Chvalsky lom

3) Metodika MZP ze dne 6.3.2015

Z téchto shora uvedenych divodl a pfipominek nesouhlasime, povazujeme zamér v
této lokalité za zcela nevhodny a neredlny, pozadujeme dalSi projednani dle zakona ¢&.
100/2001 Sb.



