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Uvop

Doprava vyraznym zptisobem ovliviiuje rozvoj ekonomiky,
jeji konkurenceschopnost v prostfedi celosvétové globalizace, Gro-
ven kvality dopravy pfedstavuje vyrazny rozhodovaci faktor pro
investory a je jednim z ukazatelt kvality Zivota obyvatel. V trznim
prostfedi umoznuji rozvinuté dopravni subsystémy vétsi mobilitu
obyvatel za praci, coZ ma pfiznivy vliv na miru nezaméstnanosti.
Opacné vsak miZe doprava znamenat zaroven Cetna rizika z hle-
diska Zivotniho prostfedi, a to zejména v piipadé zna¢nych naroka
na individualni osobni i nakladni automobilovou dopravu, z hle-
diska nezadouci nadmérné fragmentace krajiny, znacnych naro-
kil na zabory ptidniho fondu apod. Prioritni diiraz musi byt proto
kladen na rozvoj kolejovych dopravnich subsystémt i dalsich fo-
rem ekologické dopravy a na sniZovani poctu jizd automobilem ve
méstech.

Celospolecenské trendy chovani lidi i podnikatelské sféry
v uplynulém desetileti nevytvartely pfiznivy zaklad pro naplfiovani
pfedstavy ,,udrZitelného rozvoje“. Tlak na urbanizaci izemi v pasu
kolem Prahy bez zfetele na stav dopravni infrastruktury, roziedo-
vani hustoty osidleni, vylidiiovani centra mésta s rostouci nabid-
kou pracovnich pfileZitosti, rozvoj zastavby v oblastech odlehlych
od systému kapacitni kolejové (ekologické) hromadné dopravy
zplisobily soucasnou nevyhovujici situaci s mnoha negativnimi
dtsledky. Dopravni souvislosti jsou zfejmé — nartst hybnosti a do-
pravnich vykonl zejména v individualni automobilové dopravé
spoluvytvafi kritickou situaci na komunikaéni siti v Praze. Mésta,
ktera uspéla v redukovani podilu cest realizovanych osobnimi au-
tomobily, pfedevsim trvale podporuji rozvoj systémii hromadné
dopravy, efektivné zklidiiuji automobilovou dopravu a maji Gcin-
nou parkovaci politiku.

611 — SILNICNI DOPRAVA

Praha je vjznamnou kiiZovatkou silni¢ni sité CR, znaény vy-
znam ma i v evropském kontextu. Historické zaloZeni komunika¢ni
sité na Gzemi statu se vyznacuje v Cechach radialnim zaloZenim
hlavnich tras sméfujicich z jednotlivych smért k hlavnimu méstu.
Automobilova doprava v Praze je jednim z nejvyznamnéjsich jeva,
které ovliviiuji Zivotni prostfedi a podminky obyvatel metropole.

UAP

Do Prahy sméfuji dalnice D1 (Praha - Brno), D5 (Praha -
Plzeti), D8 (Praha - Usti n. L.), D11 (Praha - Hradec Kralové). V bu-
doucnu se poc¢ita mimo hranice Prahy, ale s napojenim na Prazsky
(silni¢ni) okruh u Jesenice, i s dalnici D3 (Praha - Ceské Budéjovice).
Dale je do Prahy smérovana soustava rychlostnich silnic R4 (Praha -
Pfibram), R6 (Praha - Karlovy Vary, zprovoznéna k Novému
Straseci), R7 (Praha - Slany), R10 (Praha - Ml. Boleslav, Turnov).
Dale do Prahy z regionu smétuji silnice I. t¥idy I/2 (Praha - Kostelec
nad Cernymi Lesy), I/9 (Praha - Mélnik, napojena na dalnici D8
u Zdib), I/12 (Praha - Kolin) a dalsi silnice II. a III. tfidy.

Koncentrace dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy radial-
né sméfujicich k Praze je ve srovnani s dalsimi mésty Ceské republi-
ky nejvyssi. Do Prahy s napojenim na PraZsky okruh bude v budouc-
nu zadsténo pét dalnic D1, D3, D5, D8, D11, étyfi rychlostni silnice
R4, R6, R7, R10, silnice 1. tfidy 1/2, 1/12 a nepfimo u Zdib i silnice
1/9. Dale jsou do Prahy zatstény silnice nizsich tfid. Obdobna kon-
centrace a soustfedéni dalni¢ni a silni¢ni soustavy v okoli Prahy je
srovnatelna se silné urbanizovanymi aglomeracemi zapadni Evropy.
V automobilové dopravé v ramci Ceské republiky zaujima Praha ve
srovnani s jinymi ¢eskymi mésty specifické postaveni v diisledku
enormné vysokych intenzit na komunikacni siti mésta i velikosti do-
pravnich vykond na svém tzemi. Tomu vSak neodpovidaji investice
do silni¢ni infrastruktury ze strany statu, ktery je investorem vystav-
by PraZského okruhu.

DOSAVADNI vYv0) SILNIENI DOPRAVY

Vliv automobilové dopravy a jeji diisledky se v Praze zacaly
projevovat jiz v pribéhu prvni poloviny 20. stoleti, viraznéjsi pro-
blémy se objevily jiZ ve 30. letech minulého stoleti. V roce 1921 byly
v Praze necelé 3 tisice vozidel, v roce 1937 ptfipadal jeden automo-
bil na 32 obyvatel. V dtsledku druhé svétové valky a povalecného
vjvoje se rozvoj automobilového provozu v Praze na mnoho let
utlumil. V 60. letech 20. stoleti, kdy zacal pocet motorovych vozi-
del v Praze vyraznéji stoupat, vznikaly i dopravni problémy, které
vSak byly v dlisledku nedostatecné kapacity klicovych aroviovych
ktiZzovatek v centru mésta omezeného charakteru a projevovaly se
pouze v dopravnich $pickach. K razantnimu nartstu automobilové
dopravy doslo v pritbéhu devadesatjch let minulého stoleti, kdy se
zménily spole¢ensko-ekonomické podminky, nastal rozvoj trzniho
hospodaftstvi, zménil se Zivotni styl spojeny s vétsi hybnosti obyvatel
a automobil se stal Sirokou nabidkou dostupnym zboZzim.

Postupné rostouci dopravni problémy ve spojitosti s narts-
tajici automobilovou dopravou na tzemi mésta vedly jiZ v prvni po-
loviné minulého stoleti k ovéfovani rtiznjch koncepci vyhledového
usporadani komunikac¢ni sité. Vlivem narGstajictho automobilového

provozu a specifickjch podminek Prahy (slozitost prazského reli-
éfu, hustota zastavby, historicky danad komunikac¢ni sit v centralni
oblasti, nutnost aktivni ochrany historického centra) se postupné
jiZ v prvni poloviné minulého stoleti ukazalo, Ze situaci v prazské
komunikac¢ni siti nepomtiZe pouze pfestavba nebo tdrzba stavaji-
cich komunikaci. Naméty na novou okruzni trasu kolem Prahy se
objevovaly jiZ v prvni poloviné dvacatého stoleti. V 60. letech mi-
nulého stoleti byla provéfovana koncepce zaloZena na principu
rostového uspofadani nejvyznamnéjsich komunikaci (princip se-
verojiznich a zapadovychodnich magistral), ktera se zcasti uplat-
nila ve smérném Uzemnim planu hl. m. Prahy z . 1964, kde byla
doplnéna o okruh po obvodu Prahy. V 70. letech dvacatého stoleti
doslo k prosazeni koncepce radialné-okruzniho zékladniho komuni-
ka¢niho systému (ZAKOS), ktera byla zaloZena na principu ti okru-
hti a jedenacti radial doplnénych spojkami na Spofilové a v Libni.
Komunikace ZAKOS byly navrzeny ptevazné v rychlostnich parame-
trech. Soucasti rostového i nasledné radialné-okruzniho zakladniho
komunikaéniho systému v 60. a 70. letech minulého stoleti byla
i severojizni magistrala, v systému ZAKOS zatfazena do skupiny shér-
nych komunikaci. Ta se jako jedna z prvnich staveb takto koncipo-
vaného systému realizovala. Jeji pfednostni realizace byla odiivod-
novana pfipravovanym rozvojem sidlistni obytné zastavby v jiznim
a severnim sektoru mésta a potfebou propojeni nové zastavby na
okraji mésta s centralni oblasti. V navaznosti na severojizni magis-
tralu byla na jihu mésta realizovana Chodovska radiala navazujici
na dalnici D1 a v severnim sektoru mésta Prosecka radidla. Omezeni
investic a snaha o rychlé zprovoznéni severojizni magistraly vedly
v dobé vzniku magistraly v centru Prahy k feSeni v jedné stopé této
komunikace pfed Narodnim muzeem, druha stopa byla zrealizovana
v poloze ul. Legerovy za Narodnim muzeem.

V obdobi po roce 1989 doslo postupné k pfehodnoceni a od-
mitnuti systému ZAKOS. Znaéné Gizemni naroky ZAKOS, jeho navr-
hové parametry i nékteré prvky tohoto systému (napf. Veleslavinska
radiala, Hrdlofezska radiala, Kréska radiala) se ukazaly byt pro
mésto nepfijatelné. Nové se prosadila koncepce dvou okruhd
a sedmi celoméstsky vyznamnych radialnich komunikaci, které
je propoji. V souladu s touto koncepci se na izemi mésta zrealizo-
valy a realizuji dalsi Gseky celoméstsky vyznamnych komunikaci.
V minulych letech byla zprovoznéna Stérboholska radiala, zapadni
Cast Méstského okruhu v oblasti Smichova, ve vystavbé je severoza-
padni ¢ast Méstského okruhu pod Stromovkou, v zafi 2010 doslo ke
zprovoznéni PraZského okruhu na jihu Prahy, v roce 2011 byl zpro-
voznén vychodni Gsek Vysocanské radialy. V pribéhu 80. a 90. let
dvacatého stoleti byly postupné realizovany dil¢i Gseky Jizni spoj-
ky s Barrandovskym mostem a ul. K Barrandovu, ktera ve vazbé
na zapadni Gsek PraZského okruhu mezi Slivencem a Tiebonicemi
vytvorila zédpadovychodni komunikacni spojeni na jihu Prahy.
Zapadovychodni spojeni méstem bylo v roce 1999 doplnéno o vy-
chodni ¢ast Stérboholské radialy navazujici na vychodé mésta na
sek PraZzského okruhu mezi Hornimi Pocernicemi a Béchovicemi.

Na zapadé Prahy byly na pfelomu stoleti postupné zprovoznény dal-
§1 tiseky Prazského okruhu mezi Tfebonicemi, Repy a Ruzyni. Usek
Prazského okruhu mezi Tfebonicemi a Repy byl zprovoznén v roce
2000, tsek mezi Repy a Ruzyni v roce 2001. V§znamnou zménu
v uspofadani komunikaéni sité mésta pfineslo zprovoznéni naroc-
ného Gseku zapadni ¢asti Méstského okruhu v oblasti Smichova.
Usek Zlichov - Radlicka byl uveden do provozu v roce 2002, isek
Radlicka - Strahovsky tunel zahrnujici tunely Mrazovka byl zprovoz-
nén v roce 2004. Nejvyznamnéjsi dokonéenou stavbou v roce 2010
je jizni Cast Prazského okruhu (Silni¢niho okruhu kolem Prahy)
délky cca 23 km v tseku Slivenec-Lahovice-Jesenice-D1 a v roce
2011 Gsek Vysocanské radialy mezi Prazskym okruhem, resp. silnici
R10 u Hornich Poh¢ernic a ulici Kbelskou. V roce 2013 byla zpro-
voznéna Jinocanska spojka propojujici oblast Jihozdpadniho Mésta
s Prazskym okruhem.

Vysokému narfistu poctu automobild a dosahovanym in-
tenzitdm automobilové dopravy v Praze neodpovida stav soucasné
komunikaé¢ni sité, kterd je do zna¢né miry, zejména v oblasti celo-
méstského centra, vyrazné ovlivnéna historickym vyvojem mésta.
DosaZeny stuperi automobilizace v Praze, rozloZeni pracovnich mist
a bydleni na Gzemi mésta i mimo néj (vyrazna koncentrace pracov-
nich mist v centru Prahy a rozséhla obytna zastavba na jeji okrajové
Casti), probihajici suburbanizace vné hranic Prahy, sjednocujici hos-
podatsko-ekonomické procesy v ramci Evropy projevujici se narfis-
tem zejména tranzitni nakladni automobilové dopravy, pfedstavuji
zakladni faktory, jejichZ vysledkem je znacny nardst a rozsah auto-
mobilové dopravy na tzemi Prahy spojeny s astymi kongescemi.

PretiZeni komunikac¢ni sité ma v Praze v soucasné dobé jiz
plosny charakter; za pfetiZenou lze povaZovat celou oblast rozsi-
feného celoméstského centra a navazujici kompaktni ¢asti mésta
o rozmérech cca 7x6 km. Dochazi k dopravnim kongescim v oblas-
ti rozSiteného celoméstského centra na zatiZenych komunikacich
i mimo né, sniZuje se rozdil mezi zatizenim v dopravnich $pickach
a v mimoS$pickovém obdobi, béhem dne se prodluzuje doba, kdy jsou
vycerpany kapacity rozhodujicich kfizovatek. Vliv dopravnich kon-
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gesci a ,popojizdéni kolon pfed kfiZovatkami ma velmi negativni
vliv na Zivotni prostfedi pfedevsim vysokymi koncentracemi Skod-
livin v pfizemni vrstvé atmosféry, kde se pohybuji chodci a zejména
déti. Stavajici komunikacni systém utvareny pfirozenym historic-
kym vyvojem mésta na mnoha mistech nevyhovuje a ani nemize
vyhovovat souc¢asnym dopravnim narokm. Vedle toho se projevuje
jesté deficit vyuZzivani nejmodernéjsich telematickych systémd, kte-
ré integruji informacni a telekomunikac¢ni technologie s dopravnim
inZenyrstvim tak, aby se pro stavajici infrastrukturu optimalizovaly
pfepravni vykony, zlepsila se bezpecnost provozu a stoupla kvalita
pfepravy. Zasady pro rozvoj dopravni telematiky v hl. m. Praze byly
schvaleny Radou jiZ v roce 2002 a definuji 11 aplika¢nich oblasti,
v nichZ se v Praze telematika rozviji a nadale bude rozvijet.

Vyvoj intenzity dopravy na centrdlnim kordonu v letech

1981-2013 uvadi doloZena tabulka a graf, kde jsou uvedeny hodno-
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Intenzity dopravy na centralnim kordonu v letech 1981-2013

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]

INTENZITA DOPRAVY

CENTRALNI KORDON

Rok Pocet osobnich vozidel Pocet nakladnich vozidel Celkem vozidel
1981 247 000 39000 292 000
1990 247 000 39000 435000
1995 474000 31000 513 000
2000 594 000 23000 627 000
2001 556 000 21000 589 000
2002 560 000 18 000 590 000
2003 561 000 18 000 590 000
2004 558 000 18 000 587 000
2005 547 000 17 000 574000
2006 551000 15000 578 000
2007 547 000 15000 573 000
2008 530000 15000 558 000
2009 541000 14 000 566 000
2010 544180 13090 568 750
2011 535000 12 000 547 000
2012 517 000 15600 532 600
2013 502 000 10100 512100

ty zatiZeni za béZny pracovni den v ¢asovém obdobi 06-22 hod. %
TAB / 611.1 % GRAF / 611.1

Soucasnou kritickou situaci na komunika¢nim systému
mésta umocniuje skutecnost, Ze nékteré komunikace uvnitt Prahy,
které by mély slouzit pouze pro vnitroméstskou dopravu, vyuziva
dnes i tranzitni doprava véetné kamiont. Typickou trasou kamio-
nové dopravy je cast Jizni spojky (tzn. jizni ¢ast Méstského okru-
hu). Zasadni feSeni této situace pfinese az zprovoznéni chybéjicich
Casti PraZského okruhu. V souvislosti se zprovoznénim jiZni ¢asti
Prazského okruhu v tseku Slivenec-Lahovice-Jesenice-D1 v zafi
2010 byly vymezeny nové objizdné trasy pro tézkou nakladni au-
tomobilovou dopravu vyuZivajici ulici Spofilovskou a Brnénskou
pfes Spofilov a Jizni Mésto s navaznosti na zprovoznénou jizni ¢ast
Prazského okruhu. V roce 2013 doslo k prestavhé kfiZzovatky ulice
5. kvétna a Jizni spojky, ¢imZ doslo k vylouceni nakladni kamio-
nové dopravy ze Spoftilovské ulice. Ve srovnani s rokem 1990 se
automobhilovy provoz v priméru na celé komunikacni siti v roce
2013 zv§sil 0 200 % (tj. na trojnasobek). Nejvétsi primérné mezi-

ro¢ni celkové nartisty automobilové dopravy v Praze byly v prvni
poloviné devadesatjch let dvacatého stoleti, kdy dosahovaly az
12,1 %, v letech 1996 aZ 2000 dosahovaly 5,1 % a déle se sniZo-
valy. V letech 2011, 2012 a 2013 intenzity automobilové dopravy
prakticky stagnuji.

V{voj intenzity dopravy na vnéjsim kordonu v letech 1981-

2013 uvadi doloZend tabulka a graf, kde jsou uvedeny hodnoty za-
tizeni za béZny pracovni den v ¢asovém obdobi 06-22 hod. = e
/ 611.2 = GRAF [ 611.2

Markantni nariist dopravy na tzemi Prahy je patrny pfi
porovnani dopravnich vykond. V roce 1990 ¢inil dopravni vykon
automobilové dopravy na celé komunikacni siti v Praze 7,3 mil.
vozokm/pramérny pracovni den, v roce 2000 byl dopravni vykon
v Praze 16,6 mil. vozokm/den, v roce 2010 dopravni vykon auto-
mobilové dopravy v Praze byl 22,2 milvozokm/den a v roce 2013
dopravni vykon automobilové dopravy v Praze byl 21,9 mil.vozo-
km/den. Podil osobnich automobilt na celkovém dopravnim vyko-
nu motorovych vozidel ¢ini cca 92 %.

Dopravni infrastruktura 6 5
Silni¢ni doprava a parkovani 1
Silni¢ni doprava 1
GRAF /6111
Vyvoj intenzity dopravy na centralnim kordonu
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Z grafu ,Dopravni vykony automobilové dopravy* je zfej- Ve stfednim pasmu mésta automobilovy provoz trvale ros-
mé, Ze k nejvétsimu meziro¢nimu narGstu dopravniho vykonu tlvletech 1990-2007, kdy se v tomto obdobi zvysil na nékterych
automobilové dopravy na celé komunikacni siti mésta docha- komunikacich trojnasobné aZ ¢tyfnasobné. V roce 2013 se auto-
zelo v priibéhu devadesatych let minulého stoleti, coZ bylo do  mobilova doprava v tomto pasmu oproti pfedchazejicimu roku
znatné miry zptisobeno zménou spolecensko-ekonomickych kolisala v rozmezi + 1 procento.
podminek, rozvojem trzniho hospodatstvi a integraci ekonomi- Ve vnéjsim pasmu mésta (dle s¢itani na tzv. vnéjsim kordo-
ky v ramci celoevropského procesu. % GRAF / 611.3 nu, ktery vyjadiuje obousmérnou intenzitu automobilové dopra-
Do oblasti rozsiteného celoméstského centra vymezené vy na vstupech hlavnich vipadovych silnic a dalnic do souvisle
pfibliZné na zapadé Petfinem, na severu Letnou, na vychodé zastavéného tzemi mésta) pfijizdélo do Prahy denné z ostatniho
Riegrovymi sady a na jihu VySehradem dle s¢itani na tzv. cen- Gzemi ve srovnani s rokem 1990 3,9krat vice vozidel (+288 %).
tralnim kordonu vjiZdélo v lofiském roce v porovnani s rokem  V roce 2009 se intenzita automobilové dopravy oproti roku 2008
1990 piiblizné o tfetinu vice vozidel. V poslednich letech jiz navnéjsim kordonu sniZila o0 1,2 %, od té doby dochazi opét k mir-
k vyraznéjsSimu nartstu automobilové dopravy na centralnim nému nartstu - v roce 2013 0 2,8 %.
kordonu nedochdzi. Vjrazny nartst individualni automobilové Kromé obecného nartistu dopravy ma vliv na nartst auto-
dopravy v $irsi oblasti centra mésta byl patrny pfedevsim do r.  mobilové dopravy na hranicich mésta probihajici intenzivni pro-
1998. Tato skutecnost je zpisobena tim, Ze ve Spickovém obdobi  ces suburbanizace v pfilehlé ¢asti Prazského regionu. Na tzemi
jiz dopravni naroky na mnoha mistech komunikaéni sité dosah- mnoha obci se realizuje rozsahla pfevazné obytna zastavba nebo
ly kapacitnich mezi rozhodujicich kfiZovatek a pfetiZeni komu- koncentrovana mista komeréné-obchodnich a skladovych akti-
nikacni sité jiZ nema v $irsi oblasti centra bodovy, nybrZ plosny  vit, které maji za nasledek nartstajici zatiZzeni komunikacni sité
charakter. VeSkery nardst automobilové dopravy po roce 1990 v Praze i regionu.
v §irsi oblasti centra mésta byl zptisoben pouze osobnimi auto- Vyvoj automobilového zatiZzeni 06-22 hodin na hranici
mobily, pocet ndkladnich vozidel a autobust zde naopak oproti mésta a regionu v jednotlivijch sektorech zachycuje graf ,Vyvoj
1. 1990 poklesl o vice neZ polovinu (o 67 %). Na centralnim kor-  zatiZeni na komunika¢ni siti na hranici Prahy v jednotlivych sek-
donu se v roce 2013 automobilova doprava oproti pfedchozimu  torech®. % GRAF [ 611.4
roku sniZila 0 2,9%.
UAP | 2014
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Vyvoj intenzity dopravy na vnéj$im kordonu
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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1 Silni¢ni doprava
ma /6112
Intenzity dopravy na vnéjsim kordonu v letech 1981-2013
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
INTENZITA DOPRAVY
VNE)SI KORDON
Rok Pocet osobnich vozidel Pocet nakladnich vozidel Celkem vozidel
1981 67 000 31000 104 000
1990 101 000 34000 140 000
1995 204 000 36 000 245 000
- 2000 304 000 43000 351000
600
2001 310000 43000 358 000
2002 329000 45000 379 000
2003 376 000 50000 432 000
2004 382000 54000 442 000
2005 394000 56 000 457 000
2006 421000 60 000 489 000
2007 438 000 59000 504 000
2008 445000 58 000 512 000
2009 446 000 53000 506 000
2010 459 550 54230 520520
2011 475500 49700 525200
2012 476 600 49700 526 300
2013 489 400 47 800 537 200
V grafu uvedené sektory jsou pro dany acel chapany na | dopravou v roce 2010 byla 57 % k 43 % ve prospéch hromadné
hranicich Prahy v nasledujicim rozmezi: sektor JIH v rozmezi mezi | dopravy.
ul. Formanskou u Ujezda u Prithonic a pravym biehem Vltavy Pocet dopravnich nehod v Praze v roce 2013 evidova-
u Zbraslavi (Komofan), sektor JZ (jihozdpad) od levého bfehu | nych PCR dosahl 18 593 (29 smrtelnych zranéni a 228 téZce
Vltavy u Zbraslavi po ul. Na Radosti u Tfebonic (Zli¢ina), sektor SZ | zranénjch).
(severozapad) od ul. Na Radosti u Tfebonic (Zli¢ina) po levy bfeh Pocet svételnych signalizacnich zafizeni dosahl v roce 2013
Vltavy u Sedlce, sektor S (sever) od pravého biehu Vltavy v Podhofi | poctu 578, v roce 1999 byl 395.
po Satalice, sektor V (vychod) na hranicich Prahy od Hornich
Pocernic po Pitkovice. Detailnéjsi rozbor je uveden po jednotlivych
sektorech v ¢asti textu této kapitoly Detailnéjsi prostorovy primét KOMUNIKAENT SYSTEM MESTA
systému v tzemi. Systém komunikaci v Praze je charakterizovan a vjrazné
Stupen _motorizace v r. 2013 v Praze dosahl 688 vozi- | ovlivnén situaci vzniklou historickym vyvojem mésta, dale vy-
del/1000 obyvatel, tj. 1,4 obyvatel na jedno motorové vozidlo. | stavbou a zprovoznénim novych tsekli nadfazené celoméstsky
Stupen automobilizace v 1. 2013 v Praze dosahl 536 osobnich auto- | vyznamné komunikacni sité od druhé poloviny 20. stoleti az do
mobil1/1000 obyvatel, tj. 1,87 obyvatel na jeden osobni automobil. | soucasné doby.
Celkova délka komunikacni sité na izemi mésta v roce 2013 dosahla Zakladni skelet komunikaéni sité mésta tvoii v sou-
3 972 km. Délba pFepravni prace (podle poctu cest na tzemi més- | Casné dobé tseky mistnich komunikaci I. a II. tfidy, které na
ta v pribéhu pracovniho dne) mezi hromadnou a automobilovou | Gzemi mésta plni pfevazné shérnou funkci, a tseky dalnic,
2014 | uap
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Vyvoj zatiZeni na komunikacni siti na hranici Prahy v jednotlivych sektorech
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Dopravni vykony automobilové dopravy (cela sit, primérny pracovni den)

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Stav piipravy a vystavby Méstského kruhu

[IPR Praha 2014]
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rychlostnich silnic, silnic I. a II. tfidy v Praze, které se nacha-
zejl ve vnéjSim pasmu mésta. Dopravné nejvyznamnéjsi mistni
komunikace reprezentuji prevainé komunikace s nejvy$sim
dopravnim zatiZenim. K témto komunikacim patfi napf. zpro-
voznéné useky Prazského okruhu, Méstského okruhu (Jizni
spojka), severojizni magistrala, zprovoznéné useky radialnich
komunikaci celoméstského systému (ul. Brnénska, Strakonicka,
V Holesovic¢kach, Liberecka, Cinovecka, Kbelska, Pramyslova,
Spofilovska, K Barrandovu), v centru mésta kromé severojiz-
ni magistraly (v trase most Barikadnikt, Argentinska, Hlavkav
most, Wilsonova, Legerova, Mezibranska, Sokolska, Nuselsky
most, ul. 5. kvétna) také zapadovychodni spojeni pfes Jiraskuv
most ve stopach ul. Je¢né a Zitné.

Koncepce budouciho nadfazeného komunika¢niho systé-
mu hl. m. Prahy dle platného UP je postavena na principu dvou
okruhti, sedmi radial a dvou spojek. Okruhy predstavuje Méstsky
okruh uvnitt Prahy a PraZsky okruh pfevazné na okraji hlavni-
ho mésta. Prazsky okruh je soucasti transevropské dopravni sité
TEN-T. Oba okruhy by dle platného UP mélo ve vyhledu propojit
maximalné sedm celoméstsky vyznamnych radidlnich komu-
nikaci (radial) Chodovska, Chuchelska, Radlicka, Bfevnovska,
Prosecka, Vysocanska a Stérboholska. S ohledem na investi¢ni
naroénost téchto komunikaci, jejich Gzemni naroky a dopad do

lUzemi mésta se v soucasné dobé pfehodnocuje nazor na jejich
podobu, rozsah i pocet v ramci praci na Metropolitnim planu.

V soucasné dobé je ¢ast nadfazeného celoméstského komu-
nikacniho systému jiZ realizovana.

PraZsky okruh je zprovoznén v Gisecich Horni Pocernice -
Béchovice na vychodé mésta, na zapadé a jihu Prahy je zprovoz-
nén tdsek Ruzyné - Repy - Tiebonice - Slivenec - Lahovice -
Jesenice - D1.

Méstsky okruh je zprovoznén ve své jizni Casti (tzv. Jizni
spojka v tseku Barrandovsky most - Rybnicky), dale je v provo-
zu zapadni ¢ast Méstského okruhu v tseku Barrandovsky most -
Malovanka zahrnujici tunely Zlichov, Mrazovka a Strahovsky tunel.
Dokoncuje se vystavba severozdpadni Casti Méstského okruhu -
Gsek Malovanka - Pelc Tyrolka v€etné nového mostu pfes Vltavu
v oblasti Troja-HoleSovice.

Z nadfazenych celoméstsky vyznamnych radidlnich ko-
munikaci jsou jiZ v plném rozsahu zprovoznény Chodovska,
Chuchelska, Proseck4 a Stérboholska radiala, zapadni ¢ast Radlické
radialy (tzv. Rozvadovska spojka v iseku Tfebonice - Vidoule) a vy-
chodni ¢ast Vysocanskeé radialy (asek Kbelska - R10).

V soucasné dobé jsou v Praze na stavajici komunikac-
ni siti vyznaceny dva dopravni okruhy. Oba okruhy maji zcasti
spolecnou trasu - ve stopé Jizni spojky, ul. Pramyslové, Kbelské,

V Holesovickach, most Barikadnikd, dale v oblasti Prahy 6 a 7 pfes
Letnou k severnimu portalu Strahovského tunelu na Malovance. I.
okruh je dale veden Strahovskym tunelem, tunelem Mrazovka pres
Smichov na jih k Barrandovskému mostu. II. okruh je z Malovanky
veden ul. Patockovou, Karlovarskou na zéapadni okraj Prahy, kde
v aseku Repy - Slivenec pokra¢uje ve stopé Prazského okruhu a dale
je veden ul. K Barrandovu na vychod k Barrandovskému mostu.
Silni¢éni trasy evropského vyznamu zalsténé na Uzemi
Prahy z oblasti regionu jsou vedeny ve stopach vybranych komu-
nikaci - ul. Brnénskou (ve vazbé na dalnici D1), po zprovoznénych
tisecich Prazského okruhu, v trase Jizni spojky a Stérboholské radi-
aly. Na severu a severovychodé mésta jsou trasy evropského vyzna-
mu (ve vazbé na dalnici D8) vedeny ve stopé ul. Cinovecké, Kbelské.
Absence velké ¢asti Prazského okruhu se negativné pro-
jevuje zejména v urbanizovaném tizemi mésta. Rada komunikaci
v Praze pfevadi v nevhodnych podminkach tranzitni dopravu, neza-
doucim zptisobem jsou automobilovym provozem znacné zatiZzeny
mnohé Gseky komunikaé¢ni sité v kontaktu s obytnou zastavbou.
Negativnim piikladem jsou ¢ast JiZni spojky a ul. Brnénska, kde
je enormni automobilové zatiZeni vyrazné ovlivnéno tranzitnimi
dopravnimi vztahy spojenymi s téZkou nakladni automobilovou
dopravou s vysokym podilem kamiont. PfetiZeni stavajici komu-
nika¢ni sité v tradi¢nich trasach ve stopé severojizni magistraly,

v zapadovichodnim sméru zejména ve stopé pfes Jirasktiv most,
ul. Jeénou a Zitnou a ve stopach dalsich vjznamnych mistnich ko-
munikaci I. tfidy je do zna¢né miry zptisobeno vnitroméstskou au-
tomobilovou dopravou.

Alternativni trasou pro velkou ¢ast vnitroméstské automo-
bilové dopravy bude technicky vybavena trasa Méstského okruhu,
ktery se postupné realizuje. Komplikace spojené s timto zamérem
jsou v obdobi vystavby zpisobené omezenim provozu na stavaji-
cich komunikacich. Trasa Méstského okruhu je vedena pfevazné
silné urbanizovanym Gzemim, pfedstavuje nesmirné technicky
a investi¢né naro€né feseni, znacna ¢ast okruhu je navrZena v tune-
lech. Ty se velkou mérou uplatnily jiz v oblasti Smichova v podobé
Strahovského tunelu a tuneld Mrazovka a pod jiZznim zhlavim Zelez-
ni¢ni stanice Smichov u Zlichova, které vyrazné zmirnily negativni
dopady této celoméstsky vyznamné komunikace v izemi, a to nejen
z hlediska minimalizace nepfiznivého délictho G¢inku liniové stav-
by, aleiz hlediska provozu. Tento v minulych letech realizovany stav
se stal viznamnym impulzem k rozvoji celé oblasti Smichova.

Je zfejmé, Ze pfi vistavbé Méstského okruhu v Praze se oproti
minulosti uplatiuji vjrazné citlivéjsi feSeni vici okolnimu tzemi,
i kdyz i tato feSeni predstavuji v nékterych lokalitach zasahy, kte-
ré jsou predmétem kritiky. Pro srovnani uvadime, Ze zapadni ¢ast
Méstského okruhu od Zlichova po Malovanku byla diky citlivéjsimu
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piistupu zrealizovana s kratkym tunelovym isekem pod jiznim zhla-
vim Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov (v minulosti se zde pivodné
pocitalo s mostnim objektem nad kolejistém Zst. Praha-Smichov
anad ul. Nadrazni s nepfiznivym prostorovym tcinkem u Zlichova),
tunely Mrazovka vcetné tunelovych tiseki umoznujicich v podzemi
napojeni ul. Radlické (dfive byla trasa Méstského okruhu navrho-
vana v koridoru ul. Radlické s velkoryse dimenzovanymi kfiZovat-
kami pfi tsti Radlického a Kosifského tdoli do Smichova). Rovnéz
v soucasné dobé realizovana severozapadni ¢ast Méstského okruhu
mezi Strahovskym tunelem a Pelc Tyrolkou pfedstavuje mimofadné
narocné tunelové feSeni s mimotroviiovymi kfiZovatkami umisté-
nymi rovnéz z¢asti v tunelech. Na rozdil od minulosti byly tunely
pod Stromovkou realizovany razenou technologii (oproti dfive na-
vrhovanym hloubenym tunelm po jiznim okraji Stromovky, které
pocitaly se znacnymi zasahy do zelené), na rozdil od dfivéjsich na-
vrhi byl zrealizovan vétsi rozsah tuneld mezi Strahovskym tunelem
a Pelc Tyrolkou. Povrchovy Gisek Méstského okruhu se pfedpoklada
pouze u Pelc Tyrolky u severniho pfedmosti mostu Barikadnika.
% MAPA [ 611.1

Postupné realizovany Méstsky okruh by po svém dokonce-
ni mél dosahovat délky cca 32 km. V soucasné dobé je zprovozné-
no 54 % délky této komunikace, tj. jiZni ¢ast v Gseku Rybnicky -
Barrandovsky most a zapadni ¢ast v dseku Barrandovsky
most — Malovanka. Chybi severni a vychodni ¢ast Méstského okru-
hu, tj. cca 46 % jeho celkové délky. Severni cast Méstského okruhu
je v soucasné dobé v tseku Malovanka - Pelc Tyrolka (s raZzenymi
tunely pod Stromovkou) ve vystavbé. Technické feSeni tsekl Pelc
Tyrolka - Balabenka - Rybnicky je v soucasné dobé predmétem
nové pozornosti, kdy se prosazuje nazor na jeho pfehodnoceni s di-
razem na snizeni ekonomické naro¢nosti a bude se upfesnovat.

Zprovoznéni Méstského okruhu by mélo vytvofit ptiznivéj-
i predpoklady k vyraznéjsimu omezeni soucasnych parametrt
tzv. severojizni magistraly, ktera by méla mit charakter méstskeé tii-
dy s odpovidajici kvalitou parteru zejména v oblasti Pankrace, cen-
tra mésta a HoleSovic.

Jizni ¢ast Méstského okruhu (tzv. Jizni spojka) spolu s ul.
K Barrandovu a Stérboholskou radidlou pfedstavuji nejvyznamnéjsi
zapadovychodni komunikaéni spojeni v Praze. Navrhové parametry
jizni ¢asti Méstského okruhu v usporadani smérové délené vozov-
ky se tfemi priibéznymi jizdnimi pruhy pro kazdy dopravni smér,
s mimouroviiovymi kiiZovatkami, umoZziuji pfevadét velké doprav-
ni zatiZeni i pfi dosavadni absenci velké ¢asti Prazského okruhu.
Zprovoznénim jizni ¢asti PraZzského okruhu a odvedenim tranzitni
tézké nakladni automobilové dopravy pres Spofilov a Jizni Mésto
na nové zprovoznéné Gseky Prazského okruhu se situace na Jizni
spojce v Kréském Gdoli zménila, uvolnénd kapacita byla vyuZita
osobni automobilovou dopravou. Vlivem upravené trasy pro tranzit-
ni automobilovou dopravu (ktera je pfizptisobena nové otevienym
asekiim Prazského okruhu) nastala vSak velmi nepfizniva situa-
ce na ul. 5. kvétna u Spofilova a v Brnénské ul. v prostoru JiZzniho
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Mésta. Tento nepiiznivy stav zptsobuje absence vychodni casti
Prazského okruhu (Silni¢niho okruhu kolem Prahy - stavby ¢. 511
v iseku Béchovice - D1), kam bude tranzitni doprava pfevedena.
Zprovoznéni chybéjicich tseki Prazského okruhu je naléhavé
v zajmu zlepSeni nepfiznivé provozni situace na komunikaéni siti
hlavniho mésta, kde vlivem jejtho znacného dopravniho zatiZeni
dochazi k dopravnim kongescim.

Vyraznou zménu s pozitivnimi dopady na komunikacni
systém mésta prinese zprovoznéni Prazského okruhu v trase pte-
vazné na okraji hlavniho mésta. Prazsky okruh by po svém dokon-
¢eni mél méfit necelych 83 km. Dosud zprovoznéné Gseky v rozsa-
hu 41,3 km pfedstavuji cca 50 % celkové délky okruhu. S ohledem
na velky nartist automobilové dopravy znamena soucasna absen-
ce znacné casti Prazského okruhu citelny dluh statu vici Praze,
ktery se negativné projevuje na stavajici komunikacni siti hlavni-
ho mésta. Prazsky okruh po svém dokonceni pfevede viici méstu
tranzitniautomobilovou dopravu, umozni rozvést vnéjsi zdrojovou
a cilovou dopravu po obvodé Prahy a z¢asti umozni rovnéz realiza-
ci nékterych vnitromeéstskych dopravnich vztahti mezi okrajovymi
¢astmi Prahy. V soucasné dobé jsou v provozu zapadni a jiZni ¢ast
Prazského okruhu v iiseku Ruzyné - Repy ~Tfebonice - Slivenec -
Lahovice - Vestec — D1 u Dobfejovic a vychodni Gisek Prazského
okruhu Horni Pocernice — Béchovice. Vystavba Prazského okru-
hu musi byt prioritou v ramci vystavby dalni¢ni a silniéni infra-
struktury statu uz proto, Ze na jedné strané pfinese vyrazny efekt
ochrany Prahy pfed tranzitni automobilovou dopravou, zaroven
Prazsky okruh bude predstavovat spojovaci ¢lanek péti dalnic
(D1, D3, D5, D8, D11), ¢tyf rychlostnich silnic (R4, R6, R7, R10),
silnic I. tfidy (1/2,1/9, I/12) i dal$ich silnic niZsich tfid v ramci za-
padni ¢asti CR a prazského regionu, které radialné paprskovité ze
vSech smérti k Praze sméfuji. Vyznam Prazského okruhu je pri-
oritou i pfes znacnou investi¢ni a technickou naro¢nost stavby.
% MAPA / 611.2

DETAILNE)ST PROSTOROVY PRUMET SYSTEMU Vv GZEMI

OBLAST HISTORICKEHO CENTRA PRAHY, ROZSIRENEHO CELO-
MESTSKEHO CENTRA PRAHY

Negativni vlivy automobilové dopravy na tzemi historic-
kého centra Prahy se projevuji vyrazné v koridoru tzv. severojizni
magistraly, v pravobfezni oblasti na nabfeznich komunikacich,
v zapadovychodnich trasach Smichov - Vinohrady zejména ve
stopé Jiraskiv most - Resslova - Karlovo nimésti - Je¢na - Zitna -
nam. I. P. Pavlova, kde se toto zapadovychodni komunikacni
spojeni kumuluje s provozem severojizni magistraly vedené ul.
Wilsonovou, Sokolskou, Mezibranskou a Legerovou. V levobieZni
oblasti historického centra Prahy se mezi nejzatizenéjsi komu-
nikace fadi ul. Karmelitska, oblast Klarova, ul. Chotkova a nabf.
E. BeneSe. K neZzadoucim prijezdim Malou Stranou dochazi v ul.

MAPA / 611.2

Stav pripravy a vystavby Prazského kruhu
[IPR Praha 2014]
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Letenské a Valdstejnské. Znacné zatiZena je také ul. Marianské
hradby podél arealu zahrad PraZského hradu. Na severni hranici
historického centra mésta probiha v zapadovychodnim sméru do-
pravné znacné zatiZena trasa ul. Milady Hordkové a ul. Pato¢kova.
SniZeni tlaku automobilové dopravy na historicky nejcen-
néjsi oblast historického centra Prahy je obecné zadoucim cilem,
jehoZ dosaZeni vak neni jednoduché a vyZaduje komplexni feSeni
individualni automobilové dopravy s fadou opatfeni. V soucasné
dobé probiha vystavba severozapadni casti Méstského okruhu.
Tento Gsek nové systémové komunikace je s ohledem na historic-
ky charakter zastavby i dalsi hodnoty tzemi, kde k jeho realizaci
dochazi, navrzen pfevazné v tunelech. Jde tudiz o investi¢né i sta-
vebné a technicky mimofadnou stavbu, ktera by ve svém vysled-
ku méla méstu prinést kromé potiZi béhem vystavby hmatatelny
pozitivni vysledny efekt. Tohoto efektu je tfeba docilit s vyuZitim
navaznych vyraznéjsich regulacnich opatfeni v centru mésta.
Vystavba a zprovoznéni Méstského okruhu v jeho severni ¢asti
nabidne alternativni trasu pro vnitroméstské jizdy uvnitf mésta,
zejména v oblasti Prahy 6 a Prahy 7 a ve vazbé na Strahovsky tunel
a tunely Mrazovka umozni realizovat pfevazné v tunelech velkou

¢ast vnitroméstskych jizd mimo nejexponovanéjsi centrum mésta.

Komplexni problém predstavuje soucasny pribéh se-
verojizni magistraly pfes centrum Prahy, zejména v dotyku
s Vaclavskym nameéstim. Na feSeni tohoto problému existuji riiz-
né nazory, obecna snaha snizit dopravni vyznam tohoto komuni-
kacniho tahu je vSak sjednocuje. Pfi objemech automobilové do-
pravy, ambicich mésta podporovat dal$i novou zastavbu je vsak
zfejmé, Ze atraktivita severojizni magistraly propojujici centrum
s okrajovymi oblastmi mésta na severu i jihu Prahy i oblasti ve
stfednim pasmu mésta s velkym potencidlem nové atraktivni
vystavby (Bubny-Zatory, Karlin, Pankrac) bude stale z logiky je-
jiho pribéhu a vazeb vjznamna. Humanizace severojizni magis-
traly zejména v centru mésta je vyzvou, ktera ceka na dofeSeni
a realizaci. Konkrétni feSeni zejména v oblasti Narodniho muzea
a Vaclavského namésti vyZaduje Siroky konsenzus mésta, meést-
skych €asti i vefejnosti. Kromé zna¢ného mnoZstvi projizdéjicich
vozidel po severojizni magistrale je velkym problémem jeji délici
efekt a dominantni vliv individualni automobilové dopravy v ulic-
nim prostoru pfi nedostate¢né kvalité ulicniho parteru. JiZ v sou-
Casné dobé se ukazuje, Ze severojizni magistrala je i pfi Gspornych
Sitkovych parametrech vozovky schopna pfevadét znacné doprav-
ni zatiZeni. Jako ptiklad 1ze uvést uspotadani vozovky Nuselského



mostu, kde §itka jizdnich pruht je mensi nez 3,25 m. Uspornéjsi
sitky jizdnich pruhi vozovek jsou v prostoru I. P. Pavlova, v nékte-
rych Gsecich ul. Sokolské, Legerové apod., kde je zatiZeni téchto ko-
munikaci znacné.

Zapadovychodni komunikaéni spojeni v relaci Smichov -
Nové Mésto - Vinohrady pfes Jiraskiiv most, ul. Resslovu, Karlovo
namésti, ul. Je¢nou, Zitnou a nam. L. P. Pavlova pfedstavuje dalsi
vyrazny problém z hlediska koncentrace automobilového zatiZeni
v oblasti historického centra Prahy. Je zptisoben do zna¢né miry vel-
kou koncentraci pracovnich pfileZitosti a dalSich zdroji IAD v cen-
tralni oblasti a absenci nahradnich tras v zapadovychodnim sméru
v centralni a stfedni ¢asti mésta. O novém zapadovychodnim spojeni
mezi Prahou 2 a Prahou 5 se dlouhodobé uvazovalo v oblasti Vjtoné
s vyuzitim nové navrhovaného (sdruzeného) mostu. Tato alternativa
je vsak zna¢né problémova a kontroverzni s ohledem na prostorové
aspekty nového mostu pod VySehradem, na pamatkovou ochranu
a disledky vici stavajici zastavbé, nartist automobilového zatizeni
v oblasti Nuselského tidoli apod. Eventualni dalsi vyhledové mosty
jiZzné od Vysehradu automobilové zatizeni pfes Jiraskiiv most jiz vy-
raznéjsim zptisobem nesnizi.

Pal¢ivim problémem je otazka zna¢ného automobilového
zatiZeni nabteZnich komunikaci zejména na pravém vltavském bie-
hu v historickém centru Prahy. Neopakovatelné panorama Hradcan,
Malé Strany, Karlova mostu a siluety Petfina z pravého vitavského
bfehu by pfi zklidnéni nabteZznich komunikaci ziskalo na atraktivité
a pritazlivosti pro zahrani¢ni a domaci navstévniky Prahy i pro oby-
vatele hlavniho mésta.

Omezovani automobilového provozu v historickém cent-
ru mésta zejména v atraktivnich lokalitach musi byt jednim z pri-
oritnich vyhledovych cild k dosaZeni jeho jeSté vétsi pritaZlivosti
pro navstévniky i v zajmu zachovani pfijatelné kvality Zivotniho
prostfedi. Tohoto cile je tfeba dosahnout i za cenu uplatnéni napf.
mytného systému a dalSich pfisnych dopravné-regulacnich opat-
feni. Soucasné je tfeba v oblasti roz§ifeného celoméstského centra
i mimo néj dale zkvalitnit systém vefejné dopravy, ktery nabidne al-
ternativni moZnosti pfepravy pfi restriktivnich opatfenich vci IAD.

Pozn. Intenzity automobilové dopravy na sledované siti za rok

2013 je mozné ziskat na internetovych strankach Technické zpravy

komunikaci hl. m. Prahy www.tsk-praha.cz.

JIZNT SEKTOR PRAHY

V jiZznim sektoru mésta se nachazeji nejvice zatizené tiseky
komunikaci v Praze. V radialnim sméru je dopravné nejvyznamnéj-
1 komunikaci severojizni magistrala od Nuselského mostu na jih
ve stopé ul. 5. kvétna, na kterou u Spofilova navazuje ul. Brnénska
(Chodovska radiala) a dale ve vnéjsim pasmu mésta dalnice D1. Tyto
komunikace umoZiuji realizaci velké ¢asti radialnich dopravnich
vztahll mezi jiznim sektorem mésta a centralni oblasti Prahy.
sméru Gidolim  od

V  zapadovychodnim Kréskym

Barrandovského mostu na vichod do oblasti Zahradniho Mésta pro-

chazi nejzatiZenéjsi komunikace hlavniho mésta - Jizni spojka, ktera
pfedstavuje zprovoznénou jizni ¢ast Méstského okruhu.

K dal$im vyznamnym komunikacim v tomto sektoru mésta
patfi komunikace podél pravého vltavského biehu (ul. Modfanska,
Podolské nabiezi), v oblasti Pankrace ul. Na Pankraci, Budéjovicka
a Na strzi, v oblasti Kacerova ul. Michelska a Vyskocilova, v ob-
lasti Krée ul. Videfiska, Zalesi, Starova, v oblasti Jizniho Mésta ul.
Tiirkova, Chilskd, Opatovska, Mirového hnuti a K Horkam, v oblas-
ti Spofilova kromé Jizni spojky a ul. 5. kvétna jesté ul. Spofilovska
a Hlavni. —> craF /6115

Oblast Jizniho Mésta a Spofilova je zasaZena velkym obje-
mem prijezdné automobilové dopravy, coZ vyplyva z polohy téchto
sidelnich celkti vii¢i nadfazenému komunika¢nimu systému a znac-
né intenzivni suburbanizace za hranicemi Prahy. Svoji roli vSak hra-
je 1 nova zastavba na okraji hlavniho mésta. K vyraznéjsimu zlep-
Seni situace prispéje aZ zprovoznéni jihovychodni ¢asti PraZského
okruhu mezi Béchovicemi a dalnici D1. Toto zlepSeni je vSak zaroven
podminéno omezenim enormni mimoprazské suburbanizace tzemi
uvnitf Prazského okruhu jiZzné od Prahy i nerozsitovanim urbaniza-
ce v tomto sektoru mésta nad ramec platného UP SU hl. m. Prahy.

Velky problém predstavuje délici efekt celoméstsky viznam-
nych komunikaci uvnitf urbanizovaného tzemi. Nejvyraznéji se
tato skutecnost projevuje v oblasti Spofilova, kde kromé znacného
automobilového zatiZeni je sidelni struktura negativné poznamena-
na trasami ul. Spofilovské, Jizni spojky i ul. 5. kvétna. V centralni
¢asti Spoftilova by ke zlepSeni situace prispélo ¢astecné zakryti ul.
Spoftilovske.

Zmirnéni negativnich vlivi automobilové dopravy v oblasti
JiZniho Mésta, kde je vysoka koncentrace obyvatel, by mélo byt jed-
nim z kritérii pfi posuzovani moZznosti dalsiho rozvoje na jihovycho-
dé Prahy a v pfilehlé ¢asti regionu.

Zakladnim problémem jizniho sektoru mésta zlstava se-
verojizni magistrala vedena od Kacerova pres Pankrac. Navrhové
parametry této komunikace, jeji celkové sitkové usporadani a auto-
mobilové zatiZeni pfedstavuji v izemi negativné vnimanou stavbu,
kterou bude tfeba v ramci budouci rekonstrukce rehabilitovat dle
soudobych pohledd na méstské komunikace a jeji nepiiznivé pro-
storové plisobeni v sidelni struktufe zmirnit. Oproti nékterym Gse-
kiim severojizni magistraly v centru mésta (ul. Sokolské, Legerové
u nam. I. P. Pavlova nebo na Nuselském mosté), kde magistrala ma
lasti Pankrace aZ po Kacerov jsou na severojizni magistrale jizdni
pruhy vozovky Sitkové pfedimenzované. Tato skutec¢nost by mohla
byt vyuZita pfi budouci rekonstrukci komunikace k uvolnéni ¢asti
uli¢niho prostoru napf. pro vysadbu stromotadi a k dalsim vhodnym
Gpravam zlepsujicim uspotfadani vefejného uli¢niho prostoru.

Vyznamnym problémem jizniho sektoru mésta zdstava ab-
sence chybéjici jihovychodni ¢asti Prazského okruhu, ktera zpiiso-
buje znacné zatizeni nadfazenych Gseki komunikacni sité na jihu
Prahy tranzitni automobilovou dopravou, coZ se nejvice projevuje
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Vyvoj zatiZzeni komunikaci na hranici mésta v jizni casti Prahy

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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na nékterych tsecich JiZni spojky, ul. Spofilovské v oblasti Spofilova
a ul. Brnénské na Jiznim Mésté. Oblast LibuSe, Pisnice a Kunratic se
historicky vyvijela podél ul. Libusské a Videriské. Nartstajici provoz
na téchto komunikacich v souvislosti s probihajici suburbanizaci
v regionu i s rozvojem na tzemi mésta ma negativni dopady na sta-
vajici zastavbu. V souvislosti se zprovoznénim jizni ¢asti PraZzského
okruhu je tfeba sledovat moZnosti doplnéni komunikaéniho sys-
tému v této oblasti napf. o vjchodni obchvat Pisnice ve vazbé na
Kunratickou spojku a zrealizovanou mimouroviiovou kfiZovatku
Prazského okruhu mezi Pisnici a Dolnimi BfeZany. Dale je Zadouci
doplnit komunikacni systém Gzemi o novou severojizni komuni-
kaci mezi Libusi a Kunraticemi se snahou zlepsit situaci podél ul.
LibuSské v Libusi a podél ul. Videniské v oblasti Kunratic. Obtizny
problém pfedstavuje dopravni situace v ul. Videriské a Zalesi
u Thomayerovy nemocnice, kde kromé automobilového zatiZeni se
kumuluje zna¢né mnoZstvi autobusovych linek a spoji. MoZnosti
zvySeni kapacity komunika¢niho systému zde jsou velmi omezené,
a proto je tfeba ke zlepSeni situace hledat cestu na Grovni vyraznéjsi-
ho snizeni autobusovych spoji po zprovoznéni trasy D metra.
Zprovoznéni PraZského okruhu v tiseku Slivenec - Lahovice -
D1 a uplatnéni zakazu vjezdu tézkych nakladnich vozidel nad 12 tun
celkové hmotnosti na ul. K Barrandovu a ¢asti Jizni spojky zapadné
od Spofilova se projevilo vyznamnym poklesem poctu nakladnich

vozidel na Jizni spojce v Kréském 1doli, na Barrandovském mosté
ivul. KBarrandovu. Uvolnéna kapacita Jizni spojky v Kréském tdoli
a Barrandovském mosté vedla k nartistu vnitroméstské automobilo-
vé dopravy na tomto tseku komunikace.

JIHOZAPADNT SEKTOR PRAHY

Dopravné nejvyznamnéjsimi komunikacemi jihozapadniho
sektoru hlavniho mésta jsou Prazsky okruh, dale podél levého biehu
Vltavy ul. Strakonicka navazujici na silniciI/4 a ul. K Barrandovu. Ul.
K Barrandovu spolu s Jizni spojkou a Stérboholskou radialou pred-
stavuji atraktivni zapadovychodni komunika¢ni propojeni v Praze.

Kromé uvedenych komunikaci k vyznamnym komunikacim
jihozapadniho sektoru mésta dale patfi Rozvadovska spojka, ul.
Radlicka, Plzeniska a Vrchlického, které zajistuji radialni zapadovy-
chodni vztahy.

V oblasti Smichova k vyznamnym komunikacim patfi
Méstsky okruh, ul. Radlicka, Kartouzska, V Botanice, Vltavska,
Svornosti, Jana¢kovo nabt., Hotejsi nabteZi a dalsi. % GRAF [ 611.6

V oblasti Motola jsou nejzatiZené&jSimi komunikacemi ul.
Plzeniska, Bucharova a Kukulova. V oblasti Zli¢ina k nejvyznam-
néjsim komunikacim patfi PraZsky okruh, Rozvadovska spojka, ul.
Revnicka a Na Radosti. V oblasti Reporyji patii k nejvyznamnéjsim
komunikacimul. Smichovska, Jachymovska a Ofesska. NejzatiZené&jsi
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je prostor Reporyjského namésti a navazujici tsek ul. Smichovské.
Na ul. K Barrandovu do$lo po zprovoznéni jizni ¢asti PraZského
okruhu k viznamnému sniZeni projizdéjicich téZkych nakladnich
vozidel (cca o 5 000 vozidel/den). Problémem Radlického adoli je
vyrazné automobilové zatiZeni ul. Radlické, ktera zprostfedkova-
va radialni vazby mezi Jihozdpadnim Méstem a oblasti Smichova.
Tuto skute¢nost umoctiuje znac¢ny podéIny sklon komunikace mezi
Radlicemi a Jinonicemi, kumulace automobilového a tramvajového
provozu ve vychodni ¢asti Radlického Gdoli a parametry pfedmétné
komunikace v kontaktu se stavajici zastavhou.

ZlepSeni provozni situace v ul. Radlické Ize o¢ekavat po zpro-
voznéni vychodni ¢asti Radlické radialy, ktera je mezi Jinonicemi
a Zlichovem navrZena v tunelové trase mimo Radlické udoli.
Problémem vSak bude obdobi vystavby Radlické radialy v oblasti
stavajici zastavby Butovic, kde je Radlicka radiala navrZena v kori-
doru stavajici ul. Radlické. Na jihozapadé mésta se pfiznivé projevi-
lo zprovoznéni tzv. Jinocanské spojky, ktera propojuje Prazsky okruh
s ul. JeremiaSovou na okraji Jihozapadniho Mésta.

Soucasné ukonceni Rozvadovské spojky v oblasti Vidoule
zpusobuje zvysené automobilové zatiZzeni v navazujicich stavajicich
komunikacich u Jihozapadniho Mésta, zejména v ul. Bucharové
irozpad Casti zatiZzeni Rozvadovské spojky smérem na ul. Plzetiskou.
Ke zlepSeni situace dojde po dokonceni Radlické radialy.

Velky problém predstavuje soucasna situace v oblasti ko-
lem koncové stanice metra trasy B Zli¢in, kde v disledku znacné
koncentrace komer¢né-obchodnich funkci, narokdi na dopravni
terminal i zajem investord o dalsi rozvoj je situace zejména v do-
pravnich $pickach znacné nepfizniva. Tato skutecnost je zptisobena
omezenou kapacitou stavajicich kfizovatek v ul. Revnické véetné
MUK Rozvadovska spojka - Revnicka. K ¢aste¢nému zlepseni dojde
v souvislosti s ipravou uvedené stavajici mimotroviiové kiiZzovatky
a po zprovoznéni doplnéné ¢asti mimodrovriové kfizovatky Prazsky
okruh - Rozvadovska spojka o napojeni na ul. Na Radosti.

V oblasti Gdolni nivy Berounky ptedstavuje problém pfi-
stupova trasa z Poberouni, ktera zatéZuje oblast Radotina. Situaci
v Radotiné by mohla v budoucnu zlepsit odklonova trasa odvadéjici
dopravu z Poberouni mimo zastavéné tzemi méstské ¢asti.

SEVEROZAPADNT SEKTOR PRAHY

V severozapadnim sektoru mésta mezi nejvyznamnéjsi shér-
né komunikace patii ul. Evropska, Milady Horakové, Patockova,
Bélohorska a Karlovarska, které pfedstavuji vjznamné radialni tra-
sy pro automobilovou dopravu. Na zapadnim okraji hlavniho més-
ta predstavuje dopravné nejvyznamnéjsi komunikaci zprovoznény
usek Prazského okruhu.

K v§znamnym tangencialnim spojnicim na zapadé Prahy
v oblasti Motola, Bilé Hory a Rep patii ul. Kukulova, Slanska
a Drnovska.

V oblasti Dejvic Ize k v§znamnym sbérnym komunikacim
v soucasné dobé kromé ul. Evropské déle zatadit ul. Svatovitskou,

UAP

Jugoslavskych partyzanti, Roztockou a Ceskoslovenské armady.
% GRAF / 611.7

V oblasti Letné k nejvyznamnéjsim komunikacim patfi ul.
Milady Horakové, Veletrzni, Strojnicka, Letensky tunel, Korunovaéni
a nabft. Kpt. JaroSe. V oblasti HoleSovic tvofi zakladni komunikaéni
skelet ul. Argentinska ve vazbé na most Barikddnikd, Bubenska ve
vazbé na Hlavkdv most, ¢ast Bubenského nabteZi, ul. Partyzanska,
Vrbenského, U Uranie, Jankovcova a Liberisky most. Komunikacni
systém na dopravné vyznamnych radialnich komunikacich vyka-
zuje provozni problémy vyvolané omezenou kapacitou kfiZovatek
a stavajicimi intenzitami IAD na hlavnich komunikacich.

K nejvétsim dopravnim problémim severozapadniho
sektoru patfi situace v koridoru stavby Méstského okruhu mezi
Malovankou a Letnou, dale v prostoru Vitézného namésti, kde do-
chazi ke kumulaci automobilové dopravy s vefejnou dopravou.
Problémovy stav v prostoru okruZni kfiZovatky na tomto namésti je
umocnén nékolikerym kiiZenim tramvajové dopravy pies okruZni
Cast kfizovatky a koncentrace automobilové a vefejné autobusové
dopravy spolu s pési dopravou v tomto prostoru.

ZlepSeni soucasné situace lze ocekavat v souvislosti s pro-
dlouzenim trasy A metra ze stanice Dejvicka na zépad, kdy v této
souvislosti by mél byt realizovan etapovy terminal pro pfiméstské
autobusové linky u budouci stanice metra a Zelezni¢ni zastavky
Veleslavin. Tento terminal, by mél sniZit pocCet autobusovych spo-
jli pfiméstské dopravy v prostoru Dejvic. Ke zlepSeni situace na
Vitézném namésti by pfispélo také prodlouzeni tramvajové dopravy
do prostoru Suchdola, které by sniZilo pocty autobusovych spoju ke
stanici Dejvicka od severu.

Cast automobilové dopravy sméfujici od zapadu ul.
Evropskou pfes Vitézné namésti do ul. Svatovitské bude mozné ve
vyhledu odvést po nové odlehcovaci trase Evropska - Gymnazijni -
Svatovitska podél Zelezni¢ni trati Praha - Kladno.

Historicky zaloZeny komunikaéni systém severozapadniho
sektoru mésta vykazuje nizkou nabidku tangencialnich tras. Nejvice
se tato skute¢nost projevuje absenci trasy na severnim okraji hlavni-
ho mésta mezi Prahou 6 a Prahou 8. Tento deficit by méla fesit trasa
severni ¢asti PraZského okruhu. Dil¢i problém predstavuje lokalni
absence kvalitnéjsi tangencialni vazby mezi ul. Evropskou v oblasti
Veleslavina a ul. Na Petfinach na sidlisti Petfiny.

ZlepSeni situace v oblasti zastavby Letné a HoleSovic by mélo
pfinést zprovoznéni severozapadni ¢asti Méstského okruhu, jehoz
vistavba probiha. S ohledem na pfipravovanou zastavbu v prostoru
Bubny-Zatory vsak bude tfeba vytvofit na tzemi Letné a HoleSovic
takové podminky pro IAD, aby nedochazelo k nezadoucim prijez-
dim automobilti v zapadovychodnim sméru.

Jednim z problému Gzemi v oblasti Ruzyné je kiiZeni ul.
Drnovské a Zelezni¢ni trati Praha - Kladno, které by mélo byt v bu-
doucnu feSeno podjezdem komunikace pod modernizovanou Zelez-
nicni trati.
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Vyznamnym problémem komunika¢niho systému na se-
verozapadé Prahy je stavajici mimotroviiova kfiZovatka Lipska -
Aviaticka u ruzynského letisté, ktera nevyhovuje budoucim pro-
voznim narok@im. Odstranéni tohoto problému je moZné pouze
pfestavbou stavajici kfiZovatky.

SEVERNI SEKTOR PRAHY

Dopravné nejvyznamnéjsimi komunikacemi severniho
sektoru meésta jsou ul. V HoleSovickach, Liberecka a Cinovecka,
které zajistuji velkou cast radialnich cest IAD mezi severni a cent-
ralni oblasti Prahy. K dal$im vyznamnym komunikacim na severu
mésta patfi ul. Kbelska, ktera ve vazbé na ul. Primyslovou umoz-
fuje realizaci tangencialnich vztahi mezi severni, vychodni a jiho-
vychodni ¢asti mésta. V oblasti Severniho Mésta mezi vjznamné
sbérné komunikace dale pat¥i ul. Vyso¢anska, Proseck4, Cimicka,
Hortiatecka a smérem na Dolni Chabry a Zdiby ul. Ustecka. V ob-
lasti Kbel a Vinofe na severovychodé Prahy k dal$im vyznamnym
komunikacim shérného typu patfi ul. Mladoboleslavska.

Na sidlisti Bohnice tvofi zakladni komunikaéni skelet
ul. K Pazderkam, Lod#ska a Cimicka. % GRAF / 611.8

Na tzemi sidlisté Prosek tvofi zdklad komunikaéniho ske-
letu ul. Vysocanska, Prosecka a Lovosickd. Na rozhrani Proseka
a Letfian vede celoméstsky vyznamny dsek ul. Kbelské. V ob-
lasti Letnian zakladni komunikaéni kostru tvofi ul. Tupolevova,

Beranovych a Veselska. V oblasti Cakovic jsou nejvyznamnéj-
$imi komunikacemi ul. Kostelecka a Cukrovarska. V oblasti
Kbel a Vinofe je dopravné nejvyznamnéjsi ul. Mladoboleslavska.
V prostoru Bfezinévsi pfedstavuje problém dopravni zatiZeni ulice
Na Hlavni.

Zakladnim problémem komunikaé¢ni sité severniho sektoru
mésta je znacné dopravni zatiZzeni ul. V HoleSovickach, ktera pred-
stavuje atraktivni a prakticky jedinou kapacitni trasu propojujici
rozsahly severni sektor mésta s oblasti rozsifeného celoméstského
centra. Problém znacného dopravniho zatizeni ul. V HoleSovickach
je obtiZné feSitelny, ke zmirnéni této nepfiznivé situace by méla pfi-
spét vystavba a zprovoznéni severozapadni a severovychodni ¢as-
ti Prazského okruhu. Dalsi zlepSeni lze zvaZovat v roviné hledani
technického a provozniho feSeni, které by mohlo ¢aste¢né zmirnit
negativni G¢inky automobilového provozu na okolni zastavbu. Dale
je zadouci dovybavit trasu tzv. Primyslového polookruhu (trasa ve
stopé ul. Kbelské a Pramyslové) v tseku Liberecka (Cinovecka) -
Stérboholska radiala o mimotroviiové feSeni kfiZovatek v oblasti
Hloubétina.

Problémem severniho sektoru mésta je absence nabidky do-
pravnich vazeb pfes Vltavu mezi Prahou 6 a Prahou 8. Odstranéni
tohoto problému lze ocekavat v souvislosti s vystavbou Prazského
okruhu.
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Vyvoj zatiZzeni komunikaci na hranici mésta v severni ¢asti Prahy
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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VYCHODNI SEKTOR PRAHY

Dopravné nejvyznamnéjSimi komunikacemi ve vychod-
nim sektoru mésta jsou PraZsky okruh mezi Hornimi Pocernicemi
a Béchovicemi, Stérboholska radiala, Vyso¢anska radiala, dalnice
D11 (Praha - Hradec Kralové), rychlostni silnice R10 (Praha - Mlada
Boleslav), jizni ¢ast ul. Kbelské a ul. Pramyslova. Uvedené komu-
nikace jsou soucasti nadfazeného celoméstského komunikacniho
systému mésta. % GRAF [ 611.9

Nepfiznivou dopravni situaci v radialni trase ul. Chlumecké
v oblasti Cerného Mostu i Kolbenovy v oblasti Hloubétina zlepsi-
lo zprovoznéni vychodniho tseku Vysocanské radialy. Piestavbha
stavajicich droviiovich kfiZovatek Kbelska-Kolbenova a Kbelska-
Podébradska veetné tseku ul. Kbelské pres Hloubétin spojend s mi-
motroviovym feSenim by zajistila vyssi plynulost dopravy i lepsi
ochranu okolni zastavby v Hloubétiné pfed negativnimi Géinky au-
tomobilového provozu.

Systémovou stavbou vychodniho sektoru mésta by v bu-
doucnu méla byt viichodni ¢ast Méstského okruhu mezi Balabenkou
a Rybnicky, ktera se dosud uvazovala v koridoru ul. Spojovaci a se
zna¢nym podilem tunelovych Gsekd. Pfedevsim s ohledem na fi-
nancni naro¢nost tunelovych staveb se v souc¢asnosti zvaZuji i alter-
nativni feSeni vychodni ¢asti Méstského okruhu. Zna¢ny problém
pfedstavuje kfiZovatkovy uzel Balabenka, kde se kumuluji sloZité

Gizemné-technické podminky spolu s problémy usporadani celého
dopravniho uzlu a zna¢né dopravni naroky.

Ke zlepSeni situace u Dolnich Mécholup by mél pfispét jejich
vychodni obchvat a dokonceni vychodni ¢asti Prazského okruhu.
Vychodni ¢ast Prazského okruhu by méla rovnéz pfispét ke zlepSeni
dopravni situace v oblasti Uhfinévsi a Kolovrat.

Problém nadmérné prijezdné dopravy ve stavajici zastavhé
Béchovic, Ujezdu nad Lesy bude zmirnén vistavhou nové komuni-
kace propojujici Prazsky okruh u Béchovic a Uvaly (tzv. prelozka
silnice I/12).

Problémy s automobilovou dopravou v ul. Nachodské v ob-
lasti Hornich Pocernic by mélo zmirnit nové napojeni silnice 1I/611
na dalnici D11 v oblasti Beranka na vjchodni hranici Prahy.

NAKLADNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Nékladni automobilovda doprava vyvolava znacné nega-
tivni dopady na Gzemi mésta a svym charakterem predstavuje je-
den z nejvétsich problémta v urbanizovaném tzemi. V roce 2013
byly v Praze nakladni automobilovou dopravou nejvice zatiZeny
nékteré Gseky Jizni spojky, dalnice D1, resp. ul. Brnénska v oblasti
JiZniho Mésta, zprovoznéné Gseky Prazského okruhu, ul. Cinovecka,
Kbelskd, Stérboholska radiala a Primyslova. V disledku zprovoz-
néni jizni ¢asti Prazského okruhu, tseku Slivenec - D1, v zafi roku

GRAF / 611.9

Vyvoj zatizeni komunikaci na hranici mésta ve vychodni ¢asti Prahy
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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2010 a zakazu vjezdu tézkjch nakladnich vozidel nad 12 tun celko-
vé hmotnosti na trase Jizni spojka (v Kr¢ském adoli) - Barrandovsky
most - K Barrandovu se vyrazné sniZil poCet vozidel téZké naklad-
ni automobilové dopravy s vysokym podilem kamiont na JiZni
spojce v Kréském tdoli o cca 7 az 8 tisic vozidel za den, na ulici
K Barrandovu o 5 tisic vozidel za den.

V soucasné dobé jsou v Praze vymezeny zony s dopravnim
omezenim pro nakladni automobily a autobusy. Jde o tyto zony:

— zona se zakazem vjezdu nakladnich automobilt s celkovou
hmotnosti nad 6 tun a se zakazem parkovani autobust
mimo vyznacend parkovisté,

— zbna s Gasové omezenym zakazem vjezdu nakladnich
automobill s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny (od pondéli
do patku od 8 do 18 hodin), se zakazem vjezdu autobust
a s omezenym stanim ostatnich vozidel.

SROVNANI ROZSAHU NEJVICE ZATIZENE KOMUNIKACNT SITE MES-
TAV R. 1997 A 2007

Celkovy rozsah silné zatiZenych tsekt komunikaci auto-
mobilovou dopravou se na Gzemi Prahy v letech 1997 az 2007
vyrazné roz$ifil. V roce 1997 €inil celkovy rozsah komunikaci za-
tizenych v Praze v béZnych pracovnich dnech vice nez 20 000 vo-
zidly 179,6 km, v roce 2007 jiz 290,7 km. Délka komunikaci zatiZe-
nych v Praze v béZnych pracovnich dnech vice neZ 40 000 vozidly
v 1.1997 ¢inila 45,3 km, v roce 2007 jiZ 108,2 km. Komunikaci zati-
zenych vice nez 60 000 vozidly za den v r. 1997 bylo 14,3 km, v roce
2007 jiz 42,1 km. Délka komunikaci zatiZenych v roce 1997 vice
nez 80 000 vozidly za den ¢inila 3,3 km, v roce 2007 jiz 27,1 km,
v 1. 1997 nebyly v Praze Zadné tseky komunikaci s intenzitou vy3si
neZ 100 000 vozidel za den. V roce 2007 délka komunikaéni sité
s intenzitou vy$sinez 100 000 vozidel za den dosahovala v Praze jiz
13,1 km, 1,5 km komunikaci zaznamenalo v r. 2007 dokonce inten-
zitu vy$§ineZ 120 000 vozidel za den.

ZatiZeni mnoha fsekl komunikaci mésta nakladni auto-
mobilovou dopravou se v obdobi 1997 az 2007 vyrazné zvysilo.
Délka komunikaci zatiZzenych v béZnych pracovnich dnech vice nez
5 000 nakladnimi vozidly v roce 1997 €inila 56,4 km, v roce 2007
jiz 81 km, délka komunikaci zatiZenych v béZnych pracovnich dnech
vice neZ 10 000 nakladnimi vozidly v roce 1997 ¢inila 7,7 km, v roce
2007 jiz 49,5 km, komunikace se zatizenim nakladni automobilo-
vou dopravou pfesahujici 15 000 vozidel za den nebyly v roce
1997 zjistény, v roce 2007 vsak jiZ téchto komunikaci bylo 14,7 km.
% TAB [ 611.3

Celkové zatiZeni komunikacni sité a zatiZeni komunikac-
ni sité nakladni automobilovou dopravou (pomala vozidla) v le-
tech 2007, 2010 a 2013 je zobrazeno orienta¢né ve schématech.
9 MAPA [ 611.3 % MAPA [ 611.4 9 MAPA [ 611.5 % MAPA [ 611.7 % MAPA [ 611.8

% MAPA [ 611.9
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Jak je viditelné ze schématu Profilové s¢itani automobilové
dopravy v Praze - rozdil rok 2013-2010, vSechna vozidla, ke zmé-
nam v zatiZeni doslo ve vice oblastech Prahy. Zmény jsou zpisobe-
ny novou organizaci nakladni dopravy, otevienim vyznamnéjsich
dopravnich staveb v uplynulém obdobi i budovanim dalsich do-
pravnich staveb. Otevienim Vysocanské radialy v roce 2011 doslo
k odleh¢eni komunikaci Chlumecké a Kolbenova, soucasné je v této
lokalité vice zatiZena prilehla nadfazena komunikacni sit. Nartist za-
tiZeni na jizni ¢asti Prazského okruhu a Chodovské radiale (dalnice
D1) zpiisobil naopak odlehcenti Jizni spojky. Zmény v zatiZeni hlav-
nich komunikaci v severozapadni ¢asti mésta (Evropska, Patockova,
Milady Horakové apod.) jsou pravdépodobné zptsobeny vystavbou
Gseku trasy metra V. A a vystavbou tunelového komplexu Blanka,
kde v pribéhu vystavby téchto vyznamnych dopravnich staveb do-
chazi k riznym dopravné inZenyrskjym opatfenim. % MAPA  611.6

Jak je viditelné ze schématu Profilové s¢itani automobilové
dopravy v Praze - rozdil rok 2013-2010, pomala vozidla, k nejvét-
$im zménam v zatizeni doslo ve vichodni ¢asti Prahy. Toto bylo zpt-
sobeno otevienim vychodni ¢asti Vysoc¢anské radialy v roce 2011.
Zménou organizace nakladni dopravy byl jeji provoz pfesmérovan
z Prazského priimyslového polookruhu na Stérboholskou radialu,
¢ast Prazského okruhu (stavba ¢. 510) a dale pak na Vysocanskou
radidlu. Soucasné doSlo k odlehéeni komunikaci Chlumecka
a Kolbenova. —> mara/ 611.10

NEJZATIZENE)ST MISTA NA KOMUNIKAENT SITI PRAHY
V ROCE 2003 A 2013

NEJZATIZENE)ST USEKY KOMUNIKACE NA PRAZSKE KOMUNIKACNI
SITI V ROCE 2003
— Barrandovsky most, kde projizdélo 121 000 vozidel/den
— JiZni spojka v Gseku 5. kvétna - Videriska, kde projizdélo
120 000 vozidel/den
— JiZni spojka v Giseku Videniska - Modfanska, kde projiZzdélo
101 000 vozidel/den
— Brnénska (D1) v aseku Chodovec-Chodov, kde projizdélo 98
000 vozidel/den
— Wilsonova (na pfemosténi Masarykova nadrazi), kde
projizdélo 98 000 vozidel/den
NEJZATIZENE)SIMI MIMOUROVNOVYMI KRIZOVATKAMI V ROCE
2003
— MUK 5. kvétna - Jizni spojka, v jejimZ prostoru projizdélo
200 000 vozidel/den
— MUK Strakonicka - Barrandovsky most, v jejimZ prostoru
projizdélo 156 000 vozidel/den
— MUK Jizni spojka - Videtiska, v jejimZ prostoru projizdélo
156 000 vozidel/den

m/ 611.3

Délka vyrazné zatiZzenych komunikaci v Praze
[Zdroj: IPR Praha 2014, URM, 2008]

DELKA VYRAZNE ZATiZENYCH KOMUNIKACE v PRAZE

CELKOVE zATiZENT VETST NEZ (VOZIDEL/DEN) Détka komunikacf (v km) v roce

1997 2007 nérist za10 let
20000 179,6 290,7 1111
40 000 45,3 108,2 62,9
60 000 14,3 42,1 27,8
80000 3,3 27,1 23,8
100 000 0 13,1 13,1
120 000 0 1,5 1,5
DELKA VYRAZNE ZATIZENYCH KOMUNIKACE v PRAZE
CELKOVE CELODENN{ ZATiZENT (VOZIDEL/DEN) Délka komunikacf (v km) v roce

1997 2007 nardst za 10 let
20 000-40 000 1343 182,5 48,2
40 001-60 000 31 66,1 351
60 001-80 000 11 15 4
80 001-100 000 3,3 14 10,7
100 001-120 000 0 11,6 11,6
120001 A vice 0 1,5 1,5

DELKA NAKLADNI DOPRAVOU VYRAZNE ZATiZENE KOMUNIKACNT SITE v PRAZE

ZATiZENT NAKLADNT DOPRAVOU VETST NEZ Délka komunikaci (v km) v roce

(VOZIDEL/DEN) 1997 2007 nardst za 10 let
2 000 155,3 165,4 10,1
4000 66,3 91,8 25,5
5000 56,4 81 24,6

10 000 7,7 49,5 41,8
15000 0 14,8 14,8

DELKA NAKLADNI DOPRAVOU VYRAZNE ZATiZENYCH KOMUNIKACE v PRAZE

ZATiZENT NAKLADNI DOPRAVOU Délka komunikaci (v km) v roce

(vozIDEL/DEN) 1997 2007 narlst za 10 let
2 000-4 000 89,0 73,6 -15,4
4001-5 000 9,9 10,8 0,9
5001-10000 48,7 31,5 -17,2
10001-15 000 7,7 34,7 27,0
15001 A vice 0 14,8 14,8




MAPA / 611.3

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2007, vSechna vozidla
[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2008]
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MAPA / 611.5

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2013, vSechna vozidla
[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2014]
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MAPA [ 611.4

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2010, vSechna vozidla
[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2011]
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MAPA / 611.6

Profilové scitani automobilové dopravy - rozdil rok 2013 - 2010, vSechna vozidla
[IPR Praha 2014]
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6 Dopravni infrastruktura
1 Silni¢ni doprava a parkovani

1+2

Silnicni doprava + Doprava v klidu

— MUK Jizni spojka - Chodovska, v jejimZ prostoru projizdélo
135 000 vozidel/den

— MUK Jizni spojka - Sulicka, v jejimZ prostoru projizdélo
128 000 vozidel/den
NEJZATIZENE)SIMI GROVNOVYMI KRIZOVATKAMI V ROCE 2003

— 7itna - Mezibranska, kde projizdélo 77 000 vozidel/den

— Anglicka - Legerova, kde projizdélo 72 000 vozidel/den

— Argentinska - Plynarni, kde projizdélo 69 000 vozidel/den

— Letenské namésti, kde projizdélo 68 000 vozidel/den

— Nam. . P. Pavlova, kde projizdélo 67 000 vozidel/den

NEJZATIZENE)ST USEKY NA PRAZSKE KOMUNIKACNI SITI V ROCE
2013:
— Barrandovsky most, kde projizdélo 136 000 vozidel za den
(0-24h)
— JiZni spojka v tseku 5. kvétna - Videriska 133 000 vozidel
za den (0-24 h)
— JiZni spojka v tseku Chodovska - V korytech 122 000
vozidel za den (0-24 h)
— Strakonicka v Giseku Dobiisska - Barrandovsky most
114 000 vozidel za den (0-24 h)
— JiZni spojka v tseku V korytech - PriibéZna 113 000 vozidel
za den (0-24 h)
Pro porovnani: Wilsonova na premosténi Masarykova na-
draZi 92 000 vozidel za den, Wilsonova u hlavniho nadraZi 82 000

vozidel za den.

NEJZATIZENE)ST MIMOUGROVNOVE KRIZOVATKY V ROCE 2013:
— 5. kvétna - Jizni spojka (212 000 vozidel za den)
— Strakonicka - Barrandovsky most (177 000 vozidel za den)
— JiZni spojka - Chodovska (163 000 vozidel za den)
— JiZni spojka - Videfiska (159 000 vozidel za den)
— JiZni spojka - Priimyslova (149 000 vozidel za den)
NEJZATIZENE)ST GROVNOVE KRIZOVATKY V ROCE 2013:
— Podébradska - Kbelska (73 000 vozidel za den)
— Argentinska - Plynarni (68 000 vozidel za den)
— Cernokostelecka - Priimyslova (68 000 vozidel za den)
— Anglicka - Legerova (66 000 vozidel za den)
—  7itna - Mezibranska (63 000 vozidel za den)

S ohledem na velikost izemi hlavniho mésta, rozsah a uspo-
fadani komunika¢ni sité, intenzitu automobilové dopravy, pocet
obyvatel je zfejmé, Ze vliv automobilové dopravy na obyvatele
v Praze je nejneptiznivéjsi v porovnani s ostatnimi mésty Ceské re-
publiky.

Pretizeni komunikacniho systému na Gzemi Prahy je charakterizovédno

vznikem Castych kongesci na mnoha mistech mésta. Useky a kiiZovatky,

kde k témto jeviim velmi Casto dochazi, jsou vyjadieny v obrazku

UAP

Kriticka mista a dlouhodobé pretizené dseky komunikaci s vytvarenim

kolon vozidel v roce 2013. % 0BR/611.1

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na Gzemi
Prahy se vyrazné zvySoval az do roku 1999, poté se nartist zpomalil.
V roce 2013 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,9 obyvatele.
V 1990 byl stuperi automobilizace 3,6.

V roce 2013 doslo k mirnému nartistu automobilové dopra-
vy. Celkové se dopravni vikon méfeny na celé komunikacni siti
zvysil v priméru o 0,3 %. V poslednich letech je tedy mozné pozo-
rovat zménu trendu v dopravnim vykonu, kdy dochéazi jiz spise ke
stagnaci tohoto sledovaného parametru. Ve srovnani s rokem 1990
to znamena nartst automobilového provozu o0 200 %. Ve srovnani
s nartistem automobilové dopravy na komunikaéni siti celé CR byl
tento nartst v Praze v tomto obdobi 1,4 x vy3si. V $irsi oblasti centra
mésta klesla doprava mezirocné o 2,9 %. Ve vnéjSim pasmu mésta
doslo v roce 2013 k nartistu 0 2,8 %.

612 - DOPRAVA V KLIDU

Vyrazny nartist poctu automobild v Praze v poslednich dva-
ceti letech vyvolal zna¢nou poptavku po parkovacich stanich. Tento
tlak se projevuje pfedevsim v silné urbanizované ¢asti mésta, a to
v oblasti rozsiteného celoméstského centra a kompaktniho mésta.
Ulice i prostranstvi jsou v uvedenych ¢astech mésta zaplnény parku-
jicimi vozidly. ObtiZzné hledani volného parkovactho stani za téchto
podminek déle pfispiva ke zbytnym pohyblim vozidel a tim i dalsimu
pretéZovani uli¢nich profilti individualni automobilovou dopravou.

Stani vozidel na komunikacni siti v ¢asti rozSifeného ce-
loméstského centra Prahy je s ohledem na zna¢nou poptavku po
parkovani a nedostatek parkovacich mist regulovano formou ,,z6n
placeného stani“ (ZPS). — mapa / 612.1 Pravidla parkovani v ZPS jsou
upravena nafizenim ¢. 11/2007 Sb. hl. m. Prahy. Ulice v ZPS jsou roz-
déleny na tseky s ¢asové omezenymi stanimi, tzv. ,oranZovou a ze-
lenou zénu“ pro vozidla navstévniki a Gseky tvofici tzv. ,modrou
zonu*“, ktera je urcena pro ¢asové neomezena stani rezidentu (fyzic-
kych osob trvale bydlicich v ZPS) a abonentt (pravnické nebo podni-
kajici fyzické osoby se sidlem nebo provozovnou v ZPS).

Zony placeného stani jsou v soucasné dobé jiZ rozsifeny na
Gzemi Prahy 1, 2, 3 a 7. V pravobfezni ¢asti izemi Prahy 1 (oblast
Starého Mésta, Josefov a ¢ast Nového Mésta) na rozloze cca 3 km?
je ZPS v provozu od dubna roku 1996. Zény placeného stani byly
vyrazné rozsiteny v obdobi od listopadu 2007 do kvétna 2008.
K 1. 11. 2007 byla uplatnéna modra zéna v levobfeZni ¢asti Prahy
1, oranZova a zelena zona (automaty) v levobfezni ¢asti Prahy 1 pla-
ti od 9. 12. 2007. Do této doby v levobfezni ¢asti tizemi MC Praha
1 (Mala Strana a Hrad¢any) o rozloze cca 2,4 km? mohla parkovat

MAPA / 611.7

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2007, pomala vozidla

[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2008]
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MAPA / 611.8

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2010, pomala vozidla
[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2011]
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MAPA [ 611.9

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2013, pomala vozidla
[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2014]
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na pozemnich komunikacich (s vyjimkou vyhrazenych stani a hli-
danych parkovist) pouze vozidla rezidentt s povolenim MC Praha 1,
tzv. kartou D. Dale na Gizemi MC Praha 2 byla zavedena od 1. 11. 2007
modra zéna, oranzova a zelena zoéna od 15. 12. 2007. Na tizemi MC
Prahy 3 modra zéna plati od 18. 2. 2008, oranZova a zelena zona
od 1. 5. 2008. Na tizemi MC Praha 7 byla modré zéna zavedena od
1.3.2008, oranzova a zelend zéna od 15. 4. 2008.

Na tizem{ MC Praha 1je v ZPS cca 8 800 parkovacich stani, na
tizem{ MC Praha 2 je ZPS cca 12 500 parkovacich stani, na izemi MC
Praha 3 je ZPS cca 13 800 parkovacich stani a na tizemi MC Praha 7 je
ZPS cca 9 500 parkovacich stani.

Na zakladé vysledkti dopravnich prazkumid a zkuSenosti
z provozu byly v systému ZPS provedeny zmény. Na rozhrani mést-
skyrch ¢asti byly vyznaceny tzv. ,pranikové zony*, kde mohou parko-
vat rezidenti a abonenti s platnou parkovaci kartou vydanou soused-
ni méstskou casti. Vroce 2009 rozhodla Rada hl. m. Prahy o zavedeni
tzv. ,smiSenych zon®, které maji vést k efektivnéjsimu vyuZiti parko-
vacich stani. ,SmiSené zény“ vzniknou z vybranych modrych zon
umisténim parkovacich automatt a pfipadnou tpravou dopravniho
znaceni. Smienou zénu jako prvni zavedla MC Praha 2 v roce 2010
ve Spanélské ulici v Giseku Vinohradska - Manesova. V roce 2011 za-
vedla smiSené zény i MC Praha 7.

Nejen z divodu pfetlaku poptavky po parkovani v prostoru
sousedicim se stavajicim tzemim ZPS maji zdjem o zfizeni ZPS na
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svém zemi Praha 4, 5, 6, 8, 9. Praha 3 ma zajem na roz§ifeni stava-
jici ZPS.

Podle Gdajd, které jsou v soucasnosti k dispozici, parkuje na
tzemi Pamatkové rezervace v hl. m. Praze (PPR) cca 16 150 vozidel
v uli¢ni siti. DalSich zhruba 3 000 vozidel v tomto tizemi k parkovani
vyuZiva dvory a vnitrobloky. (Aktualni idaje o po¢tu stani v nevefej-
nych garazich nejsou k dispozici.) Mimo hromadné garaze je tedy na
lzemi pamatkové rezervace cca 19 000 parkovacich stani.

Vefejné hromadné garazZe situované na Gzemi Pamatkové re-
zervace v hl. m. Praze pojmou cca 3 550 vozidel. Zapocteme-li v cent-
ruihromadné garaZe piistupné vefejnosti nachazejici se nejen uvnitf
pamatkoveé rezervace, ale i pfi jejim vnéj$im obvodu (na pfilehlé ¢asti
tzemi Prahy 1, 2, 4, 5, 8), je kapacita téchto garazi (vcetné hromad-
nych garazi v PPR) cca 9 400 parkovacich stani.

Celoméstska bilance garazi neni v soucasné dobé zpracova-
na, nabidka parkovacich stani v garaZich se navic v souvislosti s no-
vou vystavbou soustavné zvySuje. Odhaduje se, zZe celkova kapacita
gardZi na izemi mésta ¢inf pfiblizné 170 000 stani. Dale je na Gizemi
Prahy evidovano 365 lokalit mimouli¢nich parkovist o kapacité cca
39 700 parkovacich stani, z toho je cca 43 % hlidanych. Hlidana par-
kovisté pfedstavuji zejména pro obyvatele sidlist zajimavou nabidku
feSeni dopravy v klidu. Kromé pfimétrené bezpecnosti zde zaparko-
vaného vozidla je pro uZivatele nezanedbatelna také jistota konkrét-
niho stani pfi pfijezdu do mista bydlisté. Pokud pivodné nehlidana

MAPA / 611.10

Profilové scitani automobilové dopravy - rozdil rok 2013 - 2010, pomala vozidla
[IPR Praha 2014]
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6 Dopravni infrastruktura
1 Silnicni doprava a parkovani
2 Doprava v klidu

parkovisté se stala hlidanymi parkovisti, bylo zaznamenano jejich
viyrazné vyssi vyuZiti z hlediska poc¢tu parkujicich vozidel. Uréitym
problémem pro uZivatele hlidanych parkovist se miZe stat cena za
tuto sluzbu. Vyssi cena za hlidané parkovani mtiZe odradit ¢ast oby-
vatel od jejich vyuZivani. Provozovatel hlidaného parkovisté pak pfi-
jme i klienta ze vzdalenéjsich lokalit nebo na hlidanych parkovistich
urcenych pivodné pro vozidla obyvatel ze stavajici zastavby parkuji
vozidla firemni, jejichZ majitelé jsou ochotni akceptovat vy3si cenu
za parkovné. Paradoxné tak miiZe v téchto pfipadech nastat stav, kte-
1y nevede k vyraznéjSimu zlepSeni mistni situace.

Je zfejmé, Ze situaci v oblasti dopravy v klidu mohou zlepsit
hromadné gardZe situované do vhodnych lokalit. Na zakladé usne-
seni RHMP ¢. 150 z 30. 1. 2001 byla vytvofena ramcova pravidla
pro vystavbu hromadnjch garaZi na Gizemi hl. m. Prahy a zahajeno
studijni provéfeni navrhi v jednotlivych lokalitach. Problematika
realizace garazovych objektd neni doposud uzaviena. Pfedevsim na
vystavbu garazovych objektti na tzemi PPR zastavaji zatim ziCastné-
né strany protichidna stanoviska.

Vzhledem k dosazenému stupni automobilizace se nedo-
statek vhodnych parkovacich stani projevuje zahlcenim vétsiny
ulicnich profild parkujicimi vozidly. Vozidla tak znacné zatézuji
komunikace nejen v dobg, kdy jsou v provoznim rezimu, ale rovnéz
v dobé odstaveni, kdy v mnoha ptipadech se pro parkovani vyuZivaji
nevhodna mista véetné chodniki. Dochazi tak k degradaci vefejnych
prostort, kvality prostiedi a ,,mékkych forem dopravy® (MHD, pési
a cyklisticka doprava).

Jednim z vyraznych nedostatki dopravy v klidu v Praze je
zaostavani vystavby hromadnych garazi pro trvalé obyvatele. Pied
vistavbou nové hromadné garaZe pro obyvatele stavajici zastavby je
vsak tfeba analyzovat mistni podminky, protoZe napftiklad diisled-
kem vysoké ceny za moznost garazovani v hromadné garazi mtze
byt nezajem cilové skupiny ob¢ant, pro které by garaz méla prioritné
slouZit. Paradoxné pfi vysoké cené by v dané lokalité mohlo dojit ke
zhorSeni situace.

MC Praha 9 byla v roce 2010 investorem vystavby hromad-
nych gardZi Lovosickd s 327 gardZovymi boxy a 83 venkovnimi
stanimi. Na tizemi MC Praha 13 bylo ve stejném roce vybudovano
parkovisté pro 89 vozidel mezi ulicemi Janského a Tlumacovskou
a parkovaci zalivy pro 122 vozidel pfi ulici Janského.

Zavérem lze shrnout, Ze cesta k feseni dopravy v klidu v kon-
textu historicky vznikljch podminek na tzemi Prahy neni jedno-
ducha a bude dlouhodobé. V budoucnu by se mohly v Praze rovnéz
vyraznéji uplatnit hromadné garaze s automatickymi ukladacovymi

na zabor ploch.
VY¥vo) 0D R. 2012

Obsazenost mist pro stani vozidel v modré zoné (pro reziden-
ty a abonenty) se v letech 2012 a 2013 pohybovala v rozmezi 65 az
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chazejicich letech.

Méstské casti dale provadéji ve snaze zvysit pocet parkova-
cich stani drobné apravy dopravniho rezimu a také v ramci rekon-
strukei jednotlivych komunikaci se snazi vhodné vytvotit nova parko-
vaci mista - napt. v roce 2012 by zfizeno 62 novych parkovacich mist
pfi rekonstrukei Michelské ulice.

V roce 2014 se pfipravuje nova koncepce ZPS. Hlavnim im-
pulsem vzniku nového modelu systému ZPS je objektivni potfeba
nezapojenjch MC vytvotit ZPS, optimdlni vyuZiti disponibilnich
parkovacich mist a nizka respektovanost v zénach kratkodobého
placeného parkovani. Primarnim cilem nového systému je ochrana
rezidentli, umoznéni parkovani pro navstévniky, zklidnéni dopravy
a zvyseni respektovani ZPS.

ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

Kombinovany zptsob pfepravy osobnim automobilem a pro-
sttedky hromadné dopravy realizovany prostfednictvim zachytnych
parkovist P+R (a doplnkové K+R ,Kiss and Ride“ - mista pro kratko-
doba zastaveni do 3 min. k vystoupeni nebo nastoupeni osob) sniZzuje
pocet radialnich cest osobnim automobilem, néroky na parkovani
zejména v centru mésta a je pfinosem ke zlepSeni kvality Zivotniho
prostfedi nejenom na Gzemi centra Prahy.

Dalsi alternativou s velkym potencidlem je kombinace
cyklistické a hromadné dopravy - systém B+R (,Bike and Ride®).
Tento systém je provozovan jako doplitkova sluzba na parkovistich
P+R. Odstaveni kola v hlidaném prostoru parkovisté P+R je v provoz-
ni dobé bezplatné. Odstaveni jizdniho kola je umoZnéno zhruba na
poloviné parkovist P+R. Dale je systém B+R neoficidlni formou hojné
vyuzivan predevsim ve vnéjsim pasmu mésta i za jeho hranicemi for-
mou kombinace vyuZiti jizdniho kola a Zeleznice.

V 90. letech minulého stoleti byl kombinovany zptisob osob-
ni dopravy, pfi némz cestujici pro dosazeni cile své cesty pouzivaji
osobni automobil a dale pak pokracuji hromadnou dopravou, systém
P+R, nedostatecné podchycen a pro takovy zptisob dopravy nebyl v té
dobé v Praze jesté vytvoren jednotny systém ani odpovidajici infra-
struktura.

V Praze dochézi k rozvoji systému P+R od r. 1997, kdy na
péti zachytnych parkovistich bylo k dispozici celkem 525 parkova-
cich stani, v r. 2000 bylo k dispozici 11 zachytnych parkovist s cel-
kovou kapacitou 1 202 parkovacich stani. K vyraznéjSimu rozsifeni
nabidky parkovacich stani systému zachytnych parkovist P+R doslo
v 1. 2006, kdy byla zprovoznéna zachytna parkovisté Chodov (s vaz-
bou na trasu metra C v prostoru Jizniho Mésta) a Skalka II. S prodlou-
zenim trasy A metra do stanice Depo Hostivat byl v roce 2006 zahajen
provoz na novém zachytném parkovisti P+R Depo Hostivat. O letnich
prazdninach téhoZ roku byl ukonéen provoz na zachytném parkovisti
u vychodniho vestibulu stanice metra Palmovka, to vSak bylo nahra-
zeno novym parkovi§tém P+R u kfiZovatky Zenklova - Sokolovska,

MAPA / 612.1

Aktualni stav zon placeného stani
[Zdroj: IPR Praha 2014]
2

-y

priinikové zény
7NN X -

¢
V\'\ ’
<R

INANTF

které ma vazbu na zapadni vestibul stanice metra trasy B Palmovka.
V roce 2006 bylo k dispozici 16 zachytnych parkovist o celkové ka-
pacité 2 344 stani. V roce 2008 byl systém zachytnjch parkovist P+R
roz§iten o nové kapacitni dvoupodlazni zachytné parkovisté u zpro-
voznéné koncové stanice metra trasy C Letfiany. Toto zachytné parko-
visté P+R ma kapacitu 625 stani. Od kvétna 2008 systém zachytnjch
parkovist se uplatiuje na tizemi Prahy na 17 zachytnych parkovistich
ve 14 lokalitach. K 1. 10. 2012 bylo zruSeno P+R Palmovka (176 stani)
z dtvodu pocatku vystavby administrativné obchodniho centra a sys-
tém zachytnych parkovist tak v soucasnosti disponuje 16 parkovisti
ve 13 lokalitach s kapacitou 3 008 parkovacich stani. 9 MAPA [ 612.2
Pfedpokladana celkova kapacita zachytnych parkovist sys-
tému P+R na tzemi hlavniho mésta by méla v budoucnu dosdhnout
12 000-14 000 stani. V poslednich letech vSak pocet parkovist P+R
a kapacita parkovacich stni stagnuje. —> a8/ 6121 —> 6rar / 612.1
Vyrazné rozsiteni systému P+R v kombinaci s regulaci auto-
mobilové dopravy by v budoucnu mohlo pfispét ke snizeni poctu jizd
vozidel individualni automobilové dopravy do $irSiho centra mésta.
Realizace zachytnych parkovist vak narazi v praxi na problém jejich
potfebného situovani u stanic metra, kde jsou velmi lukrativni po-
zemky k jinému funkénimu vyuZiti. Je proto nutné zkoordinovat celo-
méstské potfeby se zajmy privatnich investorg, ktefi chtéji v blizkosti
stanic metra stavét. Souc¢asna podoba nékterych povrchovych zachyt-

njch parkovist u stanic metra (napt. Opatov, Zli¢in, Cerny Most) je
dlouhodobé neudrZitelna a budou muset byt nahrazena vicepodlaz-
nimi samostatnymi zachytnymi parkovacimi objekty nebo podlazimi
integrovanymi do objekt s jinou funkci.

Nejvy3si vyuZiti a zajem je o zachytna parkovisté P+R u kon-
covych stanic metra trasy B Zli¢in a Cerny Most, u stanice metra tra-
sy C Opatov, Chodov a Letfiany. VyuZiti systému parkovist P+R mélo
vzristajici trend aZ do roku 2010, kdy vyuZilo tohoto systému celkem
933 254 vozidel. V roce 2011 doslo k mirnému poklesu uZivateld na
923 178. V roce 2012 se pak abytek uzivateli jesté prohloubil az na
858 547.

Cena za parkovani na parkovistich P+R zapojenych do sys-
tému Prazské integrované dopravy je 20 K¢. Od 1. 7. 2011 doslo ke
zméné tarifu PID, ktera znamena zruSeni zvyhodnénych jizdenek
PID v souvislosti s parkovanim na parkovistich P+R. UZivatelé za-
chytnych parkovist se pfi nakupu jizdnich dokladt MHD fidi béznym
tarifem PID.

Dalsim krokem v rozvoji systému zachytnych parkovist P+R,
by mélo byt rozsiteni téchto parkovist do metropolitniho regionu pre-
devsim k Zelezni¢nim zastavkam a stanicim na radialnich a vyznam-
nych tangencialnich tratich.
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Parkovisté P+R Vyvoj systému zachytnych parkovist P+R na (izemi Prahy v obdobi 1997-2013
[Zdroj: IPR Praha 2014] [Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
Pocet stani v jednotlivych letech
PARKOVISTE 2006 | 2008
1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 2007 | 2009 2010 | 2011 | 2012 | 2013
OPATOV 150 150 186 186 186 186 186 182 182 182 181 181 181 181 181
SKALKA I 157 157 175 114 114 114 114 107 107 107 43 43 63 63 63
RADLICKA 40 40 40 37 37 37 37 35
NoVE BuTovICE 75 75 60 60 60 60 60 57 57 57 57 57 57 57 57
ZLICIN T 103 103 94 94 94 94 88 85 85 85 85 84 84 83 83 I
ZLIEN T 70| 70| 70| 70| 70| 64| 64|l 64| 61 60| 60| 60| 60| o0 mm
RAJSKA ZAHRADA 80 80 80 80 80 87 87 87 90 90 90 88 88
CERNY MosT I 300 300 300 300 300 294 294 294 285 294 294 294 294
HoLESOVICE 77 77 77 77 77 T4 T4 T4 75 T4 T4 74 74
PALMOVKA 122 122 122 122 119 119 171 168 168 168
parkovisté P+R RADOTIN 62 62 62 21 21 21 21 19 15 15 15 15
. kapacita P+R BECHOVICE 100 100 94 94 94 86 87 85 86 86
zeleznice MODRANY 53 53 51
- :ZIZ’BA CERNY MosT II 138 131 131| 131 131| 131] 131| 131| 131
— o0 Lipvi 81| 81| 81| 81| 78| 78] 78| 78
mm = metro V.A ve vystavbé CHoDOV 658 655 653 653 653 653
vybrana kom. st SKALKA IT 71 74 74 74 74 74
DEPO HOSTIVAR 167 169 169 169 169 169
LETNANY 633 633 633 633 633
Ve schématu je zachycen ,,Potencial Zelezni¢nich stanic a za- | 2011 a soucasné zrudenim zvyhodnénych jizdenek PID vazangch na CELKEM 525| 525] 1108| 1202| 1202| 1355 1446] 1482] 1396] 2344| 2893 2891| 2909| 2739| 2739
stavek na tizemi Stfedoceského kraje” z pohledu cestujicich, ktefi pra- | parkovaci kartu. Dale bylo k 1. 10. 2012 zruSeno P+R Palmovka s ka-
videlné dojizdéji do Prahy. % MAPA [ 612.3 pacitou 168 parkovacich stani z diivodu vystavby administrativné ob- enar / 612.1
V podkladech pro vypocet byla zahrnuta pouze sit pozemnich | chodniho centra. Tyto vSechny faktory mély pravdépodobné vliv na -
komunikaci pro provoz automobilové dopravy, sit neobsahuje pésiko- | celkové snizeni vyuZiti systému P+R. Vyvoj poctu realizovanych stani na parkovistich v systému P+R
munikace a lavky pfes vodni toky. K moZnému zkresleni mohlo dojit Dopliikovou sluzbou na vybranych zachytnych parkovistich [zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
v piipadé, Ze se obec nachazi na opacné strané feky a je s Zelezni¢- | P+R je sluzba B+R, coZ je moZnost bezplatného odstaveni jizdniho o predpoklad napliiovani UP 1999 -m=skutecny vyvoj
ni zastavkou spojena pouze lavkou pro pési. Potencial Zelezni¢nich | kola. Cyklista obdrZi za zalohu 20 K¢ kontrolni kartu nutnou k vyzved- 25000
zastavek ukazuje pocet obyvatel, ktefi pravidelné dojizdéji do Prahy | nuti odloZeného kola. Na parkovistich P+R jsou instalovany stojany
a Ziji v dojezdové vzdalenosti 6 km od téchto Zelezni¢nich stanica za- | pro 5az 10 kol. ~ 21 00,%
stavek. UrCena ¢ast nékterych parkovist P+R (Rajska zahrada, Opatov, 20000 - R
Dalsim kombinovanym zptsobem dopravy je systém K+R | Skalka 1, Radotin) je na zakladé smluvniho vztahu vyhrazena pro re-
(Kiss and Ride). Mista pro zastaveni K+R umoziuji kratkodobé za- | zidenty. Vyhrazeni ¢asti kapacity pro rezidenty umoznilo v nékterjch 15000 4 ~ 13650 N
staveni vozidla za icelem vystoupeni nebo nastoupeni spolucestuji- | pfipadech ziidit samostatné zachytné parkovisté nebo je timto zptso- 0
cich. Tento systém vyhrazenych parkovacich mist na komunikacich | bem vyuZita do¢asné nadbytecna parkovaci kapacita.
se uplatiiuje pfedevsim v blizkosti stanic metra. V roce 2011 bylo na 0d 1. 4. 2014 byl na dvou parkovistich P+R - Béchovice 10000
tzemi mésta k dispozici celkem v 18 lokalitach. a Skalka 2, zaveden bezplatny a bezobsluzny provoz. Toto opatte-
ni bylo zavedeno z diivodu velmi malého vyuziti téchto parkovist 5000 - 2893
VY¥voj oD R. 2012 a s ohledem na sniZeni provoznich nakladd systému P+R. Tato parko- 2344 2909 v
Po dlouhodobém trendu nardstu vyuZiti systému P+R aZ do | visté budou nadale oznacena jako P+R, budou bez poplatku, nehlida- 1069 e _T_T_Tﬁ;%_ /T_T_._T—T_T 2739
roku 2010, doslo v roce 2011 k zastaveni tohoto trendu. V roce 2012 | na s omezenou dobou stani na jeden den. 0 ,?—; ' ; ' ; ' o ' 3 ' " ' " ' s ' 2 ' g o ' - ' o ' o ' ' S
doslo naopak k poklesu vyuZiti systému P+R. Toto mohlo byt zptiso- V systému K+R doslo k navyseni poctu parkovist tohoto typu 2 & &8 &8 &8 &8 &8 8 &8 &8 &8 |8 8 8 & &
beno zvy$enim ceny za vyuZiti z 10 K¢ na 20 K¢ od II. pololeti roku | na 24 v roce 2013 (oproti 18 parkovistim v roce 2011).
UAP | 2014
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2 Vefejna doprava

0

Dopravni infrastruktura

620 Verejna doprava

Vyznamnym fenoménem pro dopravni obsluhu Prahy
a prilehlého prazského regionu je komplexné pojaty systém
Prazské integrované dopravy, zajistujici relativné vysokou ca-
soprostorovou a tarifni provazanost jednotlivich subsystému
bez ohledu na dopravce. Do této soustavy byly a jsou postupné
integrovany metro, tramvaje, méstské a priméstské autobuso-
vé linky, Zeleznice, lanovka na Petfin a ptfivozy. Vyrazny rozvoj
integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob
v Praze a Prazském regionu je patrny od 90. let minulého stoleti.
Trendem je v co nejvétsi mife prohloubit provazanost Zelezni¢ni
dopravy s ostatnimi dopravnimi subsystémy.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému
hromadné dopravy osob v Praze a v praZské aglomeraci byl zpraco-
van jiz ve druhé poloviné 70. let. V roce 1993 vyistil zamér mésta
reagovat na probihajici spolecenské a ekonomické zmény a vybu-
dovat moderni integrovany systém hromadné dopravy osob v hlav-
nim mésté Praze a jeho okoli zaloZzenim piispévkové organizace hl.
m. Prahy ROPID, Regionalni organizator PraZské integrované do-
pravy, kterd byla povéfena vytvorenim a rozvojem systému prazské
integrované dopravy (PID) a je odpovédna za jeho fungovani. Uloha
ROPIDu je organizacni a kontrolni. Integrovany systém umoZiiuje
cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na zvoleny dopravni
prostiedek a tim zvySuje konkurenceschopnost hromadné dopra-
vy vici individualni automobilové dopravé. Hlavnim divodem
pro rozvoj integrovaného systému vefejné dopravy osob v Praze
a v Prazském regionu je udrzeni dosavadni délby pfepravni pra-
ce mezi hromadnou dopravou (HD) a individualni automobilovou
dopravou (IAD) v zajistovani vnéjsich pfepravnich vztahd. Délba
pfepravni prace v poslednich letech ztistava obdobna v piiznivém
poméru pro hromadnou dopravu 57 % a 43 % pro automobilovou
dopravu. Tento pomér je ve srovnani s vyspélymi evropskymi staty
piiznivy a je tfeba ho v zajmu obyvatel Prahy i ve vyhledu alesponi
udrZet, popt. jesté zlepsit ve prospéch HD. Do integrovaného systé-
mu se postupné zacaly zapojovat Zelezni¢ni traté, zvySoval se pocet
linek pfiméstské autobusové dopravy, zvétSovala se velikost obslu-
hovaného Gizemia pocet obci obsluhovanych pfiméstskymi autobu-
sy PID. Sit PID pfesahujici hranici hl. m. Prahy dnes zajistuje jednak
7elezni¢ni, jednak autobusova doprava. Zelezni¢ni pfiméstskou do-
pravu provozuji Ceské drahy, a.s. na 10 Zelezni¢nich tratich zatsté-
nych do Prahy. V méstské dopravé je provozovatelem vétSiny linek
Dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery provozuje metro, tramvaje, la-
novou drahu na Petfin a vétSinu autobusovych linek. % GRAF [ 620.3
Priméstskou autobusovou dopravu PID tvofi 156 linek, z nichz 91
je vedeno hlavnim méstem Prahou. MoZznym problémem souviseji-
cim s rozSifovanim dopravniho systému jsou postupné nartstajici
provozni vydaje.
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Srovnatelné systémy integrované dopravy, jako je PraZska
integrovana doprava, nabizi region ostravsky a brnénsky. Hlavni
mésto Praha ma 1 257 158 obyvatel, srovnatelné pak Stfedocesky
kraj, Moravskoslezsky kraj a Jihomoravsky kraj.

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
ODIS vznikl 23. listopadu 1997. Postupné se ODIS rozviji do dalSich
mést a obci. V soucasné dobé je v ODIS pfimo ¢i nepfimo zapojeno
celkem 299 mést a obci Moravskoslezského kraje s rozlohou pfe-
sahujici 5 434 km?2 a s vice neZ 1 250 000 obyvateli. Koordinator
ODIS, s.r.0., (KODIS) byl zaloZen v listopadu 1995. K hlavnim
akoltim patfi sprava ODIS (evidence a rozdélovani trzeb mezi do-
pravce, koordinace vykont, jizdnich tadd, pfiprava podkladi pro
zajiténi dopravni obsluznosti apod.) a rozvoj ODIS (zapojeni dal-
Sich mést a obci, popfipadé dopravel do ODIS). Dopravni podnik
Ostrava, a.s., provozuje 16 tramvajovych linek, 11 trolejbusovych
linek a 52 linek autobusovych. Tarif ODIS je kombinaci zénového
a Gasového tarifu a je prestupni. Uzemi, na kterém jsou provozova-
ny linky ODIS, je rozdéleno na tarifni zony.

KORDIS JMK, spol. s 1. 0., koordinatora Integrovaného do-
pravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK) zaloZil v bfeznu
2002 Jihomoravsky kraj spole¢né s méstem Brnem. IDS JMK zahajil
provoz 1. ledna 2004 a dnes zahrnuje celé tizemi a v8echny obyva-
tele Jihomoravského kraje, tj. 673 obci a vice nez 1 150 000 oby-
vatel. IDS JMK nabizi cestujicim 25 vlakovych linek, 11 tramvajo-
vych linek, 13 trolejbusovych linek a pfes 250 linek autobusovych.
Uzemi IDS JMK je clenéno do tzv. tarifnich zon. Jadrem tarifniho
systému jsou zoény 100 a 101, které pokryvaji iizemi mésta Brna.
S nimi sousedi dal$i zény tvofené obvykle nékolika obcemi nebo
velkym méstem.

Méstska hromadna doprava v hl. m. Praze vyraznym zptiso-
bem spoluvytvati zplisob Zivota obyvatel a jeji kvalita ovliviiuje Zivotni
prostfedi ve mésté. Zaklad méstské hromadné dopravy tvoii systém
tfi tras metra, spolu s tramvajovou dopravou, autobusovou dopravou,
lanovou drahou na Petfin a ficnimi pfivozy. Pfes dil¢i nedostatky v cel-
kové plosné obsluze mésta tvoii systém méstské hromadné dopravy
velmi G¢inny prostfedek pro cestovani.

Méstskou hromadnou dopravu podle dosavadni koncepce
v devadesatych letech minulého stoleti zajistoval tfiprvkovy systém
s metrem jako zdkladnim prostfedkem a tramvajovou a autobusovou
dopravou jako dopliikovymi systémy. Zelezni¢ni doprava dosud neby-
la chapana jako plné integralni soucast méstské hromadné dopravy.

V roce 2000 tvofil systém méstské hromadné dopravy v ce-
loméstském méfitku cca 60 % a v centru aZ 85 % prepravni prace.
V predchézejicim obdobi byla v devadesatych letech ale vyvojova
tendence vcelku nepfizniva, nebot zacalo dochéazet k odlivu cestu-
jicich ve prospéch IAD.

GRAF / 620.1

Vykony vsech linek PID v mil. vozokm
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Primérna cestovni rychlost prostfedki prazské vefrejné dopravy v km/h

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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GRAF / 620.3

Vozovy park DP hl. m. Prahy, a.s. (provozni stav)
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Pocet prepravenych osob v systému PID na Gizemi hl. m. Prahy
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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6 Dopravni infrastruktura
2 Vefejna doprava

0

K zastaveni a obrédceni trendu byly formulovany zejména

tyto dkoly:

— integrovat méstskou hromadnou dopravu s dopravou
Zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravou;

— rozSifovat a dovybavovat trasy kolejové méstské hromadné
dopravy jako paterni sité prenasejici nejvétsi objem zatézi;

— podpora a rozvoj méstské a pfiméstské Zelezni¢ni dopravy;

—  zkracovat pfestupni vazby mezi jednotlivymi
prvky systému vefejné dopravy osob i individualni
automobilovou dopravou (zachytna parkovi$té) a méstskou
hromadnou dopravou;

—  zajistovat kvalitni hromadnou dopravu i na kratké
vzdalenosti zejména v centru meésta.

Ricni pfivozy prfes Vltavu jsou soucasti systému PID.

642 Vodni doprava.

VY¥voJ 0D R. 2012

V letech 2012 a 2013 bylo zfizeno nékolik tramvajo-
vych zastavek (napf. Karlovo namésti ve sméru do Spalené uli-
ce, Korunovacni ve sméru na Hradcanskou, Vozovna Hloubétin
obousmérné), vznikla prvni tramvajova zastavka s charakterem
,na znameni“(CSAD Smichov), probéhly rekonstrukce tramvajo-
vych trati v ulicich Francouzska, Moskevska, Svehlova, V Olsinach,
Podébradska, Badeniho, Vinohradska a Zenklova.

V zafi 2012 byla zavedena tzv. Metropolitni sit linek
MHD - doslo ke zménam v linkovém vedeni tramvaji a autobu-
st a byly zavedeny patefni linky (s polovi¢nimi intervaly oproti
béZnym linkam).

0d 10. 7. 2012 byla divodu vystavby polyfunkéniho objektu
uzaviena stanice metra Narodni tfida. V ¢ervenci 2014 byla stanice
Narodni tfida znovu oteviena.

V dubnu 2010 byla zahdjena vystavba prodlouzeni trati me-
tra A v Gseku V. A. Dejvicka - Motol. Otevfeni tohoto Giseku metra
A je planovano v 1. poloviné roku 2015.

V roce 2012 doslo k rozsifeni PID do oblasti Milovic,
Podébrad, Kutné hory a Uhlifskych Janovic. Timto vzniklo 6. a 7.
Tarifni pasmo.

V roce 2013 doSlo ke schvaleni zaméru sjednotit PID
a SID do jednoho integrovaného systému vyborem pro dopravu
ZHMP. Dalsi kroky ke sjednoceni téchto dvou integrovanych sys-
tému by mély nasledovat.

Dale priibéZné probiha obnova vozového parku - blizsi
informace jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach (tramvaje,
autobusy, metro).

UAP
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[IPR Praha 2014, zdroj: TSK/UDI 2013, prizkumy do 2011]
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6 Dopravni infrastruktura

2 Vefejna doprava
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DOSTUPNOST CENTRA PRAHY

prostfedky PID a pési dochazka ke stanici

situace 24. 4.2014; 6 - 9 hod; (pracovni den)
cil: Muzeum/Mistek/Vaclavské namésti

MAPA / 620.3

[IPR Praha 2014, zdroj: ROPID 2014]



621 - KOLEJOVA DOPRAVA

Kolejova doprava se viyznamné podili na zajisténi doprav-
ni obsluhy tizemi hl. m. Prahy. Celkem se kolejovymi dopravnimi
prostfedky rofné prepravi téméf tfi Ctvrtiny vSech cestujicich.
Jednotlivym druhtim kolejové dopravy jsou vénovany nasledujici
kapitoly. —> GRaF / 621.1

ZELEZNIENT DOPRAVA

Praha patfi bezesporu k nejvjznamnéjsim Zelezni¢nim uz-
lim v narodni Zelezni¢ni siti, ktera se fadi co do hustoty sité na
evropskou $picku. Z hlediska dopravnich vykont v osobni dopravé
v ramci spadové oblasti Prazské integrované dopravy (dale jen PID)
je na pfednim misté v ramci CR a rovnéz nakladni doprava je vy-
znamnym uzlem z hlediska vlakotvorby.

Vyznamu Zeleznice jako patefniho segmentu v systému PID
vSak neodpovida troven infrastruktury, ktera je mnohdy na Grovni
jejiho vzniku, tedy druhé poloviny 19. stoleti. Do Zelezni¢niho uzlu
Praha (ZUP) je zatisténo 10 Zelezni¢nich trati, pficemz 6 z nich je sou-
Casti evropského systému Zelezni¢nich magistral na zakladé dohod
AGCa AGTCa 5 znich je zahrnuto do sité TEN-T. Délka trati na tizemi
hl. m. Prahy ¢ini vice neZ 200 km, pfi¢emZ pro osobni dopravu slouZi
cca 145 km trati. [ pfes nékteré vyznamné investice se nedafi odstra-
nit kapacitni a technické deficity v infrastruktufe. Naprosto zasadni
investici bylo Nové spojeni, které odstranilo kapacitné nevyhovujici
propojeni centralni oblasti uzlu s vychodni ¢asti regionu a zemé. I po
této dostavbé vsak existuje nékolik limitnich profilt a Gsekd, mezi
které patfi zejména stavajici propojeni Zst. Praha hlavni nadraZi se
zst. Praha-Smichov pfes Zelezni¢ni most Na Vytoni.

Dlouhodobé je kapacita hlavnich pfiméstskych trati nedosta-
te¢na a podminuje dalsi rozvoj Zeleznice jako patefniho prvku inte-
grovaného systému piiméstské dopravy. Resenim je uplatnéni prin-
cipu segregace piiméstské a méstské dopravy od dopravy dalkové.
U vétsiny stavajicich trati nelze v podstaté rozsifit koridor, a proto se
uvazuje segregovat dalkovou dopravu v ramci novych vysokorych-
lostnich trati. K podpofe vistavby alesponi prvnich etap vysokorych-
lostnich trati by bylo vhodné vyuZit i financovani z evropskych inves-
tienich fondd. Zeleznice, resp. jeji rozsahlé plochy v celoméstském
centru a v centralni oblasti mésta, se staly potencidlem pro rozvoj
Prahy s mozZnosti zasadné zménit obraz nékterych méstskych ctvrti.
Pfi tom vSak nelze podcenit riziko ztraty tzemnich rezerv pro rozvoj
Zelezni¢ni dopravy. JestliZe v druhé poloviné devadesatjch let pre-
vladala potfeba Gizemnich rezerv na plo$na zafizeni a jen Castecné
opousténi nezbytnych ploch (Smichov, Bubny, ¢aste¢né Zizkov aj.),
pak soucasnym trendem je daleko razantnéjsi redukce plosného roz-
sahu pfi zvySeni kapacity liniové infrastruktury.

GRAF / 621.1

Podil prepravenych cestujicich v dopravnich prostfedcich

v PID za rok 2013

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Kalkulace nakladi na 1 provozni vozkm
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK 2013]
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Hustota zastavby ve mésté i v pfiméstské oblasti, terénni kon-
figurace v konfrontaci s pozadovanymi parametry a naroky hygienic-
kych limitd, sméfuji z hlediska hledani novych tras Zeleznice do trov-
né technicky a investi¢né nesmirné narocnych feseni. V souvislosti
s feSenim hlukové zatéZe dochazi u zeleznicnich koridorg, které ve vel-
ké mife tvorily pfirozené zelené koridory v Gizemi, k obestavovani trati
protihlukovymi zdmi, a tim ke zvySeni bariérového efektu, nehledé na
naruSeni razu prostfedi.

Proces integrace zeleznice do PID, nastoupeny v poloviné de-
vadesatych let 20. stoleti, ispé3né pokracuje, coZ doklada vice nez
70% podil pfedplatnych jizdenek na pfiméstskych vlacich % GRAF
/1 621.6 a jejich stale se zkracujici taktovy interval, ktery ve $picko-
vych obdobich dosahuje 10-15 min. Také v meziregionalni a dalko-
vé dopraveé je koncepéné sledovan taktovy provoz.

Podle tdaji CD, a.s., pfepravi Zeleznice v Praze véetné
pifiméstské dopravy v priméru 153 000 cestujicich denné, pfi-

cemZ pocet prepravenych cestujicich na tzemi hlavniho mésta
ma stale vzestupny trend (v r. 2000 8 mil. a v r. 2012 jiz 18,9 mil.)
% GRAF / 621.4, [ pfes nedostatky v infrastruktufe je cestovni rych-
lost vlakli pfiméstské Zeleznice 0 27 % vy$s$i nez metra a z hlediska
dostupnosti centra z okrajovych ¢asti mésta nabizi bezkonkurenc-
né nejrychlejsi spojeni. — GraF / 620.2

Rozvoj zelezni¢ni dopravy na Gzemi hl. m. Prahy je datovan
jiZ od roku 1830. Tehdy byla do Prahy pfivedena druha nejstarsi
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6 Dopravni infrastruktura
2 Vefejna doprava
1 Kolejova doprava

7eleznice na tzemi dnesni Ceské republiky. Nejednalo se o dra-
hu s parostrojnim provozem, ale konéspfeznou drahu z Kladna
(tzv. BuStéhradska). Nejstar$i nadraZi v Praze bylo otevieno v oblas-
ti dneSnich Dejvic. O 15 let pozdéji v roce 1845 pfijel do Prahy prvni

lokalit doslo k viraznému poklesu objemd, % GRAF / 621.7 ktery se
propsal i do zmén v infrastruktute. Bylo zruSeno sefadovaci nadrazi
Praha-VrSovice a doslo k razantnimu poklesu poptavky po vlecko-
vé dopravé, coz mélo za nasledek jejich ruseni a fyzickou likvidaci.

GRAF / 621.5

Vykony vybranych nadraZi v Praze
[Zdroj: IPR Praha 2014, (D, a.s. 2013]
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v interakci se Zeleznici je bohuZel nutno konstatovat, Ze od doby
stabilizace podoby ZUP na pfelomu 19. a 20. stoleti stagnuje ¢i do-
konce klesa pocet stanic a zastavek. Zelezni¢ni doprava se tak musi
vyrovnavat s velkym deficitem v podobé malého podilu na plosné
obsluze mésta. Na Gizemi hl. mésta Prahy je situovano 65 Zeleznic-
nich dopraven, z toho pro osobni dopravu slouZi 44. Na zakladé
zpracovanych koncepcnich studii se uvazuje s doplnénim o téméft
dvé desitky novych zastavek, které jednak umozni lepsi pfimou ob-
sluhu Gzemi Zeleznici, jednak mohou ve vazbé na ostatni systémy
vefejné dopravy rozsifit nabidku moZnjch spojeni.

Usporadani zelezni¢nich trati a tzv. prazskych spojek véetné
téch, které jsou vyuZivany pouze pro Zelezni¢ni nakladni dopravu,
umoZiiuje budouci obsluhu nékterych ¢asti vnéjsiho pasma mésta,
jejich spojeni s centrem mésta i vzajemné propojeni a nabidnuti
novych pfepravnich vztaht, efektivnéjsich viici doposud realizova-
nym prostfednictvim MHD.

Nakladni Zeleznicni doprava prosla obrovskymi zménami
diky naprosto zasadnim strukturalnim zménam v hospodarstvi.
Vzhledem k masivnimu pferodu charakteru vjroby na Gzemi mésta
a stale rostoucimu tlaku na transformaci tradi¢nich prtmyslovych
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funkci propojeni Prahy s Evropou, ale také spojeni Prahy rychlou
a konkurence schopnou Zelezni¢ni dopravou s ostatnimi jadrovymi
oblastmi Ceské republiky.

V soucasné dobé na vSech vyznamnych radialnich trati
vstupujicich do Prahy je téméf vycerpana kapacita Zelezni¢nich
trati, coz brzdi dalsi rozvoj pfiméstské a méstské zeleznicni dopra-
vy. Soubéh déalkové a pfiméstské dopravy dlouhodobé brzdi rozvoj
obou téchto segmentl Zelezni¢ni dopravy. Do budoucna je proto
dalezité tyto dva odlisné segmenty oddélit a vybudovat sit vysoko-
rychlostnich trati. PraZskym Zelezni¢nim uzlem prochazeji 3 tran-
zitni koridory. Modernizace trati vybrané Zelezni¢ni sité se realizuje
jako souhrn opatteni, ktera umoziuji na dané trati zvyseni tratové
rychlosti do 160 km/h v¢etné (s pfipadnou stavebni pfipravenosti
na rychlost vyssi, pokud se neimérné nezvysuji investi¢ni nakla-
dy), dosazeni pozadované tfidy zatiZeni, dosazeni pozadované pro-
storové priichodnosti a provoz jednotek s naklapécimi sk¥inémi.
K 1. 5. 2004 se Ceské republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz
Evropsky parlament a Rada v zajmu zlepSeni vzajemného propoje-
ni narodnich Zelezni¢nich siti pfijaly smérnice o interoperabilité
transevropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho

Skladba jizdnich dokladi na Zeleznici
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK 2013]
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Objem celkové nakladni dopravy na Zeleznici (cela sit v CR)

[Zdroj: IPR Praha 2014, (D, a.s.]
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systému. Vybrana Zelezniéni sit Ceské republiky tvorici souéast to-
hoto evropského Zelezni¢niho systému musi spliiovat poZadavky
na interoperabilitu.

Na tratich prazského Zelezni¢niho uzlu je pouZit systém
stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV. Mista styku trakénich prou-
dovych soustav 3 kVDC a 25kV/50 HzAC na tratich Praha - Plzen
a Praha - Ceskeé Budéjovice jsou tiseky Beroun - Zdice (zkm 41,080)
a Bene$ov u Prahy - Bystfice u BeneSova (zkm 130,900).

Pravni normou v oblasti drah je zdkon ¢. 266/1994 Sh.,
o drahach, ktery upravuje podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich,
tramvajovych, trolejbusovych a lanovych, a stavby na téchto dra-
hach, podminky pro provozovani drah, pro provozovani draZni
dopravy na téchto drahéch, jakoZ i prava a povinnosti fyzickych
a pravnickych osob s tim spojené, vykon statni spravy a statniho
dozoru ve vécech drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych
a lanovych. Provadéci vyhlaskou zékona je vyhlaska Ministerstva
dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah, ustanoveni této vyhlasky upravuje technické podminky a po-
zadavky pro stavby drah a stavby na draze; stavby drahy celostatni,
drahy regionalni a vlecky.

Do systému PraZské integrované dopravy PID jsou zahr-
nuty vSechny Zelezni¢ni traté vychézejici z Prahy. Na ¢asti trati
je zavedena plna integrace, tzn. Ze je moZné pouZivat pfestupni
jizdenky pro jednotlivou jizdu. Na ostatnich tratich plati pouze
Casové jizdenky. Ve vybranych vlacich (R - ¢astecné, Ex, EN, EC,
IC, SC) nelze cestovat na jizdenky PID. Ceské drahy zahajili pro-
voz projektu S - spojeni pro Prahu. Soucasti , Eska“ je celkem 25
linek a cilem je, aby pfiméstské a méstské vlaky byly vefejnos-
ti vnimany jako rychlé a pohodlné spojeni Stfedoceského kraje
s Prahou a jednotlivych ¢asti Prahy. Tyto vlaky jsou na hlavnich

tratich vedeny z velké ¢asti modernimi jednotkami CityElefant
a Regionova a nabizeji vétSinou nejrychlejsi variantu spojeni
ci se Prazské integrované dopravy jsou obsaZzeny v kapitole 620
Vefejna doprava.

Velkym problémem systému Zeleznice v Praze je velka ne-
vyrovnanost technického stavu jednotlivych trati. Nékteré aseky
jsou na trovni roku 1850. Rozdily jsou v zabezpecovacim zafizeni,
kde proti sobé stoji trat v iseku Décin - Praha-HoleSovice zabez-
pecena automatickym obousmérnym autoblokem a trat Ceréany -
Praha-Branik spoléhajici na telefonické dorozumivani. Rozdilné je
i dovolené tratové zatiZeni pohybujici se od 18 t (Beroun Zavodi -
Praha-Smichov) po 22,5 t (Lysa nad Labem - Praha-Vysocany) na
napravu. Stejné rozdily panuji i v tratovych rychlostech, které ko-
lisaji od 50 km/h (Ceréany - Praha-Branik) do 160 km/h (Dé&¢in -
Praha-HoleSovice).

Vyhodou Zeleznice je pfimé spojeni vétsiny regionalnich si-
del s centrem Prahy (Kralupy nad Vltavou, Nymburk, Kolin - Praha
Masarykovo nadrazi, BeneSov, Beroun - Praha hlavni néadrazi).
Naopak velkou slabinou je absence kvalitniho Zelezni¢niho spojeni
Praha - Kladno (nejvétsi mésto Stfedoceského kraje, cca 70 000
obyvatel). ReSenim je pfipravovana modernizace trati Praha -
Kladno, ktera zkvalitni pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu v tomto
sméru (zkraceni cestovni doby a zvySeni poctu spoji). Dojde ke
zdvoukolejnéni a elektrizaci traté a realizaci odbocky z trati Praha -
Kladno na Leti$té Praha/Ruzyné (Vaclava Havla) odstrani absenci
kolejového propojenti letisté s centralni oblasti mésta.

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Praha v soucasné dobé probi-
h4, ¢ast staveb se realizuje (iiseky Praha-Béchovice - Uvaly, Praha-
Podbaba - Praha-HoleSovice), ¢ast se nachazi v rizném stupni

pfipravy (aseky Praha-Hostivaf - Praha hlavni nadraZi, Praha-
Smichov - Praha hlavni nadraZi, Praha-Masarykovo nadraZi -
Praha-Bubny). Spolu s pfipravou realizace novych zastavek (napf.
Praha-Rajska Zahrada) bude umoZnén rozvoj tzv. méstskych linek.
Prvni linka tohoto druhu S41 Roztoky u Prahy - Praha-HoleSovice
je postupné dopliiovana dalsimi. V provozu je napiiklad linka
S 65 Hostivice - Praha-Na KniZeci ¢i S34 Praha-Cakovice - Praha-
Masarykovo nadraZi. Linka S65 byla GspéSné provozovana v roce
2010 pii vyluce tramvajové trati do Rep. 0d prosince 2010 funguje
nova prijezdna linka S 7 Beroun - Uvaly. Tato linka projizdi cent-
rem Prahy a spojuje jeji vyznamna nadraZi. Na zastavce Praha-Kyje
na spoj navazuje minibusova linka 296 obsluhujici oblast Cerného
Mostu, Dolnich Pocernic a Sterbohol. Nové linky vyuZivaji i traté
dnes urcené predevsim pro nakladni dopravu. Plusem Zelezni¢ni
dopravy po Praze je i pfeprava jizdnich kol s jizdenkou PID zdarma.
Pouze pokracujici modernizace a optimalizace trati spolu s rozvo-
jem zastavek a dodrZovani standartu kvality (interval, kultura za-
stavek i Zelezni¢nich vozidel, informace) a realizace uceleného lin-
kového systému miZe zarucit plné rozvinuti potencialu Zelezni¢ni
dopravy na tGzemi Prahy. Kli¢ovy vyznam pro Zelezni¢ni dopravu
nejen na tzemi hl. m. Prahy ma dne 1. 9. 2008 zprovoznéna stavba
Nové spojeni. Stavba byla navrZena jako zakladni kamen pfestav-
by Zelezni¢niho uzlu Praha. Cilem stavby bylo zkapacitnéni Zelez-
nicnich trati do Zst. Praha hlavni nadrazi ze smért Praha-Liben,
Praha-Vysocany a Praha-HoleSovice pro osobni dopravu. Nedilnou
soucasti stavby je i plné zapojeni Zst. Masarykovo nadraZzi do sys-
tému pfiméstské a méstské Zeleznice. Stavba byla plné zprovoz-
néna 2. 12. 2008. Spolu s novym grafikonem 14. 12. 2008 slouZi
Nové spojeni plnému provozu vlakt. Naklady stavby ¢ini 9 mld. K¢.
Investorem stavby byla SZDC, s. 0. Dokonéena rekonstrukece koleji-
sté hlavniho nadrazi umoznila prodlouZeni vétsiny vlakd koncicich
na nadrazi Praha-VrSovice aZ na Zst. Praha hlavni nadrazi.

Jako dtileZita soucast zlepSovani Zelezni¢ni infrastruktury se
profiluje projekt CD, a.s., ,Ziva nadraZi“ - komplexni revitalizace
nadraznich objektt, nadrazi jako Zivy pfestupni uzel s obcanskou
vybavenosti. Jde pfedevSim o opravy, modernizace a nova vyuziti
nemovitého majetku Ceskych drah. Sou¢asné pojem revitalizace za-
hrnuje i integraci novych funkei do draznich nemovitosti, novych
sluzeb a ¢innosti, zajistovanych pro cestujici. V soucasnosti se jiz re-
alizuje projekt Praha hlavni nadraZi, jehoZ cilem je vybudovat nové,
bezpecné, Cisté a funkéni nadrazi se Sirokou nabidkou novych slu-
Zeb a nakupnich pfileZitosti. Modernizace zapadni ¢asti Zst. Praha
hlavni nddraZzi byla dokon¢ena v dubnu 2009. V dubnu 2011 byla
slavnostné oteviena rekonstruovana nadrazni budova. Hala nabizi
10 000 metra ¢tvere¢nich novych obchodnich ploch a zcela pie-
budované zazemi pro cestujici spliiujici poZadavky 21. stoleti. Do
roku 2020 bude nutné dokonéit celkovou rekonstrukei historické
budovy, trakéniho vedeni i zabezpecovaciho zafizeni a informac-
niho systému. V fijnu a listopadu 2008 skoncily v ramci projektu
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,Ziva nadrazi* kompletni rekonstrukce budov Zst. Praha-VrSovice
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a Praha-Dejvice. Vypravni budova dejvického nadraZi pochazi
zroku 1873 a jeji soucasti je i Masarykiv salonek a ojedinély letecky
kryt z 2. svétové valky. Cilem rekonstrukce obou budov bylo zkva-
litnéni prostiedi pro zékazniky i zaméstnance CD. Objektiim byla
navracena ptvodni historicka podoba a Gpravy se dotkly i pfedna-
draZnich prostor.

Problémem branicim rozvoji méstské Zeleznice v Praze
je nejen zanedbany stav trati, ale i z¢asti zastaraly vozovy park
7elezni¢nich vozidel. —> erar / 621.8 V minulosti dochazelo k mo-
dernizaci vozového parku ndkupem dvoupatrovych elektrickych
jednotek fady 471 (tfivozova jednotka ma kapacitu 310 mist
k sezeni), vyrdbénych spolecnosti SKODA TRANSPORTATION
a urcenych pro rychlou pfiméstskou dopravu na tratich elek-
trifikovanych napétim 3 kVss. Jsou sloZeny z motorového vozu
(471), vloZeného (071) a fidiciho vozu (971). Konstrukéni rych-
lost vozu je 160 km/h, stavajici provedeni je dodavano pro rych-
lost 140 km/h. Interiér elektrické jednotky fady 471 je ptizpu-
soben pro cestujici se sniZenou pohyblivosti. Nastupni hrana je
550 mm nad temenem kolejnice. V patfe motorového vozu je
oddil 1. vozové tfidy. Na neelektrizovanych tratich je provozovan
motorovy viiz fady 810 (kapacita 55 mist k sezeni). Maximalni
provozni rychlost je 80 km/h a konstrukéni rychlost je 100 km/h.
Nastupcem vozl fady 810 je motorova jednotka 814 Regionova
tvofend v provozu trvale spojenym motorovym a fidicim vozem ¢i
dvéma motorovymi a jednim vloZenym vozem. Jde o modernizaci
ptvodnich vozi fady 810 a ptipojného vozu fady 010 vyrabénjch
v letech 1973 aZ 1983 z majetku Ceskych drah. Vozidlo je uzpt-
sobeno nizkopodlaZni ¢asti fidictho vozu pro pfepravu cestuji-
cich se sniZenou pohyblivosti a také pro zjednodusSeni pfepravy
nevidomych cestujicich pomoci akustickjch majac¢kd a moznost
otevieni dvefi pomoci slepecké vysilacky VPN (kapacita jednotky
je 84 mist k sezeni). Maximalni provozni rychlost je 80 km/h. Na
trati 070 z Mladé Boleslavi jsou nasazovany modernizované mo-
torové, pfivésné a fidici vozy fady 854. Vozy byly rekonstruovany
v letech 1997 aZ 2006 spole¢nosti Pars Nova Sumperk, nabizeji
jeden velkoprostorovy oddil s 48 misty k sezeni a zavazadlovy od-
dil, maximalni provozni rychlost je 120 km/h.

Evropska zkuSenost ukazuje, Ze zfejmé jedinou moZnosti
jak mtize byt Zeleznice atraktivni patefi vefejné dopravy je utkat
jemné a dovedné pfedivo pavuciny integrovaného taktového jizdni-
ho fadu (ITJR). Smyslem systému je pomoci koordinace taktovich
jizdnich fadt v uzlovych stanicich dosahnout nepferusovanych do-
pravnich fetézct dalkové osobni Zeleznicni pfepravy v navaznosti
na regionalni osobni Zelezni¢ni dopravu a autobusovou dopravu.
Spolupraci a navaznosti vSech systémi vefejné dopravy je mozné
dosahnout obsluhy Gzemi v danjch a zapamatovatelnych interva-
lech s optimalnimi pfipoji v uzlovych stanicich.

Jedine¢nym piikladem v Evropé je projekt Bahn 2000
Svycarskych spolkovych drah SBB. Projekt byl pod heslem ,Kazdou
hodinu jede vlak“ zahajen v roce 1981. Ustfednim mottem sytému
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je ,jet tak rychle, jak je potfeba® misto ,jet tak rychle, jak je mozZno*.
Projekt Bahn 2000 byl schvalen referendem v roce 1987 a poté se
rozbéhly prace po jednotlivych etapach.

Vytvateni jizdniho fadu osobni Zelezni¢ni dopravy musi bt vSak
provazano s tvorbou jizdniho fadu dopravy nakladni, protoZe jen tak se
miiZe cely systém Zelezni¢ni dopravy plné rozvinout. V ramci PID orga-
nizace ROPID spolu s CD, a.s., zkracuje intervaly a zavadi taktové jizdni
fady postupné na vSech integrovanych tratich Zelezni¢nfho uzlu Praha.

V souladu se ,,Strategii hlavniho mésta Prahy pro oblast logisti-
ky“ a ,Strategii podpory logistiky z vefejnych zdroji“ je nutné pfipravit
podminky pro rozvoj city-logistiky jako t¢inného nastroje pro dosa-
Zeni prijatelné dopravni obsluhy mésta. Vyuzivany by mély byt hlav-
né nesilnicni druhy nakladni dopravy. JiZ v dnedni dobé je Zelezni¢ni
uzel Praha bezesporu nejvyznamnéjsi a nejvétsi Zelezni uzel v CR. Je
dilezitou ktizovatkou Zelezni¢nich koridor transevropské sité TEN-T,
i tras kombinované dopravy podle mezinarodnich dohod AGC a AGTC

dopravy a souvisejicich objektech). V minulosti doslo k vjraznému na-
ristu pfepravniho podilu silni¢ni nakladni dopravy, Pro udrZeni svého
postaveni hodl4 spole¢nost CD Cargo, a.s. investovat do infrastruktury
podporujici napojovani priimyslovych arealdi na Zelezni¢ni dopravu,
vystavby terminali kombinované dopravy a logistickych center. V roce
2010 investovala spole¢nost CD Cargo, a.s. 584 mil. K& do rekonstrukce
a modernizace nakladnich vozti a 390 mil. K¢ do rekonstrukce a mo-
dernizace hnacich vozidel. To odpovida potfebam obnovy vozového
parku a budovani navazujici infrastruktury (skladové arealy, logisticka
centra, terminaly kombinované dopravy) jako dvou rovin nutnych pro
kvalitativni zmény v oblasti nakladni Zelezni¢ni dopravy. BohuZel Ze-
lezni¢ni infrastruktura v Praze v soucasnosti nedisponuje potfebnym
technologickym vybavenim pro moderni ptepravni sluzby (logistické
terminaly s vazbou na Zeleznici). Z dostupnych tdaj se da urcit, Ze
nejvetsi objem prepraveného zhoZi se v Praze po Zeleznici pfepravuje
pfedevsim po tratich urenych pro nakladni dopravu (Malesice-Liber,
Béchovice-MaleSice). Vyjime¢ny je tsek Hostivai-Uhfinéves, ktery
je silné zatfZen dopravou nakladni i osobni. Zelezni¢ni stanice Praha-
MaleSice ma z hlediska tranzitni nakladni dopravy klicovy vyznam.
Néakladni pfepravu muizeme rozdélit do tfech skupin: tran-
zitujici, tranzitni pfepracovavanou v sefadovaci stanici Praha-Liberi
amistni, kterd ma odesilaci, cilovou, nebo obé stanice v Praze a v nava-
zujicich stanicich. Praha stale ziistava vyznamnym mistem produkce
i spotfeby. U nakladky zboZi pfevladaji kontejnery a nakladka Zelezné-
ho $rotu, u ostatnich druht zboZi jsou podily velmi malé. Vykladka je
vétsi, podil kontejnerdi nizsi a vyznamny podil maji pevna a tekuta pa-
liva a stavebniny. Vlakotvornymi stanicemi zajistujicimi obsluhu aglo-
merace jsou Praha-Libeni, Kralupy nad Vitavou a Beroun. DilezZitym
predpokladem pro fungovani Zelezni¢ni nakladni dopravy je zachova-
ni sité Zelezni¢nich vlecek. Dnes bohuZel ¢elime problému jejich ruSeni

a ztraté zavleckovatelnych tzemi (VysoCany, MaleSicko-hostivaiska
oblast). V soucasnosti je na tzemi Prahy v provozu 49. Nakladkové
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avykladkové koleje v Zelezni¢nich stanicich a pfipojené vlecky tvoii za-
kladni mista nakladky a vykladky. Stanice vyznamné pro nakladni pte-
pravu jsou Praha-Hostivaf, Kr¢, Radotin, Uhfinéves a VrSovice. Stanice
s potencidlem rozvoje jsou Praha-Béchovice, Horni Pocernice, Liben,
Malesice a Smichov. Zelezni¢ni infrastruktura v prazském Zelezni¢nim
uzlu bohuZel nespliiuje podminku multimodality, tj. nedisponuje kva-
litnim napojenim na ostatni druhy pfeprav, coz brani jeji konkurence-
schopnosti. Klicové je zajisténi rovnych podminek vSech druhii dopra-
vy, tj. rovné zdanéni, internalizace externich nakladd, odstraniovani
administrativnich bariér a dokonceni transformace Zelezni¢niho sek-
toru, stejné dilezité je zajisténi odpovidajiciho legislativniho prostfedi
pro oblast logistiky s podporou z vefejnych zdrojt.

V soucasnosti je stav Zelezni¢ni infrastruktury v Zelezni¢nim
uzlu Praha neuspokojivy. Zatizeni jsou ¢asto zastarala a Zelezni¢ni
sit neni schopna zvladnout poZzadovany objem zvlasté osobni dopra-
vy. Pfes vSechny problémy ale jiz v dnesni dobé Zeleznice ukazuje
zcela zfetelné své prednosti. Mnohé trati nabizeji rychlé, ekologic-
ké a pohodIné spojeni s oblasti Stfedo¢eského kraje a okraje Prahy
s centrem mésta. Zeleznice je soucasti systému Prazské integrované
dopravy PID, Zelezni¢ni nakladni pfeprava si stale zachovava vy-
znamné postaveni a lze pfedpokladat jeji nartist.
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V soucasné dobé pokracuje v ramci modernizace Zeleznic-
niho uzlu Praha pfiprava staveb ,Optimalizace tratového tseku
Praha-Hostivat - Praha hlavni nadrazi®, ,,Optimalizace trati Lysa nad
Labem - Praha-Vysofany“,rekonstrukce Zst. Praha-Masarykovo
nadrazi“ a ,rekonstrukce Negrelliho viaduktu®.

0d 1. Cervna 2012 je moZno vyuZivat v Giseku Praha-
Cakovice - Vetaty jizdenky PID pro jednotlivou jizdu, prob&hla zde
tedy plna integrace.

TéhoZ roku byla realizovana optimalizace traté Lysa nad
Labem - Praha-Vysocany. V ramci této stavby byla provedena polo-
peronizace zst. Praha-Horni Pocernice - stavba ostrovniho nastupi-
Sté a prilehlého podchodu.

V roce 2012 probéhla rekonstrukce Zelezni¢ni traté Praha-
Smichov - Rudna u Prahy - Beroun. Tato stavba byla koordinova-
na v souvislosti s pfipravou modernizace iseku Praha-Smichov -
Beroun, ktera je soucasti III. tranzitniho koridoru a méla by slouZit
jako odklonova trasa pti modernizaci vyse zminéného tseku. Vram-
ci Gprav trati byla zvysena tratova rychlost a zvySena kapacita traté,
pfedevsim vybudovanim vyhybny Praha-Hlubocepy.

Vsoucasné dobé probiha optimalizace trati Praha-Bubenec -
Praha-HoleSovice a modernizace tratového Gseku Praha-Béchove -
Uvaly. V roce 2013 byla dokonéena rekonstrukce nastupist v Zst.
Praha-HoleSovice.

Postupné narista pocet vlaki a linek Zelezni¢ni dopravy
v ramci PID. S celostatni zménou jizdniho fadu v prosinci roku 2013
byl na linkach S8 a S80 zaveden taktovy grafikon, coZ znamena, Ze
vlaky zde jezdi v pravidelnych intervalech 30, 60 a 120 min. V roce
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Kategorie trati zalsténych do Zelezni¢niho uzlu Praha

[Zdroj: IPR Praha 2014]

KATEGORIE TRATI ZAUSTENYCH DO ZELEZNIENIHO UZLU PRAHA

TRAT C. traté kategorie
PRAHA Kralupy n. V. 091 draha celostatni
PRAHA Kladno 120 dréha celostatni
PRAHA Hostivice 122 draha celostatni
PRAHA Rudna u Prahy 173 draha celostatni
PRAHA Beroun 171 dréha celostatni
PRAHA Vrané n. V. 210 draha regionalni
PRAHA Benesov 221 dréha celostatni
PRAHA Kolin 011 dréha celostatni
PRAHA Nymburk 231 draha celostatni
PRAHA Vsetaty 070 draha celostatni

2013 byla zavedena nova linka méstské Zeleznice S34 spojujici Zelez-
niéni stanice Praha-Masarykovo nadraZ{ a Praha-Cakovice. V soucas-
né dobé jezdi tato linka kazdjch 60 min.

METRO

Metro je jednou z priorit budovani dopravniho systému
v Praze. Jako nositel rozhodujicich diametralnich a radialnich pfe-
pravnich vztahd je patefnim prvkem MHD a tomu odpovida zcela
mimofadna pozornost, kterd vZdy byla tomuto dopravnimu systé-
mu vénovana ve viech zasadnich koncepc¢nich materidlech, tzemni
plan nevyjimaje. V této souvislosti je nutné zdlraznit, Zze nazorovy
vyvoj v koncipovani rozvoje sité metra (dany pfedevsim aspekty
politickymi, demografickymi a finan¢nimi) je natolik dynamicky, ze
na néj bylo v minulosti tfeba reagovat schvalenim zmén stavajiciho
tzemniho planu (korekce trasovani severniho prodlouZeni trasy C
metra i Gvodniho Gseku trasy metra D v oblasti Kr¢e, prodlouZeni
trasy A metra zapadnim smérem). Zohlednéni dal$ich koncep¢nich
zmeén lze pfedpokladat v pofizovaném Metropolitnim planu.

Historie prazského metra se zacala psat v roce 1939,
kdy studijni oddéleni Elektrickjch podnikd vypracovalo navrh
méstské tramvajové rychlodrahy vedené v nékterych tsecich
pod zemi. KdyzZ vypukla 2. svétova valka, k realizaci projektu
uz nedoslo. Hospodatska situace 50. let také nebyla pfizniva,
a tak o stavbé tuneld podpovrchové tramvaje bylo rozhodnuto az
v roce 1965. V pribéhu stavby doslo k zdsadni zméné projektu
a zelenou dostala vystavba systému metra. Slavnostni zahajeni
provozu na prvni lince prazského metra ze Sokolovské (Florence)
na Kacerov se uskutecnilo 9. kvétna 1974. V 80. letech probihal

rozvoj metra v centru meésta a v roce 1985 vznikl prestupni troja-
helnik tfi stanic Sokolovska (Florenc), Mustek, Muzeum. V deva-
desatjch letech se rozvoj sité metra soustfedil mimo celoméstské
centrum Prahy do jeho okrajovych ¢asti. V srpnu 2002 postihla
Prahu povoden, ktera zptisobila metru velké skody, jejich odstra-
novani trvalo aZ do bfezna 2003. V kvétnu 2008 byl otevien za-
tim posledni Gsek metra trasy IV. C II mezi stanicemi St¥izkov,
Prosek a Letiany.

PraZské metro se jiZ za 40 let provozu stalo samoziejmos-
ti a neodmyslitelnou soucasti Prahy nejen jako kvalitni kapacitni
dopravni prosttedek, ale také jako vyznamné architektonické dilo.
V roce 2012 se na tfech zdkladnich trasach metra A, B, C pfepravilo
denné cca 1,6 milionu cestujicich, coZ je cca 589 milionu cestujicich
za rok. Celkova provozni délka metra dosahovala 59,1 km s 57 sta-
nicemi, které jsou vétSinou vyznamnymi dopravnimi uzly a centry
obcanského vybaveni.

Tii stanice metra jsou pfestupni. Podil metra na poctu pte-
pravenych osob v roce 2012 dosahl 45,7 % z celkového poétu pre-
pravenych cestujicich MHD. PraZské metro je patefi vefejné dopra-
vy osob v Praze, zaroven ptsobi jako vyznamny méstotvorny prvek.

Po celou dobu své existence metro slouzi také jako iniciator
promén na mnoha mistech Prahy. V historickém centru mésta met-
ro piispélo k viraznému zklidnéni a pfeméné uli¢nich prostord, jin-
de bylo zakladnim fenoménem pfi vistavbé novych méstskych cas-
ti - napf. Jihozapadniho Mésta, Jizniho Mésta, jinde vyvolalo vznik
a rast novych center. Metro v Praze charakterizuje spolehlivost,
cetnost spojt, kvalita a rychlost pfepravy a kulturni prosttedi vy-
soce frekventovanych prostor stanic metra - to vse vytvafi zakladni
pfedpoklady tspésné konkurence metra vici individualni automo-

bilové dopravé. Dalsi rozvoj metra v Praze je tfeba podporovat téZ se
zfetelem na skute¢nost, Ze rozsah automobilové dopravy bude tfeba
v budoucnu vyraznéji omezovat.

Do devadesatych let minulého stoleti bylo metro obtizné
piistupné pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.
V tomto sméru se situace v poslednich letech vyrazné zlepsuje.
Metro se zasluhou novych vytahti, pohyblivych plosin i dalsimi
Upravami napf. pro nevidomé obéany stava pro télesné postiZzené
obcany piistupnéjsi. Z celkového poétu 57 stanic metra ke konci
roku 2012 bylo 34 bezbariérovych, jsou opatfeny bud osobnimi vy-
tahy, Sikmymi schodistovymi plo§inami nebo pfim§mi bezbariéro-
vymi vstupy.

Systém metra disponuje depy Kacerov, Hostivar a Zli¢in.

V soucasné dobé jiz dochazi k pretiZeni nékterych tsekd v centru
mésta (napf. trasy metra A v Gseku Mustek - Muzeum a trasy C v tseku
Muzeum - I. P. Pavlova). Rozvoj metra je proto tfeba koordinovat s roz-
vojem celého systému vefejné dopravy osob, zejména pak tramvajové
a zelezni¢ni dopravy, které mohou nabidnout alternativni a komfortni
pfepravni vztahy a ulehcit pfetiZené ¢asti sité metra.

Znatny problém pfi rozvoji metra v Praze pfedstavuje ne-
ochota statu vyraznéjsim zplisobem se finan¢né podilet na jeho
vystavbé. Tato situace je v porovnani s ostatnimi velkomésty zcela
vyjimecna, podil statu na vystavbé metra ve velkoméstech, jako je
Praha, je v zahrani¢i vyrazné vyssi, protoze metro neslouZi jen oby-
vatelim metropole.

Celkova délka sité tras metra: 59,1 km
— linka A 11,0 km
— linka B 25,7 km
— linka C 22,4 km

Celkovy pocet stanic soucasné sité metra je 57, linka A ma 13
stanic, linka B 24 stanic, linka C 20 stanic.

Pocet souprav zajistujicich pfepravu v ranni Spicce a interval:

— linka A: 17 souprav - interval 150 s.
(do Depa Hostivaf - interval 300 s.)

— Linka B: 38 souprav - interval 150 s.

— Linka C: 37 souprav - interval 115 s.
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V roce 2012 byla ukon¢ena nékolikaletd obména a moderni-
zace vozového parku metra. K dispozici je v soucasnosti 465 vozl
81-71 M, které zajistuji provoz na linkach A a B a 265 vozd M1 jez-
dicich na lince C.

Stanice metra Narodni tfida byla od 10. 7. 2012 uzavfena
z dlivodu vystavby komplexu Quadrio. Stanice prosla kompletni re-
konstrukci a od Cervence 2014 je znovu oteviena.

V soucasnosti probfha vystavba nového tseku metra V.
A Dejvicka - Nemocnice Motol. Pfedpokladané zprovoznéni tohoto
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tseku je v dubnu 2015. Uvedeny pocet vozil je dostacujici i pro za-
jisténi provozu na prodlouzené trase A.

TRAMVAJE

Tramvajova doprava je dilezitym prvkem méstské hromad-
né dopravy. Zprovoznénim konéspfezné tramvaje od Narodniho
divadla do Karlina se v roce 1875 zacala psat historie tramvajové
dopravy v Praze. V roce 1891 byla zasluhou Frantiska KtiZika zpro-
voznéna prvni ¢eska elektricka tramvaj v Praze na Letné. Rok 1896
pfinesl zprovoznéni K¥izikovy soukromé Elektrické drahy Praha -
Libeni — Vyso€any. V roce 1897 vznikly Elektrické podniky kralov-
ského hlavniho mésta Prahy, které v nasledujicim roce odkou-
pily konéspfeznou drahu a zahdjily jeji elektrifikaci. V roce 1907
Elektrické podniky koupi Elektrické drobné drahy Praha - Liberi -
Vysocany zavrsily sviij monopol nad tramvajovou dopravou v Praze.
Elektrické podniky byly spolecné s plynarnami a vodarnami v roce
1942 zaclenény do Méstskych podnikii prazskych a v roce 1946 byly
pfejmenovany na Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy. Rozvoj
metra v 70. a 80. letech dvacatého stoleti mél za nasledek ruseni
soubéznych tramvajovych linek. Rozvoj tramvajové sité zacal opét
v 90. letech stavbou nové trati do Modfan a trati s mostni estakadou
Ohrada - Palmovka, vybudovanymi na samostatném draznim téle-
se s otevienym svrSkem. V roce 2003 byla zprovoznéna tramvajova
trat rychlodrazniho charakteru z Hlubocep na Barrandov a v roce
2007 prodlouzena trat do Radlic ke stanici metra trasy B Radlicka.

Tramvajova sit v roce 1999 méfila 136,4 km. Na vlastnim télese
(na zvySeném tramvajovém pasu v komunikacich a na nékterjch mis-
tech i v samostatnych trasach vedenych mimo komunikace) bylo vice
nez 50 % trati; zbytek v trovni vozovky. Primérna vzdalenost zasta-
vek dosahovala 0,5 km. Tramvajova doprava se na poctu pfepravenych
osob podilela 30 %. Tramvajemi se pfepravilo v roce 1999 cca 316 mil.
cestujicich za rok. Dnes pouZiva tramvajova doprava kolejovou sit v roz-
sahu 142,4 km, pficemz podil segregovanych Gsekd je 52 %. Primérna
vzdalenost zastavek v tramvajové siti se v mezidobi mirné zvétsila na
534 m. Tramvajova doprava se na poctu ptepravenych osob v roce
2012 podilela 25 %. Koncepce rozvoje dopravnich subsystémi tram-
vajovou dopravu povazovala i do vihledu za ddleZity prvek méstské
dopravy v Praze. Svoji kapacitou je druhou nejvyraznéjsi soucasti sité
MHD, v rozsahu vyuZiti vSak vykazuje zna¢né rezervy. Pfedpokladem
bylo stavajici kolejovou sit nezbytné modernizovat, oddélit tramvajovy
provoz v soubézich s automobilovou dopravou a vSestranné zabezpe-
Cit tramvajovy provoz tak, aby se cestovni rychlost tramvajové dopravy
zvysila alespon na troven dopravy autobusové. Jak se pfani (ne)napl-
nilo, dokladaji nasledujici ¢isla: v roce 1999 tento ukazatel dosahoval
hodnoty 17,8 km/h (BUS v¢. pfiméstskych linek DP HMP 24,3 km/h),
dnes 18,6 km/h (BUS 24,8)! Pozitivni vjvoj cestovni rychlosti u auto-
busové dopravy byl bezpochyby ovliviiovan skutecnosti, Ze autobusova
doprava je rozvojem sité metra postupné vysouvana z centralni oblasti
mésta a opousti nékteré exponované koridory (trasy). Zaroven se u au-
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tobust ve vétsi mite uplatnily prvky preference, jako jsou vyhrazené
jizdni pruhy nebo pfednost na svételné fizenych kfizovatkach. Uzemni
plan konstatuje, Ze je nutné zabezpedit vystavbu novych tramvajovych
trati pfedevsim v okrajovych ¢astech mésta. DosaZeni provozni spo-
lehlivosti, pravidelnosti a zvySeni Cetnosti spoji je spolu s pohodlim
nezbytnou podminkou pro zvyseni atraktivity tramvajové dopravy pro
cestujici, a tim i zvySeni jejiho podilu v délbé pfepravni prace.

Spolehlivost a atraktivitu tramvajové dopravy vyraznym
zplisobem ovliviiuje situace na komunikacni siti zejména v celo-
meéstském centru a centralni oblasti mésta, kde jsou uli¢ni profi-
ly do zna¢né miry zahlceny projiZdéjicimi i parkujicimi vozidly.
Tramvajova doprava ma v systému MHD nezastupitelnou roli.
Jeji tradice v Praze (zahajeni tramvajového provozu v roce 1897),
vyznam i ekologické pfednosti pfedstavuji vyzvu pro dalsi rozvoj
a preferenci tramvajové dopravy. Pro dalsi rozvoj hovoti i pfizni-
vy pomér investi¢nich naklad k vyslednému efektu. Stavajici
tramvajova sit v Praze neni dostacujici, a méla by se proto dale
intenzivné rozvijet. V centru mésta dochazi k pretiZzeni nékte-
rych Gsekl (napf. v prostoru Karlova namésti, v iseku Karlovo
namésti - I. P. Pavlova). V dopravnich $pi¢kach dochézi na né-
kterych zastavkach v centru mésta ke kumulaci spojt a pfetiZzeni
prostoru zastavek cestujicimi (napf. I. P. Pavlova, Narodni tfida
aj.). Znacné zatiZeni nékterych tsekd tramvajovych trati v centru
mésta, negativni vliv automobilové dopravy na tramvajovy pro-
voz na komunikacich zejména v centralni oblasti sniZuji celko-
vou kvalitu tramvajové dopravy. V uplynulych letech vSak i v této
oblasti dochazi k dil¢imu zlepSeni podminek pro tramvajovy pro-
voz - fyzickym oddélenim nékterych tsekd pojizdéného tramva-
jového télesa od jizdnich pruhd podélnymi délicimi prvky se dafi
misty snizit pohyb vozidel v prijezdném profilu tramvajové tra-
ti, rozSifovanim poctu svételné fizenych kfiZzovatek s preferenci
tramvajového provozu se pfispiva k diléimu zlepSeni jeji plynu-
losti. Probiha osazovani podélnych oddélovacich prah@ mezi ko-
lejovym télesem a vozovkou a Giprava svételnych signalizac¢nich
zafizeni tak, aby preferovaly tramvaje. V roce 2006 byla nové
vybavena preferenci pro tramvaje svételna signalizacni zafize-
ni na péti kfiZovatkach. Koncem roku 2007 bylo 109 kfiZovatek
s preferenci pro tramvaje. V roce 2011 bylo celkem 233 svételné
signaliza¢nich zafizeni (SSZ) na tramvajové siti a z toho 158 SSZ
s preferenci. —> GraF / 621.10

V zafi 2011 byla prodlouZena tramvajova trat z plvodni
smycky Podbaba k budouci Zelezni¢ni zastavce Praha - Podbaba.
Dale v roce 2010 a 2011 probéhly nékteré vyznamné rekonstrukce
tramvajovych trati - Narodni tfida, Spalena ulice, obnova provozu
v Myslikové ulici, rekonstrukce v Plzefiské a Makovského ulici mezi
Klamovkou a Sidlistém Repy, rekonstrukce Zenklovy ulice (tisek
Palmovka - Elsnicovo namésti), Gsek Vyton - Sidlisté Modfany
apod. Velkou vyzvou kromé rozsifeni stavajici tramvajové sité
a zlepSeni podminek pro tramvajovou dopravu v Praze je i obnova
jejiho vozového parku, jehoZ stav neni uspokojivy. Rtizné moder-
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nizované Tramvaje T3 jsou postupné nahrazovany castecné niz-
kopodlaZni péticlankovou tramvaji typu ELEKTRA 14T s nastupni
hranou dvefi ve vySce 350 mm nad temenem kolejnice s uZite¢nou
plochou nizkopodlazni ¢asti vozidla pfedstavujici 50 % celkové
uzitné plochy. Dne 10. 4. 2008 byl pfedstaven novy typ tramvaje
FORCITY 15T. Jde o jednosmérny tficlankovy osmindpravovy niz-
kopodlazni viiz, ktery ma v budoucnu plné nahradit vozy T3. Tento
novy typ tramvaje 15T obdrZel dne 29. 12. 2010 homologaci, dne
4. 2. 2011 byl ukonéen jejich zkuSebni provoz a DPP nasadil tyto
tramvaje do béZného provozu. Do roku 2018 ma byt Dopravnimu
podniku hl. m. Prahy dodano aZ 250 souprav této tramvaje.

Pro potfeby tramvajové dopravy slouZi v soucasné dobé vozov-
ny Motol, Vokovice, Kobylisy, Hloubétin, Zizkov, Stragnice a Pankrac.

Novym tkolem pro tramvajovou dopravu je také zajisté-
ni dalkovych radialnich a tangencialnich propojeni, které budou
zejména z pohledu ¢asové dostupnosti centra mésta konkurence-
schopné nikoli jen vGci automobilové dopravé, ale také budou al-
ternativou metru nebo Zeleznici. K tomu je tfeba zajistit segregaci
tramvajovych téles, preferenci na kfiZovatkach a v neposledni fadé
vhodné volit a udrzovat stavebné-technicky stav trati.
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Pocet SSZ na tramvajové siti od roku 2011 do roku 2013
vzrostl 0 10 na celkem 243 SSZ. Za stejné obdobi vzrostl pocet SSZ
s preferenci tramvaji o 16 na celkem 174 SSZ, tj. 71,6% SSZ je s pre-
ferenci na tramvajoveé siti.

V ramci zavedeni noveé sité metropolitnich linek MHD probéhla
v zafi 2012 rozsahla zména v linkovém vedeni tramvaji. Sit patefnich
linek (linky s polovi¢nim intervalem oproti béznym linkam) byla roz-
Sifena a ve vybranych silnych prepravnich tsecich vznikly tzv. patefni
svazky linek. Celkem svou trasu zménilo 13 dennich linek.

Béhem roku 2012 bylo zfizeno nékolik novych tramvajovych
zastavek (Karlovo namésti ve sméru do Spalené ul., Korunovacni ve
sméru na Hrad¢anskou, Vozovna Hloubétin a Vozovna Stradnice ve
Starostrasnické ulici). V prosinci 2012 také vznikla prvni tramvajo-
va zastavka ,na znameni“ a to CSAD Smichov.

V ramci obnovy vozového parku mél Dopravni podnik ke
konci roku 2013 celkem 93 kust tramvaji 15T. V roce 2014 je plano-
vana dodavka dalsich 32 kust tramvaji 15T.

LANOVE DRAHY

Soucasti systému vefejné dopravy jsou v Praze i lanové drahy.
Lanova draha na Petfin zahajila provoz dne 25. Cervence 1891, pohon
byl na vodni prevahu. Jeji provoz ukoncila v roce 1916 probihajici
1. svétova valka. Provoz lanovky byl obnoven aZ v roce 1932, kdy byla
zaroven prestavéna na elektricky pohon. Lanovka slouZila poté vetej-
nosti pres 30 let. V roce 1965 doslo na Petfiné k rozsahlym sesuviim
pldy, které trat lanovky znicily. Znovu se lanovka na Petfin rozjela
po dvacetileté prestavce v roce 1985, kdy byla zaclenéna do systému
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Svételna signalizace na tramvajové siti — preference tramvaji

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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MHD. Lanova draha na Petfin navazuje na tramvajovou dopravu v za-
stavce Ujezd a je vedena po trase Ujezd - Nebozizek - Petfin. Délka
trati je 510 m, drdha ma tfi zastavky a dvouvozova jednotka pfekonava
prevyseni 130,4 m. Nejvetsi sklon trati je témét 30 % a rychlost jizdy
je ptes 14 km/h. V roce 2007 tato lanova draha pfepravila témét 2,03
milionu cestujicich, v roce 2011 pak 1,85 milionu cestujicich. Od ledna
2011 je na petfinské lanovce povolena pfeprava jizdnich kol, coZ je za-
kotveno ve Smluvnich pfepravnich podminkach PID.

Lanovka v Z00 byla do provozu uvedena vroce 1977. Vlastnikem
lanovky byla Z0O Praha a provozovatelem stfedocesky Park kultury
a oddechu. Vroce 1978 byl jeji provoz pro zavazné technické nedostat-
ky zastaven. K jeho obnoveni do$lo aZ v roce 1981 a provozovatelem
lanové drahy v prazské ZOO se stal Dopravni podnik hl. m. Prahy. Délka
drahy je 106 m, pfevySeni trati 50 m a pfepravni kapacita 720 osob.

V Praze je v provozu i vefejné pfistupna lanovka hotelu NH
Praha, ktera propojuje dvé samostatné budovy hotelu - na tpati vr-
chu Mrazovka a na jeho vrcholu.
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Lanové drahy na Gzemi mésta Prahy nedoznaly Zadnych
zasadnich zmén. V roce 2012 ptepravila petfinska lanovka 1,85
milionu cestujicich. Pocet pfepravenych cestujicich je v poslednich
letech obdobny.

622 — SILNICNT DOPRAVA

MESTSKA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Méstské linkové autobusy se poprvé v praZzskych ulicich
objevily 3. bfezna 1908. Provoz byl vSak poznamenan nékolika
havariemi a provozni nespolehlivosti. Elektrické podniky se pro-
to rozhodly v listopadu 1909 provoz zrusit, Praha tak na dalsich
15 let autobusovou dopravu neméla. V roce 1925 se autobusy do
Prahy vratily na autobusové lince A z VrSovic do Zabéhlic. No¢ni
autobusové linky zahdjily provoz v roce 1932. Autobusova dopra-
va se tak stala nedilnou soucasti prazské dopravy. Zajimavou ka-
pitolou vefejné dopravy v Praze byly trolejbusy, které se v provozu
objevily v roce 1936 na lince StfeSovice — Podbaba. V letech 1949
aZ 1954 vznikla naprosta vétSina trolejbusové sité. Trati vznik-
ly na Vinohradech, Zizkové a v Buben¢i, do provozu bylo zafa-
zeno mnoho novych vozli. Maximalniho rozsahu, celkové délky
56,876 km, dosahla praZska trolejbusova sit v bfeznu roku 1959,
v témZe roce vak uz doslo ke zruSeni nejstarsi trati a trolejbusovy
provoz v Praze zanikl definitivné v fijnu 1972. Od té doby se obcas
objevuji navrhy na opétovné zavedeni trolejbusové dopravy.
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Obnova vozového parku DP hl. m. Prahy - autobusy

[Zdroj: IPR Praha 2014, DP, a.s.]
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Autobusova doprava tvofi dopliikovou sit k metru a tram-
vajim a zajistuje jednak plosnou obsluhu tGzemi, jednak néktera
dtlezita tangencialni spojeni, zejména ve vnéjsim pasmu mésta.
Vroce 2012 je béhem pracovniho dne na Gzemi mésta pramérné
vypraveno 23 200 autobusovych spoji PID, které pfepravi cca
1,17 mil. Cestujicich. Z tohoto poctu je cca 19 400 spoji mést-
skych a cca 3 800 spojli pfiméstskych. Provoz na méstskych lin-
kach zajistovalo 9 dopravct — DP hl. m. Prahy (85 % linek) a osm
soukromych dopravct (15 % linek). Provozni délka sité autobu-
sové dopravy na Gizemi mésta v roce 1999 byla 797,5 km - v sou-
Casnosti je jiZz jen 687 km (pouze délka autobusti provozovanych
DPP). Primérna vzdalenost zastavek v autobusové dopravé na
lizemi mésta dosahuje asi 583 m. Podil autobusové dopravy na
celkovém poctu pfepravenych osob v MHD ve sledovaném ob-
dobi se pohybuje kolem 27 % (pro méstské a pfiméstské auto-
busové linky).

Dopliiujici sit autobust uspokojuje pfepravni zatéze nizsi
intenzity spolu s plodnou obsluhou Gzemi mésta. V nékterych ob-
lastech hustého osidleni ¢i s jinymi druhy zdroji silnych pfeprav-
nich zatéZi supluje autobusova doprava zatim i tlohu zakladniho
dopravniho prostfedku (metra nebo tramvajové dopravy): Bohnice
a Cimice, Spofilov, Kré, Lhotka, Kamyk. Do téchto lokalit je v sou-
ladu s ekonomickou efektivitou a ekologickymi trendy vhodné za-
méfit rozvoj kolejové méstské hromadné dopravy. Tento pohled je

opravnény celkovou poptavkou, resp. navrhovymi parametry kapa-
citnich mozZnosti jednotlivych subsystémi MHD.

V autobusové dopravé se nejvice projevuji problémy plosné
zahlcené sité komunikaci, kde ve $pickovych obdobich jiz dopravni
naroky na fadé mist dosahly kapacitnich mezi klicovych ktiZovatek
a pfetiZzeni komunikac¢ni sité ma plo3ny charakter.

Na vyznamnych autobusovych tratich s nizkym primeér-
nym tratovym intervalem a tedy i vysokou pfepravni kapacitou
se pfedpoklada perspektivni zfizeni preferovanych koridort pro
intenzivni provoz autobusové dopravy, pfipadné jejich ndhrada
kolejovym systémem.

V soucasné dobé se mimo vyhrazenych jizdnich pruht pro
autobusy MHD (v roce 2007 byly vyznaceny na 1 050 metrech, ze
kterych je 600 metrii na tramvajové télese v ulici Na Morani a na
Rasinové nabfezi) rozviji i aktivni preference autobusti na svételné
fizenych ktizovatkach. Systém aktivni preference umoziuje pred-
nost autobust pfi prijezdu kfizovatkou a je zaloZen na radiové ko-
munikaci vozidla s fadicem SSZ.

V souvislosti s rozvojem kolejovych systémt hromadné
dopravy by v Praze mélo v budoucnu dojit k ¢astecné redukci
rozsahu méstské autobusové dopravy tak, jako se stalo napfiklad
v pfipadé prodlouZeni trasy C z HoleSovic do oblasti Severniho
Mésta nebo v pfipadé zprovoznéni tramvajové trati na Barrandov.
Autobusova vefejna doprava by méla zajistovat pfedevsim plos-

nou obsluhu v Gizemi, kde se nemohou uplatnit kolejové subsys-
témy nebo slouzit jako navazna doprava k metru, Zeleznici a tram-
vajové dopravé a plnit funkci tangencialniho spojeni s niz§im
zatiZenim. Kvalita autobusové vefejné dopravy je na mnoha mis-
tech v Praze negativné ovlivnéna nadmérnym zatiZenim komuni-
kaci automobilovou dopravou a kongescemi. Jednou z moZnosti
feSeni tohoto problému je zfizeni vyhrazenych jizdnich pruhii pro
autobusy na komunikacich a také na tramvajovych télesech.

Vozovy park prochéazi postupné kvalitativni zménou, kdy
staré autobusy jsou z velké ¢asti nahrazovany modernimi nizkopod-
laZnimi, které splfiujii pfisné emisni limity. % GRAF [ 622.1 Ke zlep3e-
ni atraktivity autobusové dopravy by méla pfispét vétsi preference
autobusovych spojt na svételné fizenych ktizovatkach a vytvareni
vatkovych tsecich komunikaci tam, kde to prostorové podminky
komunikaci dovoli. Riziko pro autobusovou dopravu pfedstavuje
probihajici suburbanizace mnoha tizemi na okraji mésta i vné jeho
hranic v regionu, velmi ¢asto v izemi, které nema podminky pro
obsluhu kolejovou hromadnou dopravou. ZvySovani naroki na au-
tobusovou dopravu nema odezvu ve vybaveni a nékdy i kapacité
pfestupnich terminald u stanic metra - (viz napf. Opatov, Zli¢in)
a vyvolava potfebu rozsifovani vozového parku. Bez segregovanyjch
koridort nebo vyhrazenych pruht navic autobusova doprava sdili
spole¢ny prostor s automobilovou dopravou.

Pro potfeby autobusit MHD slouzi garaze Kacerov,
Vrsovice, Kli¢ov, Repy a Hostivat. GardZe Hostivaf byly zprovoz-
nény v roce 1994 a jsou tak nejnovéjsimi autobusovymi garaze-
mi v Praze. VrSovické garadZe slouZily v letech 1955 aZ 1968 jako
vozovna pro trolejbusy.

Preference autobust byla zfizena na prvni dvojici kfizovatek
jiZ v roce 2003 v ramci evropského projektu Trendsetter. V letech
2004 az 2008 byla preference autobusti feSena na SSZ zejména
v okoli novych Gseki linky C budované smérem do Letiian. V roce
2011 bylo v Praze jiz 144 SSZ s preferenci autobust.
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Pocet SSZ s preferenci autobusti vzrostl v roce 2012 na cel-
kem 167 SSZ a v roce 2013 na celkem 180 SSZ s preferenci bus.

Vramci preference autobusti na konci roku 2012 dosahly vy-
hrazené autobusové pruhy na komunikacich délky cca 20 km (na-
rist v roce 2012 o cca 4 km), na tramvajovych télesech cca 7,7 km
(nértist v roce 2012 o cca 1 km). V roce 2012 byly realizovany vyhra-
zené autobusové pruhy v ulicich Opatovska, Rabakovska, Vystavni
a na Barrandovském mosté ve sméru ze Smichova do Branika.
Na tramvajova télesa vjizdéji autobusy napf. v prostoru zastavek
Zelivského, ve Svehlové ulici pfed kiizovatkou s rampou Jizni spoj-
ky a v Plzetiské ulici v Giseku Stroupeznického — Tomaskova.

V zafi 2012 probéhly nejvyznamnéjsi dpravy v organizaci
provozu autobusovych linek - byla zavedena tzv. metropolitni sit
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linek MHD. V autobusové dopravé nové vznikly nadfazené patet-
ni linky - metrobusy, vedené v atraktivnich trasach pro cestujici,
s kratkymi intervaly a celodennim provozem. Sit metrobust je dopl-
néna o béZné autobusové linky a midibusové linky, které slouZi pro
ostatni lokalni obsluhu tzemi.

Dopravni podnik provozuje cca 1 200 autobusd, které se
snazi priithézné obnovovat. Nejvice novych autobust bylo pofizeno
v roce 2011 a to 178 kust, v roce 2012 bylo pofizeno 41 autobusii
a vroce 2013 mélo byt pofizeno 58 kust autobust.

v v

VNE)ST AUTOBUSOVA DOPRAVA

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a ostatnim
tzemim regionu (mimo PID) a celého statu provozuje fada doprav-
cli, mezinarodni linky i néktefi dopravci z jinjch zemi. V interva-
lu 6 az 22 hodin primérného pracovniho dne pfekracuje hranici
Prahy v obou smérech cca 2 400 spojli, z toho téméf 1 200 tvori
spoje regionalni dopravy (mimo spoje PID) cca 1050 spoju dalkové
dopravy a téméf 150 spojli mezinarodni autobusové dopravy.

Jediné autobusové nadrazi v Praze, které vypravuje pouze
autobusy mimo PID, je autobusové nadrazi Florenc. Dalsi linky spo-
jujici Prahu s vnéjsim Gzemim jsou vypravovany z autobusovych
nadraz{ (stanovist) Cerny most, Nadrazi HoleSovice, Roztyly, Na
KniZeci, Zli¢in, Hrad¢anska, Dejvicka a Zelivského. V malé mife pak
jezdi dalkové autobusy z Ladvi, Letfian a Opatova.
v pramérnych pracovnich dnech je vypraveno 425 spojti.

Autobusové ndadrazi Praha-Florenc soustfeduje pfede-
v§im dalkové vnitrostatni a mezinarodni spoje. V soucasné
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dobé je na tzemi ptivodniho tzv. ,horniho nadrazi“ k dispozici
26 nastupnich stanovist. U odbavovaci budovy je situovana vy-
stupni hrana pro pfijizdéjici autobusy. Na ploSe ptivodniho ,,dol-
niho® nadraZi jsou v souc¢asné dobé odstavna autobusova stani.
Pfestupni vazby na systém vefejné dopravy umoziiuje v tésném
kontaktu pfestupni stanice metra tras B a C, v dochazkové vzda-
lenosti je moZny pfestup i na tramvajové linky v ul. Sokolovské
a autobusové linky MHD v ul. K¥iZzikové, resp. Ke Stvanici. V roce
2009 byla na autobusovém nadraZi Florenc postavena Nova
odbavovaci hala, kterd poskytuje zazemi cestujicim, kde kromé
prodeje jizdenek a informacniho systému naleznou i obcerstve-
ni, drobné obchody a socialni zafizeni.

Autobusové nadrazi Cerny Most je situovano u koncové sta-
nice metra trasy B Cerny Most jizné od ul. Chlumecké. Pfijezd na
autobusové nadrazi i odjezd z ného je orientovan do mimodroviiové
kfiZovatky Chlumecka - Ocelkova. Nastupni hrany pro vnéjsi au-
tobusovou dopravu (mimo PID) i autobusové linky PID jsou situo-
vany jizné od stanice metra Cerny Most v tésném kontaktu s jejimi
nastupisti. V nastupnim prostoru autobusového nadrazi jsou dvé
nastupni hrany s podélné fazenymi nastupnimi stanimi. Nastupisté
1 az 8 jsou urcena pro dalkové meziméstské spoje smétujici do se-
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verni a vjchodni ¢asti republiky, stani 11 aZ 17 jsou urcena pro linky
PID. Nastupisté 12 je vymezeno pro linku IKEA.

Autobusové nadrazi HoleSovice se nachazi vychodné od se-
verniho vestibulu stanice metra trasy C NadraZi HoleSovice a jiZzné
od Zelezni¢ni stanice Praha-HoleSovice. NadraZi je na komunika¢ni
systém napojeno v ul. Bondyho, ktera propojuje ul. Argentinskou
s ul. Vrbenského. Na autobusovém nadrazi je devét odjezdovych
nastupist a jedna pfijezdova hrana. Na autobusovém nadrazi
HoleSovice kon¢i nebo odtud jsou vypravovany autobusové spoje
mezi Prahou a nékterymi mésty ve stfednich a severnich Cechach
(napft. Varnsdorf, Rumburk). Pfestupni vazby z autobusového na-
drazi HoleSovice jsou bezprostfedné na trasu C metra ve stanici
NadraZi HoleSovice, na vlakové spoje v pfilehlé Zelezni¢ni stanici
Praha-HoleSovice, tramvajové linky v ul. Partyzanské a Plynarni.
Vybaveni autobusového nadrazi pro cestujici je minimalni, kromé
pristfeskl u nastupnich stani, informacni tabule o odjezdech jed-
notlivych linek tvofi zazemi nadraZi pouze vestibul stanice metra
a spolecné prostory se Zelezni¢ni stanici Praha-HoleSovice.

Autobusové nadrazi Roztyly je umisténo v zapadnim sou-
sedstvi stanice metra trasy C Roztyly. Autobusové nadraZi je napo-
jeno na ul. Tomickovu. Prostor vlastniho nadrazi tvofi jednosmérna
komunikace s 5 nastupnimi stanimi pro dalkové vnitrostatni auto-
busové linky spojujici Prahu s jiZni ¢asti republiky. Dale soucasti
nastupni hrany autobusového nadraZi jsou stanovisté pro zajezdo-
vé autobusy. U vestibulu stanice metra Roztyly je nastupni a vy-
stupni hrana linek MHD s pfimou vazbou do vestibulu. Vybaveni
nadrazi pro cestujici je minimalni, kromé pfistfeSkd u nastupnich
stani, informacni tabule o odjezdech jednotlivych linek tvofi zaze-
mi nadrazi pouze vestibul stanice metra. Kromé pfestupni vazby
na metro trasu C je u vestibulu stanice metra Roztyly moZny pie-
stup na autobusové linky MHD.

Autobusové nadrazi Na KniZeci na Smichové se nacha-
z1 v prostoru vymezeném od severu ul. Ostrovského, na vycho-
dé ul. Nadrazni, od jihu ul. Za Zenskymi domovy a od zdpadu ul.
StroupeZnického. Nastupni stani jsou roz¢lenéna do tfi nastupnich
hran - celkem je zde 7 nastupist. Vsechny nastupni hrany maji pfi-
mou vazbu schodistém do jiZniho vestibulu stanice metra trasy B
Andél. Autobusové nadrazi soustfeduje dalkové linky do smért
zCasti na jih a pfedevsim na jihozapad republiky (oblast Sumavy,
smér Pisek, Sedl¢any, Milevsko, Piibram, Lipno, Cesky Krumlov
atd.), nastupisté ¢. 5 je vyclenéno také pro nékteré autobusové
linky do Némecka. Severné od nastupniho prostoru autobusového
nadraZzi jsou nastupisté linek PID, které maji rovnéZz piimou vazbu
do jizniho vestibulu stanice metra trasy B Andél. Na autobusovém
nadraZi jsou zajistény pfestupni vazby na autobusové linky PID
a tramvajové linky.

V prostoru pied Zelezni¢ni stanici Smichov, odkud v mi-
nulosti odjizdély dalkové autobusy, jsou v soucasné dobé kromé
méstskych autobusovych linek ukonceny autobusové linky PID,
které zajistuji vazby mezi Prahou a pfilehlou jiZni ¢asti regionu
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(smér Méchenice, Davle, Ritka, Mniek pod Brdy, Nova Ves pod
Plesi, Dobfis atd.).

Autobusové nadrazi Zli¢in je situovano u koncové stanice
metra trasy B Zli¢in na zapadnim okraji mésta. Autobusové nadrazi
je napojeno na ul. Revnickou a dale pak na Rozvadovskou spojku.
Z autobusového nadrazi Zli¢in odjizdéji nékteré dalkové spoje do
oblasti zapadnich Cech (Plzett), kromé dalkovych linek jsou v pro-
storu terminalu Zli¢in ukonceny autobusové linky PID zajistujici
spojeni mezi Prahou a pfilehlou zapadni ¢asti regionu. Na autobu-
sovém ndadrazi 1ze realizovat pfestupni vazby mezi autobusovymi
linkami a metrem. Autobusové spoje zajistuji také rychlé spojeni
mezi pfestupnim terminalem u stanice metra Zli¢in a Letistém
Praha/Ruzyné. Na nadraZi se realizuje rovnéZz nepravidelna auto-
busova doprava nékterych cestovnich kancelati. Vybaveni nadrazi
pro cestujici je minimalni, kromé piistfeskd u nastupnich stani, in-
formacni tabule o odjezdech jednotlivych linek tvoti zazemi nadrazi
pouze vestibul stanice metra.

Autobusové stanovisté Hradfanska se nachazi v ul. Milady
Horakové u vestibulu stanice metra trasy A Hrad¢anska. Pri severni
strané komunikace jsou k dispozici 3 nastupni stani pro autobusové
linky s cilovou stanici v zapadni ¢asti sttednich Cech (napf. ve sméru
Kfivoklat, Lany, Manétin, Revnicov, Nové Stradeci, Rakovnik atd.). P¥i
jizni hrané ul. Milady Horakové je k dispozici vistupni stani.

Autobusovy terminal Dejvickd se nachazi v prostoru
Vitézného namésti v Dejvicich a navazujicim tseku ul. Evropské
ve vazbé na koncovou stanici metra trasy A. V tomto terminalu
jsou ukonceny kromé méstskych autobusovych linek autobusové
linky smétujici do spadové oblasti regionu severné a severoza-
padné od Prahy. Nastupni stani jsou situovana v severozapad-
nim kvadrantu okruZni kfiZovatky vymezeném ul. Evropskou
a Jugoslavskych partyzant na Vitézném namésti. Dvé nastupni
hrany a manipula¢ni stani jsou situovana mezi uvedenymi ko-
munikacemi na samostatné vozovce soubéZné s okruzni ¢asti k¥i-
Zovatky v jejim severozapadnim kvadrantu, nastupni prostor ma
pfimou vazbu na podchod a jiZzni vestibul stanice metra Dejvicka.
Z tohoto prostoru odjiZdéji autobusové linky severnim smérem
na Statenice, Unétice atd. V ulici Jugoslavskych partyzant se na
zapadni strané komunikace realizuje nastup i vystup cestujicich
autobusovymi linkami smérem na Roztoky, Velké Pfilepy, Okof
atd. Nastupni a vystupni stani v ul. Jugoslavskych partyzant do-
pliiuje jesté stani manipulac¢ni. Nastupni a vystupni stani jsou
rovnéZ situovany v ul. Evropské ve vazbé na jizni a severni ves-
tibul stanice metra. Tato stani jsou urcena pro autobusové lin-
ky sméftujici na letisté a do zapadni ¢asti mésta. 0djizdéji odtud
téZ autobusy ve sméru na Lichoceves. V ul. Solinové jsou podél
vychodni hrany komunikace situovana vystupni, manipula¢ni
a nastupni stani méstskych autobusovych linek. V ul. Evropské
mezi Vitéznym nameéstim a kfiZzovatkou Evropska - Gymnazijni
jsou pfi jiZzni strané komunikace vystupni stani pro linky pfijiz-
déjici od zapadu, pfi severni hrané vozovky ul. Evropské jsou

v predmétném Gseku nastupni stani linek do pfilehlé ¢asti regi-
onu (smér Kladno).

Terminal u stanice metra trasy A Zelivského je vyuZivan
zCasti pro méstské autobusové linky (jizni ¢ast terminalu), severni
Cast termindlu se tfemi nastupnimi stanimi slouZi pro mezinarodni
autobusové linky smétujici do vychodni Evropy (s cilovymi misty
na Ukrajiné a v Bélorusku).

V souvislosti s rozvojem nové zastavby za hranicemi Prahy
na Gzemi PraZského regionu vzristaji naroky na pocty autobuso-
vych spoji mezi Prahou a obcemi v regionu, coz na nékterych pie-
stupnich terminalech zejména u stanic metra (napf. Zli¢in, Opatov,
Dejvice) vyvolava problémy a nepfiznivé provozni situace v doprav-
nich Spickach.

Rozvoj nové zastavby na Gzemi jednotlivych obci v pfileh-
1é ¢asti prazského regionu je vyrazné ovlivnén podminkami, které
jednotlivé obce svymi rozvojovymi plochami nabizeji a kdy je zajem
o0 zastavbu motivovan blizkou vzdalenosti ve vztahu k hlavnimu
méstu. Tato suburbanizace predstavuje pro Prahu problém spociva-
jici v negativnich dopadech vyvolané nové automobilové dopravy
na komunika¢nim systému mésta, v rostoucich narocich na pocty
spojt PID smérem do regionu a zvysujicich se narocich na ptestup-
ni terminaly vefejné dopravy na Gizemi mésta.

VYvo) 0D R. 2012

Ustfedni autobusové nadrazi (UAN) Florenc je jediné auto-
busové nadrazi v Praze, které vypravuje pouze autobusy mimo PID.
V roce 2012 toto nadrazi vyuZivalo az 100 dopravcd, tento pocet
je od roku 2010 téméf stabilni. Nejvétsim dopravcem je spolec-
nost Student Agency. Na tomto nadrazi bylo v roce 2012 vypraveno
150 000 spojtli, coz obnasi 425 spojil za praimérny pracovni den.

Pocet spojli na ostatnich uvadénych terminalech se mezi

lety 2010 a 2013 zasadné nezménil a zlistava fadové stejny.
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631 - PESI DOPRAVA

Pési dopravu nelze v piehledu dopravnich systému v zad-
ném piipadé pominout, i kdyZ jde z hlediska tzemnich narokt
a kompetenci tizemniho planu zdanlivé o marginalni téma. Chtize
je dlilezitou soucasti zivota ¢lovéka, a aniz si to uvédomujeme, je
zakladni nebo jedinou soucasti kazdé cesty. V kompetenci tzem-
niho planovani je vytvofit potfebné Gzemné-prostorové pod-
minky pro doplnéni chybéjici infrastruktury pro pési, zachovani
nebo vytvofeni prostupl krajinou ¢i urbanizovanym prostorem,
pfekonani pfirozenych bariér a bariér liniovych staveb vétSinou
dopravni infrastruktury (rychlostni komunikace, Zelezni¢ni traté
apod.) a v neposledni fadé také vytvofit podklady pro regula¢ni
plany, Gzemni fizeni a rozhodovani o stavbach s ohledem na po-
tfeby pésich.

Mezi nejvjznamnéjsi pozitivni disledky chtze pro jed-
notlivce patfi jeji zdravotni efekty. Chlize navic neznecistuje zi-
votni prostfedi, ma malou spotiebu pfirodnich zdroji a je velmi
Gcelna. Chize je stejné pfirozena jako dychani. Na chizi jako
nejprirozenéjsi pohyb je ,naprogramovana“ i lidska psychika
a také nase socialni chovani - je spoleenska (umoziuje setka-
vat se s lidmi, pozorovat je a poznavat, komunikovat); je vni-
mava (relativni pomalosti ndm umoziluje v§imat si vice svého
okoli i déni v ném a vnimat je detailnéji). MiZeme pojmenovat
a empiricky prokazat ekonomické, kulturni a bezpe¢nostni efek-
ty chtize - napt. zklidfiovani dopravy, zavadéni pésich zon a dal-
$ich opatfeni na podporu chiize prospiva viem - do ulic, z nichZ
od 60. let minulého stoleti s rychlym rozvojem automobilismu
mizeli obchodnici, restauratéfi, sluzby i kulturni aktivity, se
s chodci navraci Zivot. ZlepSovani podminek pro chodce oZivuje
obchodni ruch a zvySuje obchodni obrat, oZivuje kulturni déni
a zvysuje bezpecnost.

CHUZE VE MESTE Z URBANISTICKEHO POHLEDU

Méstské prosttedi je nezbytné vnimat z pohledu chodce a ni-
koli fidi¢e auta. Podminky pro chiizi maji rozhodujici vliv na to, jak
se lidem ve mésté Zije. Do budov a na vefejna prostranstvi vstupu-
jeme jako chodci, planovani mésta je tedy zapotfebi vtisknout lid-
ské méfitko. Na rozdil od pfesvédceni mnohych obchodnikl zavisi
atraktivita center mést mnohem vice na dobrych podminkach pro
chtizi nez na dostupnosti autem. Ceny nemovitosti jsou vjrazné
vyssi v mistech s dobrou pési dostupnosti. Je také mnohem levné;jsi

UAP

odpovidajicim zplisobem zajistit potfeby chodcti neZ automobilové
dopravy. Mésto kratkych vzdalenosti, uspokojujici potfeby pohybu
za aktivitami chlizi v dochazkové vzdalenosti v¢. moznosti déti,hrat
si na ulici* a dojit do obchodu, vytvati predpoklady pro atraktivni
fungujici mésto.

Uzemni planovani miiZe také nepiimo pfeduréovat do-
pravni chovani lidi. Citlivé planovani obytnjch celkli muze
minimalizovat nutnost uspokojovat potfebu mobility pomoci
individualni automobilové dopravy. Zakladni snahou tzemni-
ho planovani je nediskriminovat zadny druh dopravy a vSem
druhim dopravy poskytnout shodné podminky. V soucasnosti
ma nejvétsi prostorové naroky ve mésté automobilova doprava
(véetné podilu na zpevnénych plochach). Uzemni plan, ktery se
snazi rozvijet udrZitelnou mobilitu, by mél klast diiraz na lepsi
dosaZitelnost cilli cest vSemi druhy dopravy, identifikovat ptileZi-
tosti pro rozvoj privétivého prostfedi pro pohyb a pobyt a pfinést
navrhy a moZnosti pro jeho praktickou realizaci v nasledném roz-
hodovani o zméndch v tzemi.

To, Ze napf. pési vztahy, pési trasy nebo potfeby chod-
cli obvykle ,nevidime®, jesté neznamena, Ze tato ¢ast doprav-
niho systému neexistuje a nema ovliviiovat fungovani celku.
Z hlediska potfeb feSeni pé&si dopravy, ktera obecné - a mozna
z principu - také nema silné lobby ¢i svého ,advokata“ jako
napf. doprava automobilova, jde pfedev§im o nutnost zakotvit
a pochopit princip planovani a rozvijeni dopravni infrastruktu-
ry jako komplexniho systému vSech doprav podle ,paralelniho
modelu®, v némz je kazdy druh dopravy v kazdém case pova-
Zovan za ptinosny. ZlepSovani podminek a rozvoj pési dopra-
vy jsou v Praze zakotveny v Zasadach dopravni politiky hl. m.
Prahy, schvalenych jako strategicky dokument jiZ v roce 1996,
a v Strategickém planu hl. m. Prahy jako dlouhodobém koncep¢-
nim dokumentu, ktery stanovuje cile, priority a cesty pfi feSeni
klicovych otazek rozvoje mésta na obdobi 15-20 let. Byl schva-
len v roce 2000 a v roce 2008 aktualizovan. V Zasadach do-
pravni politiky hl. m. Prahy je mezi hlavnimi principy dopravni
politiky mésta uvedena potieba preferovat provoz a rozvoj téch
druht doprav a dopravnich systémt, které jsou pfiznivé pro
tvorbu a ochranu Zivotniho prostfedi. Zvlastni pozornost je dle
tohoto dokumentu tfeba vénovat zajisténi bezpecného a poho-
dIného pohybu pésich a dbat, aby dopravni systém byl spolehli-
vé snadno pouZitelny i pro déti a osoby s omezenou pohyblivos-
ti a sniZenymi orienta¢nimi moZnostmi.

Pohyb pésich ve mésté lze definovat a hodnotit z hlediska
bezpecnosti, do urcité miry objektivné zméfitelného a sledovatel-
ného pfislusnymi ukazateli, ale neméné vijznamné - a pro méstské

planovani dokonce podstatnéjsi - je kvalitativni hledisko moZnosti

pésiho pohybu. Zde nejde jen o snizené hrany obrubniki, ale o lo-
gické a co mozna nejkratsi (nejpfiméjsi) vedeni pésich tras v kon-
taktu s komunikacemi, podminky fizeni a organizace provozu,
vazby v Gzemi, dostupnost cili apod. BohuZel ¢asto jsme svédky
nepodafenych investic, kde prosté planovani podle norem s hlav-
nim zfetelem na dopravu motorovou, dalo vzniknout krkolomnym
pésim trasam, které rozhodné nebudou lakat k pési cesté nebo
prochazce. Tento problém si v nedavné minulosti uvédomil napf.
Londyn, kde se jednim z ptiklad nové strategie mésta stala iprava
ulic mésta tak, aby lidé radi sli péSky do prace, na nakup nebo jen
tak se pro radost projit.

0d poloviny minulého stoleti byla pozornost méstskych
samosprav i odborné vefejnosti vénovana pfedevsim méstské
hromadné dopravé a také rychle rostouci a ve svych poZadav-
Opomijeni systému péSich cest a jinych dalsich potfebnych fe-
Seni vedlo k takovému rozvoji ostatnich druhti dopravy, ktery
vytvarel pro chodce stale nové bariéry. V posledni dobé se po-
stoj k chodciim a jejich pohybu po mésté méni, pfip. je Zadouci,
aby se skute¢né zménil. Vétsi pozornost se vénuje zejména bez-
pecnosti chodct v mistech, ktera jsou kolizni s intenzivni auto-
mobilovou dopravou, postupné se zlepSuji podminky pro pohyb
osob se sniZenou schopnosti pohybu a orientace po mistnich
komunikacich. Prostupnost mésta pro chodce, pési dostupnost
mistnich cilt (vybavenosti) i pfiméstské rekreace je vyznam-
nym ukazatelem kvality Zivota i hospodarného vyuzivani urba-
nizovaného prostoru. Ve svété se jiZ koncem dvacatého stoleti
zacal prosazovat novy trend - renesance chtize a poptavka po
odpovidajici infrastruktufe. Zatimco systém turistickych tras
ve volné krajiné funguje v nasi zemi jiz vice nez 100 let (prv-
ni znaceni je z r. 1889) a patii k nejlepsim vibec, dosud u nas
neexistuje pfi planovani mést na celostatni Grovni systémovy
pfistup k pé&si dopravé.

Rozvoj podminek pro pési dopravu mtZeme ramcoveé
srovnavat s Plzni nebo Brnem, tedy ¢eskymi mésty, ktera pokro-
Cila v ptfipravé zasad feSeni pési dopravy na Grovni koncepénich
dokumentaci. V Plzni se prvnim impulsem k feSeni pési dopravy
stala setkani s ob¢any, ktera vyastila v zahrnuti pési problemati-
ky do Programu rozvoje mésta Plzné. Prvnim krokem bylo vypra-
covani ,Zasad feSeni pési dopravy v mésté Plzni*, které rozvijeji
jiz dfive schvalené Zasady dopravni politiky. Poté byl zpracovan

~Generel pésich tras mésta Plzné®. Struktura dokumentu odpovida
v8em funkcim, které pési doprava plni (pfepravni, spolecenska,
rekreacni). Pro pfepravni funkci byla navrzena zakladni sit pésich
tras a vyznamna pési propojeni - Gseky, které v izemi nemaji al-
ternativu a funkéné jsou nezastupitelné. Pro spole¢enskou funkci
byly navrzeny vyznamné méstské tfidy - ulice pfedurcené svym
charakterem pro rozvoj spolecenskych aktivit ve mésté — a mést-
ské prostory. Ty jsou podrobnéji rozpracované pro potfeby gene-

relu. Pro rekreacni funkci slouzi vytipované vicetacelové trasy,

umoznujici propojeni centra mésta s rekreacnimi oblastmi jeho
krajinného zazemi. V zasadé tvoii radialni paprsky podél tokd fek
a okruh po obvodu mésta. V tomto €lenéni i Gzemnich podmin-
kach je plzensky priklad pro Prahu inspirativni. Naptiklad prvni
etapa ,Generelu, obsahujici trasy podél fek, byla rozpracovana
v roce 2007 v Uzemni studii ,,Plzefi — sportovné rekreacéni trasy
v Gdolich fek - greenways®. Zastupitelstvo mésta Plzné schvalilo
tuto studii jako podklad pro majetkovou pfipravu a postupnou re-
alizaci tras a jako podklad pro navrh novych vefejné prospésnych
staveb. Navazalo také zpracovani technickych studii na sportovné
rekreacni trasy podél jednotlivych fek a v soucasné dobé se jiZ pro
nejvyznamnéjsi Gdseky pripravuji dokumentace pro tzemni roz-
hodnuti a stavebni povoleni.

V Brné je, podobné jako v ostatnich méstech a Prahu ne-
vyjimaje, téma spolefenské poptavky a tedy poZadavku na kva-
litni podminky pro chodce nové. I zde zacala o problematice pési
dopravy a jejich podminkach jednat se zastupci volenych organt
mésta skupina tematicky zaméfenjch neziskovych organizaci.
Vytsténim snahy by mélo byt zaclenéni pési dopravy do kon-
ceptu nového Gzemniho planu mésta Brna, ¢imZ bude dan za-
klad pro uchovani prostupnosti pésich spojeni, vjchodiska pro
kompozici novych rozvojovych Gzemi a zadani podrobnéjsich
dokumentaci i provedeni jednotlivych investic v podobé vyba-
veni konkrétnich Gsekl. Nova systémova Groven zapracovana
do Gzemniho planu musi byt jednoducha a srozumitelna. Od
roku 2010 méa Brno schvaleny ,,Generel pési dopravy na tzemi
mésta Brna“, ktery by mél slouZit jako podklad pro rozhodovani
a stanoveni koncepce ochrany a budovani hlavnich pésich bez-
koliznich tras a koridord, propagaci a prosazovani zmény délby
piepravni prace ve prospéch pési dopravy, k ochrané ¢i obnove-
ni a navrhim zajisténi prostupnosti a prichodnosti zastavéného
i nezastavéného Gzemi a k navrZeni zasad dopravné-organizac-
nich opatfeni pro zajisténi bezpecného a komfortniho pohybu
p&sich. —> 0BR/631.1 —> 0BR/ 631.2

Bez pouziti dopravniho prostiedku - tedy jen chizi - se
vykona cela ¢tvrtina vSech vnitroméstskych cest. Ze statistiky za
1. 12013 Ize doplnit, Ze délba pfepravni prace se zahrnutim vSech
cest na tzemi Prahy v ¢lenéni HD-IAD-pé&si-cyklisté byla 43-
33-23-1 (udaje v %, priamérny pracovni den, 0-24 hod.). Z pru-
zkumi obcant trvale bydlicich v Praze vyplyva, Ze z celkem asi
800 tisic cest, které lidé béhem dne vykonaji, 40 % z nich souvisi
s bydlenim, 22 % ptripada na pravidelné cesty do prace a pracov-
ni pochiizky, 17 % na cesty za Gicelem stravovani a nakupt a pro
zbyvajicich 21 % jsou vSechny dalsi divody. Nejvice chodecky
aktivni skupinou populace jsou Zaci a studenti, ktefi konaji 30 %
cest pésky. Mezi zaméstnavateli a osobami samostatné vydélecné
¢innymi ¢ini podil pésich cest pouze 14 %. Velmi rozdilné je také
rozloZeni podilu pésich cest na celkovém objemu podle jednotli-
vych méstskych ¢asti. Obyvatelé trvale bydlici na Gzemi Prahy 1
a 2 vykonaji pésky 42-43 % cest, v okrajovych ¢astech Prahy ten-
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Ukazka generelu pési dopravy na (izemi mésta Brna

[Zdroj: IPR Praha 2014, Magistrat mésta Brna, Odbor Gzemniho planovani a rozvoje]
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Ukazka generelu pési dopravy na (izemi mésta Brna - scénar vybrané trasy

[Zdroj: IPR Praha 2014, Magistrat mésta Brna, Odbor Gzemniho pldnovanf a rozvoje]
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USEK TABOR - TECHNICKA

VOLNOU ZASTAVBOU SIDLISTE SE VZROSTLOU ZELENI. USEK VE 2 VARIANTACH SE SPOLECNYM PRECHODEM PRES VMO.
VARIANTA 1: PRIMOU TRASOU PODEL PROTIHLUKOVEHO VALU

VARIANTA 2: VNITRKEM SIDLISTE K ZASTAVCE MHD

Pro podporu pési dopravy je potfeba definovat prostor Akademického namésti
a jeho vztahy k nejblizSimu okoli, zejména :
- k Bjérnsonovu sadu .
- k administrativnimu centru Sumavska, zaloZeny pochiizi terasy
- k zastavbé v centraini ¢asti prostoru namésti ( tcel, objem, napf. fakultou VUT s uéebnami)
- k prestupnimu uzlu MHD s podpovrchovou zastavkou tramvajové rychlodrahy
- k parku na Kravi hofe ( konimam jezdeckého oddilu)
- k moznostem fedeni parkovani

GENEREL PESi DOPRAVY NA UZEMi MESTA BRNA

NAVRH SCENARE VYBRANYCH TRAS
OBJEDNATEL: ~ ODBOR UZEMNIHO PLANOVANI A ROZVOJE MMB ZARI( 2010
ZPRACOVATEL: UAD STUDIO s.r.o. 1:5000

KOUNICOVA/ VEVERI - HRADECKA - TECHNICKA - MEDLANECKE
KOPCE
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Pocet osob na metr Sifky méstského prostoru za hodinu

[Zdroj: IPR Praha 2014]

. . Pocet osob (na metr §iFky méstského pro-
DOPRAVNI PROSTREDEK Rychlost (km/h) )
storu za hodinu)
B 15-25 120-220
0SOBNi AUTOMOBIL
60-70 750
Jizpni KoLo 10-14 1500
CHODEC 4 3600
AUTOBUS 10-15 2700
AUTOBUS VE VYHRAZENEM PRUHU 35-45 5200

0BR/ 6313 Dokumentace Spatnych a dobrych feseni vefejnych prostor
[Zdroj: IPR Praha 2014]

to podil klesa i pod 15 %, coZ signalizuje nerovnomérnost nebo
neadekvatnost dostupnosti mist pravidelnych cild cest (pracovni
pfileZitosti) i ob¢anské vybavenosti. Svym charakterem tzv. ,sa-
telitni mésta“jsou dokonce piikladem tzemi, kde vzhledem k ro-
zfedéné hustoté osidleni a chybéjici vybavenosti neni viibec kam
dojit a ktera jsou zcela zavisla na automobilové dopravé. Asi 1/10
vSech vnitroméstskych cest se uskutecni vyluéné na zemi Prahy
1; celkem 23 % prazskych cest bez pouZiti dopravniho prostfedku
ma na Praze 1 svij zdroj ¢i cil. Nejvyssi pocet chodcill se pohybuje
v misté kiiZeni pési trasy Vaclavské namésti - ulice Na Mastku
v tzv. ,zlatém kfiZi“ Intenzita pésiho provozu zde dosahuje v pra-
covnich dnech hodnoty az 8 000 chodcti za hodinu.

Obrovsky nartist motorové dopravy v Praze v poslednich le-
tech vede kjednostrannému vyuZivani vefejného prostoru a zatéZu-
je mésto mnoha negativnimi dopady. Zasadni otazkou se stava do-
sazitelnost cildi a bezpecny i pohodIny pohyb méstem. Problémem

je také ,zfedovani“ mésta, zaloZeného na automobilové dopravé,
kdy se dochazkové vzdalenosti prodluzuji a vefejna prostranstvi
pokryvaji parkovisté. V cetnych ptipadech se novymi bariérami
v izemi stavaji lokality rodinnych domi, nachazejici se na rozhrani
zastavéného tizemi a pfiméstské krajiny. Takovéto souvislé bariéry
novych rodinnych domt (ale podobné také velkych nakupnich cen-
ter nebo skladovych areald) jsou i vzhledem k historickym vazbam
do krajiny z titulu pési dopravy s rekreacnim potencialem velice
problematické.

Je tfeba zdUraznit, Ze sama pési doprava ma malé prosto-
rové naroky. Ve srovnani poctu lidi, ktefi projdou nebo projedou
3,5 m tsekem méstského prostoru za jednu hodinu, vychazi pési
doprava po tramvajové viibec nejlépe (cca 19 tis. osob), zatimco
stejny ukazatel u individualni automobilové dopravy je pouze 2 tis.
0sob. Z tohoto jsou prostorové naroky a efektivita vyuZiti méstské-
ho prostoru vice nez ziejmé. % TAB / 631.1

V piipadé bezbariérovych tprav nejsou podminky pro pési
dopravu, do které 1ze pfifadit i pohyb lidi nevidomych, lidi s dét-
skymi kocarky nebo invalidnimi voziky, vyhovujici. Bezbariérovou

{pravu nemaji vétSinou nejen stavby a zafizeni pro dopravu, obc¢an-
skou a technickou vybavenost, ale ani chodniky a jejich obrubniky,
prechody pro chodce, systémy dopravniho a orienta¢niho znaceni,
Cekarny a vozidla MHD, parkové cesty.

Lidem s pohybovym ¢i orienta¢nim handicapem se stavi
do cesty Cetné pfekazky nestavebniho charakteru, jako jsou pfe-
nosna reklamni zafizeni nevhodné umisténa v parteru, pevné
sloupy a reklamni nosice, na nevhodnych mistech zaparkovana
vozidla znemoziujici bezpecné piejiti ¢i prejeti vozovek apod.
Bezbariérové feSeni je pfitom nedocenitelné (a legislativné pod-

loZené) nejen ,vozickafi®, ale také velkou skupinou osob byt jen
s do¢asnym omezenim pohybu, ktera ve vyspélych statech tvori
témér 30 % populace. % 0BR / 631.3

Praha se zacala v roce 2007 z podnétu nevladnich organi-
zaci, uplatnénych napf. prostfednictvim Vyboru dopravy ZHMP,
zabyvat pfipravou koncepcnich materialt, které by kromé Zasad
dopravni politiky z roku 1996 a Strategického planu hl. m. Prahy,

aktualizace 2008, podrobnéji zahrnovaly pfimo téma pési dopravy:

— Zasady rozvoje pési dopravy;

— Generel pési dopravy na tzemi hl. m. Prahy.

Gestorem a fidicim orgdnem za mésto je odbor dopravy
MHMP a vlastni zpracovani je tkolem TSK hl. m. Prahy. Samozfejmé
bude na trovni pracovnich skupin existovat spoluprace s dalsimi
partnery (Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, nevladni orga-
nizace, méstské ¢asti aj.). Probiha komunikace s méstskymi ¢astmi
k vytipovani hlavnich bariér vyznamnych v celoméstském méftitku,
k navrhiim na nova vhodna dileZita propojeni apod.

Prace na Zasadach rozvoje pési dopravy byla zahajena na za-
kladé usneseni vyboru dopravy Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne
13.9.2007. Jejich cilem je pfedevsim stanovit obecné priority mésta
pii prosazovani cest pro pési.

Pracovni skupina slozena ze zastupct TSK hl. m. Prahy,
odboru dopravy MHMP, zastupcti méstskych ¢asti a obcanskych
sdruzeni vytvofila dokument navrh Zasad rozvoje pési dopra-
vy. Material byl upraven Technickou spravou komunikaci hl.
m. Prahy a byl pfedloZen do Vyboru dopravy ZHMP, ktery vy-
sledny material dne 16. 10. 2008 vzal na védomi. Usnesenim
Rady HMP €. 1449 ze dne 31. 8. 2010 byly Zasady rozvoje pési
dopravy schvaleny a Rada doporucila vSem méstskym castem
a méstskym organizacim v maximalni mozné mite Zasady re-
spektovat a naplfiovat.

Otazce podpory pési dopravy se vénuje i dokument na-
zjvany Integrovany krajsky program snizovani emisi a zlepSeni
kvality ovzdudi na Gzemi aglomerace Hlavni mésto Praha pro ob-
dobi let 2010-2012, vydany nafizenim ¢. 16/2010 Sh. hl. m. Prahy.
V soucasné dobé se pfipravuje nahrada tohoto dokumentu v gesci
Ministerstva zivotniho prostfedi. V zakladnich principech by mél
ovSem na stavajici plan navazovat. Tento dokument v ramci opat-
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feni a tkold ke sniZovani emisni a imisni zatéZe z automobilové do-
pravy uvadi konkrétni potfebné akce:

— ustavit stalou pracovni skupinu feditele MHMP ¢i komisi
pro koordinaci feSeni pési dopravy v HMP (do 3 mésicii od
vydani Programu);

— identifikovat a oSetfit mista s vyraznym rizikem
stfetu chodcli s automobily (pribézné s kazdorocnim
vyhodnocenim provedenych aktivit);

—  zajistit finanéni rdmec pro dobudovani systému pésich tras
a koridort (priibézné);

—  zajistit pfipravu a realizaci systému pésich tras a koridord
(pribézneé);

—  zajistit ¢i vyZadovat dostateCnou prostupnost planovanych
liniovych staveb (prabézné);

— zamezovat v ramci pfislusnych povolovacich fizeni
vzniku uzavienych arealll na stavajicich trasach pési
dopravy (prabézné).

Jakkoli bylo naznaceno, Ze Praze chybi pfedevsim systé-
movy pfistup ke zlepSovani podminek a rozvoji pési dopravy,
lze fici, Ze zdsady a principy zakotvené ve zminénjch existu-
jicich koncepcnich dokumentech mésta (viz Zasady dopravni
politiky) se v praktické roviné pfece jen projevuji. Kromé cel-
kovych tprav diive zanedbanych vetfejnych prostorl se na tze-
mi mésta provadéji rocné desitky drobnéjsich akce jako napf.
Gpravy okoli zastavek, ipravy pfechodd pro obcany s omezenou
pohyblivosti, Gpravy pro zvyseni bezpecnosti a lokalni doprav-
ni zklidnéni (zmény organizace dopravy, zvjSené kfiZovatkové
plochy, zpomalovaci prahy, vysazené chodnikové plochy, stfed-
ni délici ostrivky). Z hlediska bezpe¢ného pohybu chodct je
kladen dtiraz pfedevsim na trasy s vysokym poctem prochazeji-
cich déti (cesty do $kol, zajmovych a sportovnich zafizeni). Pro
zvySeni bezpecnosti chodcl a zaroven sniZovani negativnich
uc¢inkd motorové dopravy je pfiznivé téz zfizovani zon s nej-
vys$si povolenou rychlosti jizdy vozidel 30 km/h v souborech
s prevazujici obytnou zastavbou. Upravy vedouci ke zvyseni
bezpecnosti chodcli na komunikacich ve spravé TSK probihaji
v ramci béZnych dprav komunikaci, chodnikového programu
a programu BESIP. Pro chodce je v centru vybudovan také infor-
macni systém. Aby byly standardni postupy a potieby pési do-
pravy podchyceny uz v pribéhu planovani a projekéni pfipravy
méstskych investic, je zapotfebi, aby vySe uvedené dokumenty
vznikly a byly kodifikovany.

Nastinénou problematiku lze shrnout do potfeby za-
sadni promény ve strategickém planovani mésta. Ve prospéch
pésich musi dojit k pfechodu od ad-hoc reaktivniho k proak-
tivnimu pfistupu, kde se kvalita - pohodlnost - stava stfe-
dem zajmu. Pohled chodce je tfeba uplatiiovat jiz p¥i navrhu
novych ctvrti a pfestavbé rozsahlejsich primyslovych ploch,
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tzv. brownfields. Investofi v rozvojovém tzemi také musi pre-
dem znat navaznost planovanych pésich tras na okolni ¢tvrti
nebo parky a také funkci a kompozi¢ni zasady jednotlivych ¢as-
ti budouciho vefejného prostoru. Je tieba vytvatet vice prosto-
ru pro chodce v ulicich a zajistovat jim v ném co nejvétsi bezpe-
¢i. Pti opravach komunikaci a rekonstrukcich namésti a ulic je
tfeba se vénovat vymezeni a vytvatfeni vefejného prostoru jako
kvalitniho mista pro pfijemny pobyt. Mésto pfatelské k chod-
cim musi upravovat a komplexné fesit rovnéz tak nabtezi fek
a prirozené cesty podél vodoteci, tedy trasy primarné sportov-
né-rekreacniho charakteru.

V oblasti koncepéniho planovani, ale i vécného obsahu vy-
tvafeni podminek pro pési dopravu lze spatfovat urcitou paralelu
s feSenim dopravy cyklistické, coZ napf. umoZiuje pfejimat néktera
osvédcena feSeni ¢i nastavené standardy a postupy v posuzovani
projektii. Oba tyto druhy dopravy by mély byt feSeny paralelné.

Novy stavebni zdkon se svymi provadécimi predpisy dava
oporu pro vytvareni kvalitnich vefejnych prostranstvi. Vyhlaska
¢.501/2006 Sh., 0 obecnych poZadavcich na vyuzivani tzemi, uvadi:

»Obecnym poZadavkem na vymezovani ploch je vytvaret a chranit
bezpecné pristupna verejna prostranstvi v zastavéném tizemi
a v zastavitelnych plochdch, chranit stavajici cesty umoznujici

bezpecny priichod krajinou a vytvdret noveé cesty, je-li to nezbytné.“

Svym zplsobem mtiZe v této oblasti pomoci napf. téz
Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, ktery z po-
véfeni mésta zpracovava Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy, urceny vsem aktértim, ktefijsou soucasti procest tvorby
vefejnych prostranstvi v podobé planovani, navrhovani, schva-
lovani, provadéni, spravovani, Gdrzby a uZivani. Je zapotfebi
nové nastavit procesy (pravidla a postupy) mezi zainteresova-
nymi subjekty a ve strategii mésta definovat systémové zakot-
veni celkové kvality vefejnych prostranstvi v procesech pfipra-
vy investi¢nich zaméra.

Na tzemi Prahy se nachazeji rovnéZ turisticky znacené
trasy, které vedou pfes atraktivni pfirodni lokality a tizemi slou-
Zici ke kratkodobé rekreaci obyvatel. Tyto trasy jsou napf. na jiho-
zapadé Prahy a jsou vedeny ve smérech Hlubocepy - Prokopské
udoli - Holyné - Velka Chuchle, Stodtlky - Reporyje - Ofech -
Zadni Kopanina - Kosof, Slivenec — Lochkov - Zadni Kopanina,
Poberouni - Radotin - Zbraslav - Vrané nad Vltavou. Na jihu
Prahy jsou dale trasy Zbraslav - Dolni BfeZany, Komotfany - To¢na,
Modfany - Libus$ Gzemim Modfanskeé rokle, turisticky znacené tra-
sy jsou na Gzemi Kunratického lesa, na jihovychodé vyznamna
trasa Hostivaf - Kfeslice - Prithonice - Osnice (podél Hostivaiské
pfehrady, tdolim Botice), na vjchodé mésta turistické trasy ve-
dou Klanovice - Dube¢ - Uhfinéves, Klanovice - Béchovice -
Kolodéje - Kralovice — Uhfinéves, na severu meésta se vyskytuji
turisticky znacené trasy vedené Cimickym a Bohnickym tdolim

UAP

od Vltavy do Bohnic, déle Ladvi - Troja - Husinec (podél pravé-
ho vltavského bfehu), Cimice - Klecany, Dolni Chabry - Zdiby, na
severozapadé mésta jsou turisticky znacené trasy v oblasti Divoké
a Tiché Sarky.

UKoy K REZENT

— Zamezovat vytlacovani pésich z chodnikli a namésti
legalizaci parkovani aut, nerusit pfechody na tradi¢nich
pésich trasach a logickych vazbach v zajmu plynulosti
automobilové dopravy nebo v zajmu dosaZeni lepsich
vysledkl kapacitnich posouzeni se zaméfenim pravé a jen
na automobilovou dopravu.

— Dohlédnout na integraci roviiovych pfechodt pro
chodce a vytvofeni ¢i ponechani tradi¢nich vazeb
v izemi pro nemotorovou dopravu v pfipravovanych
viyznamnych velkych stavbach zakladniho
komunika¢niho skeletu mésta.

— Vhodnym prostorovym planovanim a rovnéz v ramci
povolovacich procest na podrobnéjsi Grovni v ramci
posuzovani zamérd zamezovat vzniku novych bariér
na rozhrani mésta a pfiméstské krajiny, vzniku bariér
na novych liniovych stavbach, které nuti chodce
k dlouhym oklikam.

— Zajistovat dostatecné vybaveni a celkovou piitazlivost
vefejného prostoru pro chodce.

— Vytvaret v izemi bezpecné a dostatecné atraktivni cesty ¢i
koridory pro pési, tzv. ,chranéné trasy*.

— Identifikovat a systematicky odstrafiovat bodové ¢i lokalni
problémy, zejména v oblasti bezpe¢nosti chodcti.

— DohliZet na provedeni tradi¢nich prochazkovych cest,
vyuZivanych ve smiseném provozu cyklisty a bruslafi.

— Vénovat pozornost vyuZiti a provedeni pfirozenych
rekreacnich tahtt podél vodnich tokd na radialnich
propojenich celoméstského centra (napf. Praha 1-2, Karlin,
Smichov) s rozSifenym méstskym centrem a oblastmi
kompaktniho mésta (napf. Praha 4, Praha 9) aZ do vnéjsiho
pasma Prahy.

VYvoj oD R. 2012

Vroce 2012 vznikly nové pési zony v centru mésta na tze-
mi Prahy 1 v ¢asti Vaclavského namésti a Jindfisské ulice a v ulici
Ostrovni. V roce 2012 byl také v ndvaznosti na stavbu tunelového
komplexu Blanka nové uspofadan vefejny prostor Letenského
tprav kiizovatek Korunni - Ji¢inska - Srobarova (Praha 3). Novy
prechod pro chodce a Gprava vysazenych ploch byly realizovany
ina Praze 7 na kfiZovatce ulic U Sparty a Nad Kralovskou oborou.
Z6ny s nejvyssi povolenou rychlosti jizdy vozidel 30 km/h byly

zfizeny napt. v MC Praha 10 a 13 (vyznaceni nové zony v sidlisti
Velka Ohrada). Nové chodniky byly postaveny v ulici Sdmova,
U vrSovického nadrazi, U zabéhlického zamku (Praha 10). Novy
Ziviény kryt byl poloZen na chodnicich v ulicich Vinohradské,
Piemyslenské, Dablické a v 18 dalsich lokalitach. Vymeéna krytu
za mozaikovou dlazbu probéhla v oblasti Zizkova (Bofivojova,
Chel¢ického, Zelenky-Hajského a Biskupcova). K rozsifova-
ni obytnych zén doslo v roce 2013 v Praze 13 na Malé Ohradé
a v Praze 20 v oblasti Hornich Poc¢ernic. V Praze 10 byla vymeze-
na lokalita pro ,,Z6nu 30“ v oblasti ulic Jahodova - OstruZinova -
Karafiatova - Topolova a v Praze 20 v ulicich U jesli a Stverdkova.

632 — CYKLISTICKA DOPRAVA

Planovani cyklistické dopravy je procesem sméfujicim
k postupné optimalni integraci cyklisti do dopravni infrastruk-
tury a prostfedi mésta. Tento proces musi bezpodminecné vy-
chazet z celkové vize rozvoje tzemi mésta a kvality Zivota v ném.
Musi byt soucasti komplexniho pojimani prostoru, ve kterém
nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umoZiujicimi ¢isté pohyb
z mista na misto, resp. skladistém dopravnich prostfedkd, ze-
jména pak automobild, ale ,pfedevsim pfijemnym mistem, kde
se lidé potkavaji, vyménuji si své nazory nebo jen relaxuji a bavi
se. Potencial mésta jako Zivého organismu se zvySuje tehdy, kdyZ
je ¢im dal tim vice lidi motivovano k chtzi, k jizdé na kole nebo
k pobytu na vefejnych prostranstvich®.

Cilem systematického planovani cyklistické dopravy je niko-
li prispét k realizaci co nejvétsiho mnozstvi kilometra cyklostezek,
ale vytvorit mésto bezpecné a pfivétivé pro pohyb cyklistd. Zaroven
s tim je potfeba nabidnout kvalitu spocivajici zejména ve spojitosti,
atraktivité jednotlivych propojeni a v neposledni fadé i v plynulosti
pohybu cyklistt. Pravé kvalita dopravni cesty mtiZe totiZ sehrat roz-
hodujici roli pfi volbé dopravniho prostiedku.

HLEDISKO GZEMNiHO PLANOVAN{

V dopravnim a Gizemnim planovani nema byt kladen di-
raz na vytvafeni podminek pro zvySovani objemu a zlepSovani
podminek automobilové dopravy, ale zejména na lepsi dosazi-
telnost cilii cest vSemi druhy dopravy vice ¢i méné rovnomérné.
Méstska mobilita zaloZena na automobilech skute¢nou dosaZi-
telnost cild totiz citelné snizuje. Uzemni plan je jednim ze za-
kladnich nastroji tvorby vyvazeného a uzivatelsky komfortniho
dopravniho systému kaZdého mésta. Zdaleka nejen koncepce
a uspofadani samotného dopravniho systému ma vliv na mobi-
litu v Gzemi, na intenzitu jednotlivych druht dopravy, na délbu
pfepravni prace, na komfort pohybu po mésté. Mnohem zasad-

néji ovliviiuje naroky na dopravu v zemi jeho celkové plosné
a prostorové usporadani, tedy rozmisténi a vzajemné prostorové
vztahy jednotlivych funkci v Gzemi, zejména pak vztah bydleni -
zakladni ob¢anské vybaveni - mista s koncentraci pracovnich
piilezitosti - rekreace. Vzdalenosti mezi jednotlivymi funkcemi,
mezi nimiz vznikaji tésné provozni vazby, totiz urcuji, jak daleko
musi lidé kazZdy den cestovat a jaky dopravni prostfedek nako-
nec pro vykonani svych cest zvoli.

MA-LT GZEMNT PLAN VUBEC PRISPET K TVORBE UDRZITELNE DO-
PRAVY, MUST BYT JEHO CILE NASLEDUJICI:

— sniZeni celkovich narokt na pocet a délku cest, zejména
pribliZenim zdroji a cilt dopravy

— zvySeni podilu cyklistické a pési dopravy na celkovém
objemu cest na tukor dopravy automobilové (diky krat3im
vzdalenostem mezi zdroji a cili cest nahradit cesty
automobilem dochézkou a jizdou na kole)

— sniZeni dopravnich narokd vhodnym rozmisténim
funkci v tizemi (napf. bydleni, nakupovani a prace
v jednom misté)

— vytvofeni atraktivnich tras pro chiizi a jizdu na kole

— roz$ifeni sité vefejné dopravy

Podobné mésta s nizkou hustotou zastavéni zabiraji pti
stejném poctu obyvatel i pracovnich mist mnohem vétsi plochu,
nez mésta s vys$si hustotou zastavéni a jsou tudiZz méné vhodna
pro dochazku a jizdu na kole. JelikoZ automobily vyZaduji hodné
mista a vefejna doprava potfebuje zase hodné lidi vyuzivajicich
jednotlivé stanice, jezdi ve méstech s nizsi hustotou osidleni vice
lidi auty a méné vefejnou dopravou ¢i na kole, zatimco ,,zahusté-
néjsi“ mésta maji zpravidla mensi pocet aut a vice lidi ve vefejné
dopravé a na kole.

Podpora rozvoji cyklistické dopravy vychazi rovnéz z ak-
tualni Dopravni politiky (Ceské republiky) pro 1éta 2014-2020.
Jde o vytvafeni podminek pro jeji vétsi vyuzivani, o opatieni ke
zvySovani bezpecnosti dopravy budovanim cyklistickych ste-
zek a uplatnénim dalSich opatfeni na silni¢ni infrastruktufte.
Dokument stanovi, Ze problematiku podrobnéji rozpracovava
navazna Narodni strategie cyklistické dopravy, kterou budou
pti feSeni cyklistické dopravy odpovédné organy na mistni
Qrovni vyuZivat. Vefejné projednand Narodni strategie rozvo-
je cyklistické dopravy CR pro léta 2013-2020 byla schvalena
usnesenim vlady ¢. 382 ze dne 22. kvétna 2013 (www.cyklostra-
tegie.cz).

VYVO) V HLAVNIM MESTE PRAZE
Cyklisticka doprava plnila v Praze v minulém stoleti pfede-
vs$im rekreacni funkei. Prvni cyklistické trasy v hlavnim mésté ved-



ly prostorem parki (napf. pfes Letenské sady a Stromovku) nebo po
komunikacich spole¢né s pésim provozem. Tyto trasy se nachazely
v oblasti velkych sidlistnich celkd jako je JiZni Mésto, Jihozdpadni
Mésto apod. Hlavnim znakem tohoto tdobi byly cyklostezky, tedy
Jtvrda‘dopravni opatfeni, ptvodniho segregacniho modelu, ktery
takto podporoval predevsim pravé rekreacni cyklistiku. V posled-
uplatnéni cyklistické dopravy pro kaZdodenni cesty za praci, do
Skol, za sportem apod.

Hlavni mésto Praha se pfihlasilo k rozvoji cyklistiky v roce
1993 usnesenim €. 0323.93 ze dne 13. 4. 1993. Nebyla ale vytvo-
fena Zadna kompetentni skupina Gfednikti a odbornikd, ktera by
na tuto oblast systémové dohliZela, ani Zadny pomocny ¢i poradni
organ Rady hlavniho mésta. Rozvoj cyklistické infrastruktury v de-
vadesatych letech zajistoval Ustav dopravniho inZenyrstvi Praha,
TSK a dalsi méststi investofi, obvykle z nevyclenénych prostfedki.
V roce 1993 schvalila Rada hl. m. Prahy Koncepci zdkladniho sys-
tému cyklistickych tras na Gzemi hl. m. Prahy, ktera pfedpokladala
realizaci cca 400 km cyklotras. Sit méstskjch patefnich cyklotras
spojujicich duleZité body (nadraZi, stanice metra, sportovni sta-
diony, kulturni pamatky, vysoké $koly atd.) méla byt vybudovana
do roku 2000 a nezahrnovala mistni vazby ani rekreacni trasy, ty
mély byt ponechdny iniciativé méstskych ¢asti. Tuto koncepci pre-
vzal a rozsifil Uzemni plan hl. m. Prahy z roku 1999. V Zasadach
dopravni politiky hl. m. Prahy, pfijatych ZHMP v roce 1996, byl za
jeden z hlavnich tkold stanoven nartist objemu cyklistické dopravy
na nékolikanasobek.

Planovany rozsah cyklistickych tras se v nasledujicim ob-
dobi nepodafilo realizovat. V r. 2003 Rada HMP schvalila aktuali-
zovany zakladni systém cyklistickych tras (s prodlouzenim na cca
440 km) a realizaci posilila v§slovnym uloZenim tkolu zohledrio-
vat cyklistickou dopravu pfi vystavbé a rekonstrukcich pozemnich
komunikaci (toto se v nasledujicich letech systémové nedélo a nee-
xistoval dohled nad napliiovanim usneseni). Od roku 2003 existuje
pfi prazském magistratu pracovni skupina pro cyklistickou dopra-
vu, kterd se v roce 2007 stala oficidlnim poradnim organem Rady
hl. m. Prahy, tj. komisi pro cyklistickou dopravu a jeji kompetence
mirné vzrostly. Od té doby Rada standardné tento organ pro cyklis-
tickou dopravu zfizuje.

Postupné byly pfijaty dalsi dokumenty, které zakotvuji
méstskou cyklistiku v rozhodovacim a provadécim systému més-
ta. V pribéhu r. 2006 byl zpracovan a Rada HMP schvalila navrh
nového systému cyklistickych tras na tzemi Prahy (usneseni Rady
HMP ¢. 1551 ze dne 3. 10. 2006). Tento dokument v podstaté do-
méstskych cyklotras. Mezi zakladni principy nové koncepce cyklo-
tras v Praze patfi:

— vychéazet z aktuéalnich poznatkl v oboru cyklistické

dopravy, zakotvenych v pfepracované CSN 73 6110

Navrhovani mistnich komunikaci a TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty;

— zahrnovat obé funkce cyklistické dopravy: dopravni
irekreacni;

— vychazet ze zasady planovani nabidky, a tak napomahat
rozvoji cyklistické dopravy: ,Navrh cyklistické dopravy je
nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy obce a ma byt
predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy.
Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci vytvofena ucelena
sit, ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni
spojeni potencialnich zdrojd a cilti, véetné Sirsich
regionalnich vazeb* (viz také CSN 73 6110 - ¢l. 10.4.1.2);

— respektovat zakladni zasady pro navrhovani sité cyklotras
dle TP 179: ucelenost a srozumitelnost sité, pfimé spojeni
potencialnich zdroji a cilt, atraktivita, bezpecnost.

Rada hl. m. Prahy nasledné schvalila a pfijala usnesenim
¢. 1776 dne 26. 10. 2010 Koncepci rozvoje cyklistické dopravy
v Praze do roku 2020 jako zakladni material pro dalsi rozvoj mést-
ské cyklistiky, a to nejen jako druhu rekreace, ale pfedevsim v jejim
dopravnim vyznamu. Koncepce obsahuje zakladni sit patefnich
a hlavnich cyklotras a definuje cile, kterych by mélo byt dosazeno,
a nastroje k tomu.

V soucasnosti 1ze v Praze sledovat zvysujici se trend v podo-
bé uzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku, coz podporuje
od roku 2007 aktivné aplikovany integracni model tvorby infra-
struktury. V praktické roviné existuji v terénu problémova mista,
ktera podvazuji fungovani cyklodopravy jako celku.

Pfipomenime je$té natizeni ¢. 16/2010 Sb. hl. m. Prahy, kte-
rym se vydava Integrovany krajsky program sniZovani emisi a zlep-
Seni kvality ovzdusi na Gzemi aglomerace Hlavni mésto Praha pro
obdobi let 2010-2012. V soucasné dobé se pripravuje nahrada to-
hoto dokumentu v gesci Ministerstva Zivotniho prosttedi. V zaklad-
nich principech by mél ovSem na stavajici plan navazovat. Tento
dokument se v ramci opatfeni a ikold ke sniZovani emisni a imisni
zatéZe z automobilové dopravy vénuje i otazce podpory cyklistické
dopravy, s cilem dosdhnout nahrazeni ¢asti automobilové dopravy
dopravou cyklistickou, a to vytvofenim podminek pro jeji vyuZiti
i pro ,ne-rekreacni“ cesty po tzemi hlavniho mésta (tzv. dopravni
funkci cyklistiky). Jmenuje mimo jiné:

—  zajistit finan¢ni rdmec pro dobudovani systému patetnich,
hlavnich, doplfikovych i mistnich cyklistickych tras
(prabézneé);

—  zajistit véasnou pfipravu projekti cyklistickych tras
(prabézné);

— realizovat cyklotrasy v ramci vystavby a rekonstrukci
komunikaci (pribézné);

— identifikovat a oSetfit mista s vjraznym rizikem stfetu
cyklistd s automobily (zmapovani do 1 roku od vydani

Programu, oSetfeni vytipovanych mist do 3 let od vydani
Programu a déle pribézné);

— rozvijet systém stojant na kola, tj. jejich evidence,
informacni podpora, instalace novych stojant a zvySovani
arovné zabezpeceni stojani stavajicich (prabézné);

— rozSifovat postupné moznost prepravy jizdnich kol ve
vozidlech MHD (prubézné);

— zajistovat informacni podporu vyuzivani jizdniho kola
ik ,ne-rekrea¢nim” cestam (pribézné).

UCELENY SYSTEM CELOMESTSKY VYZNAMNYCH KORIDORU

CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY (CYKLOTRAS)

Patefni cyklotrasy tvoii zakladni kostru cyklistické dopravy
v Praze. % TAB [ 632.1

SlouZi pfedevsim pro dalkové vztahy uvnitf mésta i pro spo-
jeni se stfedoCeskym regionem. Zajistuji dopravni i rekreacni funk-
ci. Pokud mozno sleduji pfirozené linie terénu, coZ umozni sklo-
nové priznivy pribéh. Jako tzv. chranéné cesty vedou predevsim
zelenymi koridory, vazanymi ¢asto na vodni toky, pfednostné téz
samostatné mimo prostor komunikaci pfip. po zklidnénych komu-
nikacich. NavrZzeno je celkem asi 481 km.

Osou systému jsou cyklotrasy podél Vitavy: levobfezni (A 1)
a pravobfezni (A 2). Na trasy podél Vltavy navazuji radialy, vedené
predevsim podél potokd, piipadné po hfebenech. Radialy na levém
bfehu Vltavy jsou oznacovany A 1X, na pravém bfehu Vltavy A 2X
(X je potadové ¢islo po proudu Vltavy). V pfipadé pfechodu Vltavy
je upfednostnéna cyklotrasa s niz§im oznacenim. Cely systém pa-
tefnich tras propojuji severojiZzni tangenty. Tangenty na levém bfe-
hu Vltavy jsou oznacovany A 3X, na pravém bfehu Vitavy A 4X (X je
pofadové ¢islo ve sméru od Vitavy). Do systému patefnich cyklotras
je zahrnuta i okruZni cyklotrasa ¢. 8100 ,,PraZské kolo®, ktera vsak
lizemim mésta prochéazi pouze ve fragmentech a pfipravovana musi
byt v navaznosti na Stfedocesky kraj. Cyklotrasa je na tzemi Prahy
evidovana jako A 50. % MAPA / 632.1

Hlavni (sbérné) cyklotrasy rozsifuji sit patefnich cyklotras.
% a8 / 632.2 Slouzi pfedevsim dopravni funkci. Zahrnuji hlavni
osy obsluhy Gzemi a vzdjemna propojeni méstskych c¢asti. Sleduji
urbanistické osy, vyznamné linky vefejné dopravy a dal$i sméry
s vysokou potencialni poptavkou po cyklistické dopravé. V korido-
rech téchto tras tedy budou pfevladat integracni opatfeni s Gprava-
mi ulicniho parteru a organizace dopravy. NavrZzeno je celkem asi
486 km.

Jsou oznacovany trojmistnym Cislem ve tvaru A RRX (RR je
¢islo nejblizsi radialy proti proudu Vltavy, X je rozliSovaci ¢islo).
Tangenty nemaji na ¢islovani hlavnich cyklotras vliv. RozliSovaci
Cisla se voli tak, aby navazujici hlavni trasy mély toto ¢islo shodné
(v ramci moZnosti se zachovava ¢islovani od feky). % MAPA [ 632.1

Mistni cyklotrasy slouzi k plosné obsluze tzemi, zajistuji
napojeni na celoméstskou sit. Dale zahrnuji Cisté rekreacni tra-
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sy s minimalnim dopravnim vyznamem. Mistni cyklotrasy jsou
plné v kompetenci méstskych casti, které zajistuji i jejich realiza-
ci. OznacCovany jsou Ctyfmistnym c¢islem ve tvaru A RRXX (RR je
Cislo nejblizsi radialy proti proudu Vltavy, XX je rozliSovaci ¢islo).
Systém je obdobny jako u hlavnich cyklotras. Cisla jsou pouze evi-
dencni, jejich pouzivani na smérovkach se neptfedpoklada.

Tento systém cyklotras by mél byt soucasti dopravni kon-

cepce (tedy zdvazné ¢asti) nového Uzemniho planu hl. m. Prahy,

a to vC. souvisejicich regulativii, které charakterizuji konkrétni po-
zadavky na zptlisob provedeni téchto tras v terénu. Hovofime proto
o0 ,koridorech cyklistické infrastruktury*, nebot termin cyklotrasy
byva automaticky zamérfiovan za cosi turistického, oznaceného
v terénu informativnim smérovym dopravnim znacenim, avsak
bez potteby skutecné praktickych opatfeni v planovani méstského
prostoru a organizaci dopravy, jak bylo vySe popsano v zakladnich
charakteristikach provedeni ,cyklotras'.

Z analyzy dostupnych dat vyplyva, Ze je tfeba se zaméfit na
soustavnou a systematickou praci v terénu s proznacovanim reali-
zovanych nebo i jinak bezpecné sjizdnych Gsekd tras naleZejicich
do celoméstského systému v novém znaceni, nebot i orientacni
smérové znaceni je pfidanou hodnotou pro pohyb cyklisti més-
tem, a zaroven odstranovat v evidenci spravce (TSK) i terénu pozu-
statky dopravniho znaceni historicky pieZitych tras. Pro navigaci
cyklisti prazskym cykloterénem je podstatné, aby byly systémové
feSeny nesoulady zdkazového znaceni ve vymezenych trasach a ty
tak byly legalné sjizdné.
cyklisty na izemi mésta maji odezvu v podobé vyraznéjsiho vyuzi-
vani cyklistické dopravy. Zjisténé hodnoty potvrzuji vyuZiti jizdni-
ho kola pro ucely rekreacni i dopravni (byt je toto rozdéleni vcel-
ku nepfesné, protoZe doprava na kole muZe byt vlastné rekreaci).
Vyuziti kola jako volnocasové pomiicky dokladaji zejména hodnoty
v nepracovni dny a v sezoné v podvecernich hodinach pracovnich
dnd, vyuziti jako dopravniho prostfedku pak hodnoty v pracovni
dny rano a odpoledne (zejména pak ve dnech ¢i ro¢nich obdobich

PREHLED REALIZOVANE INFRASTRUKTURY PRO

CYKLISTICKOU DOPRAVU

Gestorem ¢innosti na poli infrastruktury pro provoz cyklisti
je na Grovni hl. m. Prahy Technicka sprava komunikaci, ktera spo-
lupracuje s komisi Rady HMP pro cyklistickou dopravu. Evidence
opatfeni spada do kompetenci TSK hl. m. Prahy a Magistratu hl. m.
Prahy, odboru rozvoje a financovani dopravy, oddéleni bezmotorové
dopravy. 9 MAPA [ 632.2 % TAB / 632.3
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Seznam patefnich cyklotras
[Zdroj: IPR Praha 2014, zdroj: Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu]

Pozn.: Priibéh a oznalenf tras odpovida aktualizaci celoprazského generelu 2011.

UAP

NAZEV Pribéh Potatek Konec NAZEV Pribéh Potatek Konec
(Beroun - Cernogice) - Radotin - Hlubo- Zamky - Bohnice - Kobylisy - sidl. Dablice o . 3
. 3 . . . Lo« .. . . A28 o V Zamcich Liberecka
A1l tepy - Smichov - Mala Strana - HoleSo- | hranice hl. m. Prahy (smér Cernosice) hranice hl. m. Prahy (smér Roztoky) - Stfizkov
vice - Podbaba - Sedlec - (Roztoky) A31 Bubny - Hole3ovice predpoli Hlavkova mostu - uzel Vltavské | severni predpoli nového Trojského mostu
A10 Lahovice - Radotin jizni predpoli Lahovického mostu K Radotinu Jinonice - Klamovka — Strahov - Stfegovice -
P P . A32 . . . Puchmajerova Papirenska
Zbraslav - Radotin - Zadni Kopanina - 3 L Ofechovka -Dejvice - Bubenec
A1l . . K Radotinu Dalejska
Reporyje Stodulky - Zli¢in - Ruzyné - Liboc - Nebu- L ) L
3 . . A34 .. Jinotanska K Vinicim
Branik - Hlubocepy - Prokopské ddoli - . 3 . . o Sice
A12 . . o o pfedpoli Barrandovského mostu hranice hl. m. Prahy (smér Jinocany)
Reporyje - (Jinotany - Lodénice) T&snov - Hlavni nadrazf - Muzeum - Nusel-
Vytor - Smichovské nadrazi - Radlice A4l sky most - 5. kvétna - Kacerov - Spofilov - | predpoli Hlavkova mostu - uzel Vltavska | Héje - komunitni centrum
A13 - Jinonice - Nové Butovice - Stodllky - | Vyton hranice hl. m. Prahy (smér Chrastany/Rudna) Zabhéhlice - Chodovec - Litochleby - Haje
Trebonice - (Chrastany) (Hodkovice) - Pisnice - Libu3 - Nové Dvory
Palackého nam. - Andél - Kosife - Mo- . L . L . - Kr¢ - Kacerov - Spofilov - Bohdalec - . . . . Lo
A14 - . . Palackého namésti hranice hl. m. Prahy (Na Radosti, smér Chrastany) A 42 L. . hranice hl. m. Prahy (smér Hodkovice) hranice hl. m. Prahy (smér Zdiby)
tol - Repy - Zli¢in - (Chrastany) VrSovice - Zelivského - Ohrada - Palmovka -
Palachovo nam. - Klarov - Pohotelec Bulovka - Kobylisy - Dolnf Chabry - (Zdiby)
A 15 - Vypich - Bila Hora - Repy - Zlicin - Palachovo namésti hranice hl. m. Prahy (smér Bfve) HostivaF - Depo HostivaF - MaleSice - Hrdlo- o . L
. . A43 . L Hostivarska/U Bfehu Lovosicka
Sobin - (Unhost) fezy - Hloubétin - Prosek
Libenisky most - HoleSovice - Bubny - Petrovice - Dolni Mécholupy - Dolni Pocerni-
) o j o . L ) . = A 44 . . . Bellova Tupolevova
A 16 Letna - Dejvice - Veleslavin — Dédina predpoli Liberiského mostu hranice hl. m. Prahy (smér Hostivice) ce - Cerny Most - Satalice - Kbely - Letfiany
- (Hostivice) (OKOLO PRAHY) Treboradice - Cakovice -
V Podhofi - Podhaba - Dolni Séarka - Vinof - Horni Pocernice - Klanovice - Ujezd
A17 Jeneralka - Nebusice - Pfedni Kopanina | V Podhof{ hranice hl. m. Prahy (smér KnéZeves) A 50 nad Lesy - Kolodgje ... Kralovice- - UhFin&-
- (Knézeves) ves - Benice ... To¢nd - Komofany - Zbraslav
Sedlec - Suchdol - Kozi hfbety - (Ho- . . B e - Lipence - ... = Suchdol - ...
A18 . Roztocka hranice hl. m. Prahy (smé&r Horoméfice/Cerny Val)
roméfice)
(Vrané) - Zbraslav - Modfany - Branik -
A2 Podoli - Vyton - Narodni divadlo - Pala- | hranice hl. m. Prahy (smér Vrané nad hranice Prahy (smér Klecanky)
ranice hl. m. Prahy (smér Klecan ¢ ’ ABENT 3
chovo nam. - Tesnov - Rohanskj ostrov | Vitavou) y y LEGISLATIVA A METODICKE POM(ICKY PRO VYTVARENI INFRA- DALST
- Libe# - Troja - Z&mky - (Kralupy) STRUKTURY PRO CYKLISTY TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
(Mé&chenice) - Strnady - Zbraslav - ) o o ) o komunikacich
A 20 . hranice hl. m. Prahy (smér Méchenice) severni predpoli Lahovického mostu B . L . i L . B
Lahovice ZAKLADNI TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro
Modfany - Libug - Kunratice - Seberov o » o Zakon 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich (ve znéni fizeni silni¢niho provozu
A21 . nadrazi Modfany Haje - komunitni centrum " B o o
- Haje pozdéjsich piedpisi) TP 132 Dopravni zklidiiovani
Branik - Kr¢ - Chodov - Haje - Petrovi- - 3 i 3 é i Ceni
A2 - o ] o oFedpoli Barrandovského mostu hranice hl. m. Prahy (smér Ricany) Zakon 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
ce - Uhfinéves —Kolovraty - (Ricany) komunikacich (ve znéni pozdéjsich pfedpisi) pozemnich komunikacich
Vytofi - VrSovice - Michle - Zabehlice - Vyhlagka 30/2001 Sh., kterou se provadi Zakon 361/2000 VL 6.1 Svislé dopravni znacky
A2 Hostivar - Petrovice - KFeslice - Ujezd Vyton hranice hl. m. Prah ér Prahoni . . . . . . . .
3 Pooshwa_r (i reor:nce, ) restice = Hjezd | vyton ranice hl. m. Prahy (smér Prihonice) Sh., o provozu na pozemnich komunikacich (ve znéni VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky
rGhonic - (Prihonice
- pozdéjsich pfedpisii) VL 6.3 Vybrana dopravni zafizeni
Mala Strana - Nérodni tfida — Mlstek . . L .
) o CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
- Muzeum - Vinohrady - MaleSice - . s . R " N .
A24 Jahodnice - Dube - Netluky - Kralovice Janackovo nabreZi hranice hl. m. Prahy (smér Kenice, Slustice) CSN 73 6102 Projektovani kfiZzovatek na silni¢nich UkoLy K RESENT
- (KFenice) komunikacich Ve vSech tizemné-planovacich podkladech a dokumentacich
Palachovo nam. - Bulhar - Ohrada CSN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci uplatnit vymezeny systém koridord cyklistické infrastruktury
A25 - Hrdlofezy - Kyje - Dolni Pogernice - | Palachovo ndmésti hranice hl. m. Prahy (smér Uvaly) TP 117 Zasady pro orienta¢ni znaceni na cyklistickych (patefnich a hlavnich cyklotras) a tento déle v podrobnéjsich
Béchovice - Klanovice - (Uvaly) trasach na pozemnich komunikacich navrzich rozpracovat. Prostorové a funkéni planovani
Libeii - Vysocany - Hloubétin - Cerny . AN i i i imAlne ’ i %1 i 1
A26 y ! y ' ) Yol Ceskych lodénic hranice hl. m. Prahy (smér Zelene?) TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty maximalné uzptisobit dosaZitelnosti cilii.
Most - Horni Pocernice - (Zelenec)
Bila Skala - Bulovka - Prosek - Letiiany ) . Lo N
A 27 N . o . Povltavska hranice hl. m. Prahy (smér Mirovice, Velef)
- Cakovice - (Mirovice, Velef)
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TAB / 632.2 M 0 3 P
— NAzEv Priibéh Pocatek Konec
Seznam hlavnich CyklOtraS A 172 MUK Letisté R7 - letisté Praha/Ruzyné MUK Aviaticka R7 letisté Praha/Ruzyné (terminal Sever)
[Zdroj: IPR Praha 2014, Komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu]
Pozn.: Priibéh a oznalenf tras odpovida aktualizaci celoprazského generelu 2011 A180 Novy Suchdol - Suchdol Vyhledy vychodni pFedpoli mostu PO pfes Vitavu Vyhledy
Suchdol Budovec - Novy Suchdol - (Roz- L . .
Nizev Pribéh Potitek Konec A181 toky) Kamycka hranice hl. m. Prahy (smér Roztoky)
A101 (Cernosice) - Radotin hranice hl. m. Prahy (ul. Karlicka smér Cernogice) | Horymirovo namésti A 200 Lahovice pravobrezni povltavska navigace levobfeZni navigace Berounky
A103 hranice hl. m. Prahy (smér Jilovisté) - Zbraslavské nam. | hranice hl. m. Prahy smér Jilovisté (1/4) Zbraslavské namésti A 201 Togné - Cholupice - Pisnice Nam. Antonina Pecéka Zatofiska
A111 Radotin - Velka Chuchle - Mala Chuchle - Hlubocepy | Radotin (Horymirovo namésti) Hlubocepska A 202 (Vestec) - Kunratice hranice hl. m. Prahy (smér Vestec) K Libugi
A112 Velka Chuchle - Barrandov - Prokopské ddoli levobrezni stezka v Cele ulice Dostihova Prokopské ddoli A203 (Rozkog) - Seberov hranice hl. m. Prahy (smér Rozkog) K Ujezdu
A11 Hlubocepy - B dov - Sli Hlubocepska hranice hl. m. Prah ér Ofech
3 ubotepy - Barrandov = Svenec ubotepska ranice hl. m. Prahy (smér Ofech) A 204 Komorany - Cholupice - (Dolnf Bfezany) U Skladu hranice hl. m. Prahy (smér Dolni Bfezany)
A114 Radotin - Slivenec - Barrandov - Hlubogepy K Cementérné Slivenecka - 0 . 0 i
A 207 Seberak - Kunraticka spojka cesta u chatové kolonie V Ladech 600 N
A 120 Butovice - Velka Ohrada - Reporyje Butovicka Dalejska B
A 209 Ujezd u Prithonic - Katefinky Josefa Bibrdlika Ke Smrciné
A121 Hlubocepy - Zlichov - Smichovské nadrazi Hlubocepska Nadrazni - - -
- A 210 ModFany - Libus Generala Sisky / Cs. Exilu Na Sejdru/ Meteorologicka
A 122 Prokopské adoli - Butovice K Dalejim Karlstejnska/ Reporyjska
- ) . N B . j j o A 211 Hodkovicky - Lhotka Lodnicka Nad Z&tisim
A 123 Reporyje - Stodulky (LuZiny) K Trebonictim/ Smichovska Centralni park
A124 Divef Hrady rozcesti k Prokopskému ddolr Radlick A 212 Kunratice - Kunraticky les - Kr¢& K Libusi U Michelského lesa/Videriska
A131 Smichovské nadra3i — Andal Nadrasni Andal A 213 Kunratice Dolnomlynsky rybnik Nad Seberakem
A132 | Jinonice - Kosfre Karlstejnska Plzefiska A214 t‘hb“i‘ KT(ka - sidlisté Novodvorska - Novodvorska Sulickd/Pred nadrazim
otka - Kr¢
A1l Stodilky/Luziny - Re Centralni park Plzenska
33 vl y Py P A2l ModFany - Kamyk - Nové Dvory - Kunraticky sdrazi Mod? UK fickeho |
A 134 Zlicin JeremiaSova Na Radosti 5 les - Jiznf Mésto 11 nadrazi Hodrany unratickeno tesa
A 135 Vidoule Upolinova Za Mototechnou A 216 Ujezd u Priihonic - Milicovsky les - Haje Josefa Bibrdlika Vystavni
A 140 Strahov - Ladronka - Vypich Sermifska Vypich A 217 Seberak - Kunraticka spojka V Ladech Roztylska/ Cigankova
A1s Smichov - Ujezd - Mal3 Strana Andél Klarov A 218 Kreslice - Pitkovice - Uhfinéves K Fantovu mlynu Nam. Protifasistickych bojovnikl
A 143 sidlisté Repy - Bila Hora Plzeriska Cistovicka A 220 Nusle Prazského povstani Vitor
A4y sidlisté Repy - Re Na Radosti Zalanského
Py Py A 221 Zlichov - Dvorce - Budéjovicka Na Zlichové Budéjovicka
A 150 Hradcany - StfeSovice - Bfevnov - Bilé Hora Keplerova/Jeleni Na Brevnovské plani
A 222 Roztyly - Sporilov Kunraticky les U Zabéhlického zamku
A 151 HoleSovice Bubenské nabrezi Délnicka
. A 223 Roztyly Roztyly stanice metra U Pojistovny
A 153 Biléd Hora - Ruzyné Cistovicka Staré namésti
- . ; . ; ; . A224 Kr& - Pankréc - Nusle Sulicka Bartoskova
A 154 Repy (Zli¢in) - (Hostivice) Zalanského hranice hl. m. Prahy (smér Hostivice)
A 22 Chodov stani tra - Chod - Hostivar | Roztylska/ V Parl Troj i
A 155 Hradcany - Letna Chotkova Letenské namésti > ocovstanice metra odovec - HostivaF | Roztylska/ V' Parku roymez!
A 156 Vokovice - Liboc - Ruzyné - (Hostivice) Veleslavin hranice hl. m. Prahy (smér Hostivice 1/6) A 226 Haje - Hostivar Vystavni U Brehu
A 157 Maly Bfevnov - Bila Hora - Ruzyné Pozderiska Staré nameésti A 227 Spaf(iv stanice metra - Chodovec - sidl. Opatov stanice metra Spo]’][ovské/ Na Chodovci
- pofilov
A 159 Chotkova - Spejchar Chotkova Milady Horakové 2230 Nusle - Vrgovice - Stragnice - Skalka - Dolnf e ranice b Brahy (ams o)
Pelc Tyrolka - HoleSovice - Vystavisté - Stromovka - 5 ~ Uhfinéves - (Ri¢ ekaninova ramice k. m. Frahy (smerRicany
A 160 . Y o y predpoli mostu Barikadnikd Veleslavin Mécholupy - Uhfinéves - (Ricany)
Spejchar - Dejvice - Veleslavin e - .
A231 Nové Mésto - Vinohrady - Strasnice - Karl — Troimmest
A 161 Holesovice Délnicka Vrbenského Zahéhlice ariovo namest rojmez!
A 162 Bubenet Stromovka Jugoslavskych partyzant A 232 Vinohradska - Cernokostelecké Vinohradské hrbitovy Drevcicka
A 163 Liboc K Dubovému mlynu Divoka Sarka Petrovice - Horni Mécholupy - Hostivaf - L L . L
A 233 Skalka - Strazni Novopetrovicka V Ol3inach - stanice metra Strasnicka
A 164 Terronska Ceskoslovenské armady nam. Interbrigady alka - >trasnice
A165 Letna - HoleZovice Letenské namésti Vystavizte A 234 Bohdalec - Strasnice - MaleSice Zabéhlicka Pocernicka
A 166 Veleslavin - Divoka Sarka Veleslavin Divoka Sarka A 235 Nové Mésto - Vinohrady Palackého namésti namésti Miru
A 167 Nebugice Pod Hajovnou Tuchométicka A 236 Hostivaf - Doln Mécholupy Svehlova/ Primyslova Nad Vokolky
A168 Liboc - leti3té Praha/Ruzyné (terminal Jih) Evropska/Vlastina letisté Praha/Ruzyné (terminal Jih) A 237 Stérboholy - Nové Stérboholy Rabakovska Slatina
A171 Nebusice - Lysolaje - Suchdol Tuchoméficka Kamycka A 238 Horni Mécholupy - Dubecek - Dubet K Mécholuptim Bezprasna/ U Transformatoru
UAP | 2014
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v Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v Praze do roku
2020, Integrovaném krajském programu sniZzovani emisi
a zlepsSeni kvality ovzdusi aj.
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NAzEv Priibéh Poéatek Konec NAzev Pribéh Pogatek Konec
A 239 UhFinéves - Podlesky mlyn - Dubecek Pratelstvi/ Picassova U Lomu A 286 Cimice - Dolnf Chabry - Dablice Spoticka/Cimicky privadéc Kvétnova
Zizkov - Jarov - Hrdlofezy - Dolni Pocernice - Béchovice - . iby) - Biezinéves - TF i i &r Zdi i & namésti
A 240 UI-Z<dV L [ \ (ru fl )zy 1 rmi i staré spojeni” hranice hl. m. Prahy (smér Uvaly) A 287 (Zdiby) - Bfezinéves - Treboradice hranice hl. m. Prahy (smér Zdiby) Slaviborské namésti
Jezd had ~esy vay A 289 sidligté Dablice - Dablice - Brezinéves - Stielniéns hranice hl. m. Prahy (smér Bofanovice,
A 242 PFikopy Mustek Hybernska (Bofanovice) retmena Libeznice)
A 243 Zizkov - Jarov Lupacova Jarovska spojka/ MO A 310 HoleSovice - Troja nabreZi Kapitana Jarose Povltavska
A 244 sidlisté MaleSice - Jarov — Na Balkéné Poternicka/Cerhenicka Hrani¢ni A 330 Jinonice - Vypich Radlicka Vypich
A 245 Jarov Malesické namésti Spojovaci A 340 Stodiilky - Repy - Ruzyné Hostinského Ztracena
A 246 Jahodnice - Hostavice rozcesti Hostavicky potok Novozédmecka A 401 Albertov - K?HOVO namésti - Narodnf - Na Slupi Kaprova
Palachovo nam.
A 248 Dubet - Kolodéje Netlucka Podzamecka/ V Lipanech
— A 410 Folimanka - Té3nov park Folimanka Tésnov
A 251 Nové Mésto nabrezi Kapitana Jarose Hybernska
600 A 411 Nuselsky most - Prazského povstani - Pan- | . dool Nuselskéh . Rostyl
A 252 Nové Mésto - Karlin - Libeni - Vysocany namésti Republiky Sokolovska/ Na Biehu krac - Budéjovicka - Roztyly 11207 precipot AUseiskeno mast oz
A 253 Sokolovsk - Voctafova - U Ceskych lodénic Sokolovska U Ceskych lodénic A 412 Stépanska U Nemocnice Vaclavské nam.
A 254 Libefi - Vysocany - Hloubétin Libefisky most Podébradska A 420 Kunratice - Kr¢ hranice hl. m. Prahy (smér Vestec) Videfiska
A 255 Jarov - Libef Spojovaci Kolcavka A 421 Katerov - Michle - VrSovice - Vinohrady - |\ " . Bubenské nabres
Zizkov - Karlin - Hole3ovice
A 256 Kyje Talinska Ciglerova
A 430 Hostivar - Primyslova - Stary Hloubétin Hostivarska/U Bfehu Hloubétinska
A 257 Zizkov - Palmovka Vitkov ,staré spojeni Balabenka (KuF) - Lipany - Kolovraty - Nedvézf -
A 258 Dolni Pocernice - Horni PoCernice Nad Rokytkou Jivanska/ Béluriska A 440 Kralovice - Hajek - Litoznice - Béchovice hranice hl. m. Prahy (smér Kuff) Stolifiska
] ] B ] . - Xaverovsky haj - Horni Pocernice
A 259 Dolnf Pocernice - Klanovice - (Uvaly) Nad Rokytkou hranice hl. m. Prahy (smér Uvaly)
A 261 Liber - Bulovka Kol¢avka Zenklova
A 262 Vysocany - Hloubétin - Satali Sokolovska/Na Breh Trabantska . TR . . . . . v
JR0nanly T ToubEHn T oelanee okolovska/Na Brehu rabantska Princip rovnopravného feseni problematiky cyklistické Stavajici sit cyklotras a integracni dopravni opatteni, cyklo-
A263 Satalice - Vinof K Cihelné Bohdanetska dopravy je tfeba nasledné uplatfiovat ve viech stupnich stezky na Gizemi mésta jsou vyjadfeny ve vykrese UAP Doprava.
. o o ) hranice hl. m. Prahy (smér Sestajovice, (pfed-)projektovych dokumentac.
A264 Hloubétin - Cerny Most - Hornf Pocernice Kbelska/Pramyslova L L o
11/611) Pti jakémkoliv pfetvafeni, resp. doplfiovani vnitfnich
A 265 Libefi - Prosek - Kli¢ov - Kbely - Vinof - (Podolanka) Zenklova hranice hl. m. Prahy (smér Podolanka) struktur mésta je nutné koordinované integrovat koncepéné VYvoj oD R. 2012
A 266 Cerny Most - Na Hutich - Letany Ocelkova Beranovych potiebné vhodné prvky cyklistické infrastruktury. Evropsky V roce 2012 bylo realizovano 5,6 km cyklostezek, vyzna-
ovéfeny integra¢ni model (tzv. $vjcarsky) soucasny ulicni ¢eno 7,7 km cyklopiktokoridort a 1,0 km vyhrazenych pruhi
A 267 Vlysocany - Klicov Podvinny mlyn Ke Klicovu .. o .. .. .. . . . . . .
prostor vhodné pferozdéluje tak, aby vSichni jeho uzivatelé | pro cyklisty, otevieno 6,5 km jednosmérnych komunikaci pro
A 270 Bulovka - Ladvi Na Varté Ladvi byli v tomto izemi sobéstaéni, tj. aby byly odstranény cyklisty v protisméru, vzniklo 12 novych prejezdt pro cyklisty
A271 Pelc Tyrolka - Bulovka Povltavska Bulovka bariéry pro co nejsirsi obec obyvatel (uzivateld). a postaveno vice neZ 360 stojand. V trasach celoméstského sys-
r272 . severnf predpoli Trojského . Zahrnuti prvki cyklistické infrastruktury do novostaveb tému byla investicnimi akcemi TSK realizovana opatfeni v use-
018 ROBYRsY mostu ODYHISKE namest a rekonstrukci komunikaéni sité mésta je povinnosti ku Na Slupi - Vyton, vznikly cyklostezky Modfany - Cholupice,
A273 Troja - Velka skala Povltavska Cimicka jednotlivych investorti a mélo by byt standardné Mladoboleslavska, Mala Chuchle - Barrandovsky most, a trasa
oravobfeznf povltavska projednavano s cyklokoordinatorem resp. komisi Rady + stezka v ramci akce Kacerov - Spofilov - Zabéhlice (II. Etapa
A2r4 Podhofi - Velka skala navigace Cimicka HMP pro cyklistickou dopravu. Samosprava by méla Slia¢ska - Roztylské nam.).
A276 Letiiany - Dablice - (Zdiby) Beranovjch hranice hl. m. Prahy (smér Zdiby) poZadavky uplatfiovat v ramci fizeni, a to na podkladé V roce 2013 bylo realizovano 5,8 km vyhrazenych cyk-
- - - - - zminéné koncepce a stanovenych zasad. lopruhd, vyznaceno 1,5 km cyklopiktokoridorti, otevieno 9 dsekd
A 280 Bohnice - Cimicky haj - Dablicky haj - Dablice - Cakovice Cimicka Cukrovarska/Vazska . M < . . L “« . N . . - <
Systémove proznacovat realizované nebo i jinak bezpecné jednosmérnych komunikaci pro cyklisty v protisméru, vyznaceno
A281 Staré Bohnice - most PO pres Vtavu Bohnicka vychodni predpoli mostu PO pres Vltavu sjizdné tseky tras, naleZejici do celoméstského systému, 600 m spoletného vyhrazeného BUS+TAXI+cyklo pruhu, vzniklo
) L . . pravobFeznf povltavska o dle zasad nového znaceni a rozvijet téZ na mistni 7 novych pfejezdl pro cyklisty (5 se SSZ) a postaveno vice nez 100
A 282 Zamky - Drahaiiska rokle - Dolni Chabry - Dablice . Pod Zameckem . . . o o o o . .
navigace dopliikovou sit v zamérech méstskych ¢asti apod. stojand. Velkymi investi¢nimi akcemi TSK v oblasti infrastruktu-
A 283 Ladvi - Dablicky haj - Cimice - Dolni Chabry - (Zdiby) StFelnicna hranice hl. m. Prahy (smér Zdiby) Politickou podporou napomahat respektovani pfijatych ry pro cyklisty byly Zabéhlice - Hostivafska pfehrada, etapa 1b;
A 284 Bohnice - Cimice Cimicka/ Lindavska Sporicks dokumentt a sledovat plnéni tkold, zakotvenych Zbraslav - Jarov; najezdové rampy na lavku pod Prazskym okruhem

v Lahovicich. V centru byl realizovan protismérny pruh pro cyklis-
ty v ulici Na Pfikopé s vihledem na dalsi pokrac¢ovani v Hybernské
ulici. Dal$i opatfeni vznikla v trasach celoméstského systému v ra-
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dotinském piistavu, na ul. Novodvorské, v Jeremenkové (cely tsek
1,8 km), ul. Lipské, Jeleni, Kfesomyslové (ndjezd/vyjezd ke stezce),
cyklotrasa Kbely - Rajska zahrada. % MAPA [ 632.2

600 I

o 11 [ [ [skn

patefn trasy (L. tfidy) Patefni a hlavni cyklistické trasy
hlavni trasy (II. tFidy)

[A 14] znaceni cyklistické trasy

MAPA / 632.1
[IPR Praha 2014]

UAP | 2014



44 6 Dopravni infrastruktura
3 Pési a cyklistickd doprava
2 Cyklisticka doprava

TAB /6323

Cyklisticka infranstruktura v ¢islech
[Zdroj: IPR Praha 2014, Evidence IPR Praha s vyuZitim podkladd TSK-UDI a komise Rady HMP pro cyklistickou dopravu k 12/2013]

KATEGORIE (DOPRAVNT ZNACENT) Hodnota Jednotka
sif ZNACENYCH CYKLOTRAS 417 km
STEZKA PRO CYKLISTY (C8) 7.8 km
STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY (C9 — NEDELENA) 114,6 km
STEZKA PRO CHODCE A CYKLISTY (C10 - DELENA) 15,9 km
VYHRAZENY )izDNT PRUH PRO JizDNT KOLA (IP20+V14) 37,2 km (smérovang)
VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO AUTOBUSY, JizDNi KOLA, PRIP. TAXI (IP20+V15) 17,8 km (smérované)

600 PEST ZONA S POVOLENYM VJEZDEM JizDNicH KoL (IP27) 8.8 km (osové dle ulic)
CYKLOPIKTOKORIDOR (V15) 30,2 km (smérované)
BEZMOTOROVA ZONA (B11) — VE STOPE CYKLOTRAS CI VYZNAMNYCH PRUJEZDU ca81,3 | km (osové komunikaci)
OBYTNA ZONA (IP26), ZONA 30 (IP25-B20A"30") - VE STOPE CYKLOTRAS €I VYZNAMNYCH PROJEZDU ca 10,9 km (osové)

. 17,8 km (osové)
CYKLOOBOUSMERKA o
95/122 ulic/asek
CYKLOTRASA (ST, TZN. GSEKY SE SOUBEHEM CYKLOTRAS ZAPOCTENY POUZE JEDNOU) V NOVEM SYSTEMU ZNACENT ,,A“ 255 km (osové)
B+R (NA P+R) 12 lokalit
195 kiizovatek
PROSTOR PRO CYKLISTY (V19) o R
794 fadicich pruhl
PREJEZD PRO CYKLISTY (V8) 48 o
. . prejezdi

— Z TOHO SE SVETELNOU SIGNALIZACI 19
STOJANY INSTALOVANE TSK HL. M. PRAHY ca 1500 ks

2014 | uAP
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600 I

o [ 1 [ [skn

cyklopruh

zklidnéné komunikace ve znacenych trasach

stezka pro pési a cyklisty

= 7znacené cyklotrasy systému "A"

cykloprejezd

bus-taxi-cyklo-pruh

cyklopiktokoridor

cykloobousmérka

pési zona s povolenym vijezdem cyklistl

Prehled realizované infrastruktury
pro cyklistickou dopravu

MAPA / 632.2

[IPR Praha 2014]
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6 Dopravni infrastruktura
ll- Ostatni druhy dopravy
1 Letecka doprava

640 Ostatni druhy dopravy

641 — LETECKA DOPRAVA

Leteckda doprava v Praze je provozovana na letistich
Praha/Ruzyné, Praha-Kbely, Praha-Letiiany a Praha-To¢na. Dale
jsou na uzemi Prahy umisténa vrtulnikova letisté (heliporty)
v aredlu Fakultni Thomayerovy nemocnice, Fakultni nemocni-
ce Bulovka, Ustfedni vojenské nemocnice ve Stfesovicich. Na
Gzemi mésta se vyskytuji jesté dalsi provozni plochy pro le-
teckou zéchrannou sluzbu (vrtulniky) pro Fakultni nemocnici
Kralovské Vinohrady, Fakultni nemocnici v Motole, vrtulnikova
plocha je dale na Vypichu (nouzova) a na $kolnim htisti v sou-
sedstvi Policie CR v Kongresové ul. v Praze 4.

Dominantni roli v letecké dopravé v ramci Prahy i celé
Ceské republiky z hlediska vyznamu i dopravniho vykonu hraje
mezinarodni Letisté Praha/Ruzyné. Ostatni letisté na tzemi Prahy
(Kbely, Letfiany, Tocna) slouZi vétsinou jinym specialnim Gcelim.

Z celkového objemu cestujicich odbavenych na nejzatize-
néjsich letistich Ceské republiky, které maji mezinarodni statut
(v Praze, Brné, Ostravé a Pardubicich), je pfevazna cast téchto ces-
tujicich odbavena na Letisti Praha/Ruzyné. Podil ruzynského leti-
sté na celkovich vykonech ¢tyf viSe uvedenych hlavnich letist se
v osobni pfepravé pohybuje na Grovni cca 92 %, v prepraveé letec-
kych nakladii okolo 90 %. Na druhém misté v Ceské republice je
letisté v Brné, jehoZ podil na vykonech osobni letecké pfepraveé ¢ini
3,9 %, v nakladni letecké pfepravé 7,1 %.

Celkovy objem cestujicich na Letisti Praha/Ruzyné za-
znamenaval v minulosti vyrazny nartst. V roce 1995 ¢inil pocet
odbavenych cestujicich 3,21 milionu, v roce 2008 to bylo 12,6 mil.
cestujicich a 48 tis. tun zboZi, coZ odpovidalo 178 628 pohybiim
letadel.

V roce 2009 nastal v souvislosti s ekonomickou krizi v3e-
obecny pokles letecké dopravy. Na ruzyniském letisti bylo odbaveno
jen 11,6 mil. cestujicich a 42 tis. tun zboZi. Podil tranzitu a transferu
v roce 2010 ¢inil 23,7 %.

Pro srovnani lze uvést, Ze pocet odbavenych cestujicich na
Ruzyni v roce 2007 je srovnatelny s po¢tem odbavenych cestujicich
na letisti ve Vidni v r. 2003, kde tehdy bylo odbaveno 12,75 mili-
onu cestujicich, v roce 2007 bylo na letisti ve Vidni odbaveno jiZ
18,7 milionu cestujicich. Letisté Praha/Ruzyné od poloviny de-
vadesatych let minulého stoleti vSak v porovnani s dalSimi vy-
znamoveé srovnatelnymi mezinarodnimi letisti ve stfedni Evropé

nardst poc¢tu odbavenych cestujicich za obdobi 1995-2005 ¢inil

UAP

336 %, v Budapesti (na letisti Ferihégy) 274 %, ve Var3avé (na letisti
Okecie) 258 %, ve Vidni (na letisti Schwechat) 189 %, v Kodani (na
letisti Kastrup) 155 %, v Bruselu (na letisti National) 129 %.

Problémem je soucasné, byt omezené provozovani RWY
12/30, které negativnimi vlivy zasahuje husté obydlené oblasti
Prahy. Nartst leteckého provozu na Letisti Praha/Ruzyné i jeho roz-
voj pretéZuje stavajici komunikacni sit ve spadovém Gzemi vyvola-
nou automobilovou dopravou a zvySujicimi se naroky na vefejnou
dopravu. Narast automobilové dopravy v souvislosti s rozvojem ru-
zynského letisté na stavajici komunikaéni siti zmirni aZ zprovozné-
ni Prazského okruhu na severozapadé mésta.

Stale vyraznéjsim problémem pii dosaZené intenzité letec-
kého provozu a s nim spojenych aktivit se stava absence kapacit-
niho kolejového spojeni letisté s centralni oblasti Prahy. Kolejové
spojeni na letisté je zakotveno v izemné planovacich dokumentech
a rovnéz v koncepcnich studiich.

Rozvoj Letisté Praha/Ruzyné pocita s ¢aste¢nou piestavbou
drahového systému, ktera zajisti do budoucna zvyseni kapacity le-
tisté v poctech pohybt letadel a jejich smérovani mimo husté oby-
dlené casti mésta. Navrzeny drahovy systém je zaloZen na principu
dvou paralelnich drah, které budou provozné nezavislé. Draha RWY
12/30 bude zachovana, avSak provoz na ni by mél byt pouze vyiji-
mecny, a to v pfipadech, kdy paralelni hlavni RWY budou uzavieny
pro nezbytné opravy nebo vznikne extrémni meteorologicka situ-
ace, ktera neumozni bezpecné pfistani nebo vzlet na jedné z uve-
denyich dvou paralelnich drah. Stavajici RWY 04/22 bude zrusena.

Nartst letecké dopravy na Letisti Praha/Ruzyné je za obdobi
platnosti Uzemniho planu hl. m. Prahy rychlejsi, nez se v dobé jeho
zpracovani pfedpokladalo. Pfedpokladalo se, Ze v r. 2010 bude roc-
ni obrat leti$té ¢init cca 7 miliont cestujicich a cca 50 000 t nakla-
dd. Obé hodnoty jiz byly zejména v oblasti osobni letecké dopravy
vyrazné pfekroceny.

Vzristajici mezinarodni vjznam Leti$té Praha/Ruzyné pfi-
nasi pozitiva z hlediska upevnéni pozice Prahy ve svété, otevira
nové pracovni pfileZitosti, zaroven vSak nelze pfehlédnout i nega-
tiva nadmérného leteckého provozu na obyvatele a omezeni roz-
voje Uzemi v oblastech nadmérné zasaZenych negativnimi vlivy
letecké dopravy.

LETISTE PRAHA/RUZYNE

Letisté Praha/Ruzyné (Letisté Vaclava Havla Praha) je nej-
v&tsim vefejnym mezinarodnim leti§tém v Ceské republice a za-
roven po letisti Videnn - Schwechat druhym nejvétsim letistém ve
stfedni Evropé. Svymi vykony se v poslednich letech zatadilo do
kategorie letist stfedni velikosti.

HISTORIE A VYVO)

Pocatek vzniku a rozvoje letisté Ize definovat rokem 1930.
Letisté Praha/Ruzyné bylo zprovoznéno 5. dubna 1937. V roce 1945
mélo letisté k dispozici vzletové a pfistavaci drahy (RWY) RWY
04-22 v délce 1 800 m, nynéjsi RWY 12-30 o délce 1 020 m, RWY
08-26 délky 1320 ma RWY 17-35 délky 950 m. Plocha leti5té byla
v této dobé 350 ha.

V letech 1957-1958 byla prodlouZena stavajici RWY 12-30
jako zaloha pro tehdy hlavni RWY 04-22. (Nejstarsi RWY 04-22 je
v soucasnosti pro vzlety a pfistani mimo provoz a na jejim misté se
pfedpoklada vistavba nové RWY 06R-241L.)

V roce 1958 byla schvalena studie rozsifeni letisté celkem
v péti etapach:
— stavba - mimofadna vystavba v letech 1957-1958
— stavba - novy drahovy systém (RWY 07-25 nyni RWY 06-
24) a odbavovaci komplex (Terminal Sever, nyni Terminal 1
a odbavovaci plocha Sever)
— stavba - dilensky prostor (Hangar F, vratnice a oploceni)
— stavba - vysilaci Gstfedi Jenec¢
stavba - rekonstrukce nynéjsi RWY 12-30
VSechny planované stavby byly realizovany v plném rozsa-
hu aZ v roce 1971.

K vyraznému rozvoji letisté a leteckého provozu doslo po
roce 1992 a tento rozvoj trvéa az do soucasnosti. Divodem byla nut-
nost rychlého zajisténi dostate¢nych kapacit pro vykony letisté.
Tuto potfebu feSila vystavba letisté zahrnujici novou odletovou
halu Terminalu Sever, pfestavbu ptivodni ¢asti Terminalu SEVER
na piiletovou halu, vystavbu novych ¢asti odbavovaci plochy
Sever, zajisténi dopravni obsluznosti arealu Sever (pfijezdové ko-
munikace a parkovi$té) a vybaveni hlavniho sméru RWY 06-24
pro piesné piiblizeni III. B kategorie. Roz§ifeny a rekonstruova-
ny Terminal SEVER (nyni Terminal 1), byl zprovoznén v ¢ervnu r.
1997. Spolu s plivodni ¢asti z roku 1968 tak byl zrealizovan kom-
plex umoZnujici odbavit 4,8 milionu cestujicich za rok, po dalsich
Upravach pak aZ 6,4 milionu cestujicich za rok. Rozvoj arealu
Sever byl zavrSen vystavbou Terminalu 2 v letech 2004-2007 za-
hrnujici kromé vlastni budovy s plné automatizovanou tfidirnou
zavazadel a Prstem C i tzv. spojovaci objekt, administrativné-tech-
nickou budovu propojujici Terminaly 1 a 2 a nové feSeni dopravni
obsluznosti pfed termindly vcetné ptijezdové estakady k odletové
trovni Terminalu 2.

Areal JIHrovnéz prosel viznamnymizménami. Nejvyraznéjsi
zde realizovanou stavbou je Terminal JTH 2 (nyni Terminal 3), ktery
kromé vSeobecného letectvi zajistuje nékteré charterové lety.

Provozovatelem Letisté Praha/Ruzyné je Letisté Praha, a.s.
Provozni doba je nepfetrZita, veSkeré sluzby se poskytuji také ne-
pretrzité. Nejvjznamnéj$im uZivatelem Letidté Praha/Ruzyné je
narodni letecky pfepravce Ceské aerolinie, a.s., TRAVEL SERVICE,

a.s. a letecké spolecnosti cizich statd. Malo vyznamné jsou lety sou-
kromych vlastnikt letadel vSeobecného letectvi.

CHARAKTER PROVOZU

Letisté Praha/Ruzyné je plné koordinované letisté, tzn. pro
vSechny lety (s vijimkou letd pfi nouzovém pfistani, letd souvise-
jicich se zachranou lidského Zivota a letl za Gcelem patrani a za-
chrany) je nezbytné si vyzadat letistni slot pro pfilet a odlet u koor-
dinatora letisté. Koordinatorem letisté je nezavislé sdruZeni Slotova
koordinace Praha.

V prbéhu roku jsou v leteckém provozu LKPR jen malé
sezonni vykyvy. V letnim obdobi (kvéten az fijen) se uskutecriuje
zpravidla okolo 56 % z celoro¢niho poctu pohybt letadel. Letecky
provoz na LKPR je velmi vyrovnany i v pribéhu tydne. V pribéhu béz-
ného dne je nejnizsi letecky provoz v noci mezi 23. aZ 3. hodinou,
k nejvyssim poctim pohybli dochazi mezi 8. az 12. hodinou a mezi
15. aZ 16. hodinou.

DRAHOVY SYSTEM

Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pfistavaci drahy - RWY
06-24, RWY 12-30 a RWY 04-22, které jsou doplnény systémem
pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi aredly.

Provozni statut jednotlivych RWY je z hlediska pfibliZzeni na
pfistani nasledujici:

— RWY 06 - RWY pro pfesné pfibliZzeni kategorie I.

— RWY 24 - RWY pro pfesné ptibliZeni kategorie I11.b

— RWY 12 - RWY pro pfistrojové ptiblizeni

— RWY 30 - RWY pro ptesné ptibliZeni kategorie 1.

— RWY 04 - uzaviena pro vzlety a pfistani

— RWY 22 - uzaviena pro vzlety a pfistani

Draha RWY 06-24 je provozné a parametrové plnohod-
notna, RWY 12-30 je parametrové plnohodnotna, avsak s vyraz-
nym provoznim omezenim z diivodu hluku z leteckého provozu,
RWY 04-22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz maljch
a stfednich letadel, nyni jiz trvale mimo provoz. Je vyuZivana
pouze pro pojezd a parkovani letadel. Kapacita drahového systé-
mu (mimo no¢ni dobu) je 44 pohybi letadel za hodinu.

V listopadu 2010 vlada CR schvalila vytvofeni holdingu z fi-
rem vlastnénych statem v oblasti letecké pfepravy a pozemnich slu-
zeb. V roce 2011 bylo Letisté Praha/Ruzyné zaclenéno do Ceského
Aeroholdingu, a.s.

ODBAVOVACT PLOCHY
V soucasné dobé existuji v aredlu letisté odbavovaci plochy:
— Odbavovaci plocha SEVER je hlavni odbavovaci plochou.
— Odbavovaci plocha VYCHOD je primarné urcena pro
odbavovani CARGO letadel, v pfipadé nedostatku kapacit je
vyuZivana i pro odbaveni pasaZérskych letadel.



— Odbavovaci plocha JIH je uréena pro vSeobecné letectvi,
nepravidelnou dopravu a statni lety.

ODBAVOVANT LETADEL

Odbavovani letadel pravidelné i nepravidelné dopravy za-
jistuji nasledujici handlingovi agenti: CSA, a.s., Menzies Aviation
Group (Czech), s.r.0., Letisté Praha, a.s., Armada CR (specidlni stat-
ni lety) a Aviation Service, a.s., (vSeobecné letectvi).

Prostory a zazemi pro personal a techniku zajistujici odba-
veni letadel jsou umistény zejména v aredlu Sever v Terminalech 1
a 2 a ve spojovacim objektu. Technika pro odbavovani nakladnich
letadel je ¢aste¢né umisténa u obou CARGO terminald.

ODBAVOVANT CESTUJICICH A ZAVAZADEL
Odbavovani cestujicich a zavazadel probiha vyhradné v le-
tiStnich terminalech:

— Terminal 1 - mezinarodni lety do a ze stat mimo
Schengenskou dohodu;

— Terminal 2 - lety do a ze stat Schengenské dohody véetné
vnitrostatnich letl;

— Terminal 3 General Aviation - lety soukromych letadel
a specialti do a ze vSech statd;

— Terminal 4 Military - lety vojenskych a statnich letadel
(provozuje Arméda CR).

Odbaveni cestujicich a jejich zavazadel na Termindlu 1 probi-
hé pfes 4 odbavovaci ostrovy celkem se 62 odbavovacimi pfepazkami
nebo pomoci tzv. samoodbaveni prostfednictvim internetu, mobilni-
ho telefonu nebo stojanu CUSS. Nadrozmérna zavazadla jsou odbavo-
vana na samostatné pfepazce stojici mimo odbavovaci ostrovy.

Odbavovani cestujicich a jejich zavazadel na Terminalu 2
probiha pfes 3 odbavovaci ostrovy celkem se 60 odbavovacimi
pfepazkami nebo pomoci tzv. samoodbaveni prostfednictvim
internetu, mobilniho telefonu nebo stojanu CUSS. Nadrozmérna
zavazadla jsou odbavovana na samostatné prepazce stojici mimo
odbavovaci ostrovy.

Odbaveni cestujicich a jejich zavazadel na Terminalu 3 v pfi-
padé potfeby probiha na 4 odbavovacich pfepazkach.

Hodinova kapacita Terminalu 1 je 3 400 cestujicich, z toho
1 700 na pfiletu a 1 700 na odletu. Teoreticka ro¢ni kapacita ¢ini
10 miliont cestujicich. Hodinova kapacita Terminalu 2 je 4 700
cestujicich, z toho 2 500 na pfiletu a 2 200 na odletu. Teoreticka
ro¢ni kapacita ¢inf 13,7 milionu cestujicich.

ODBAVOVANT NAKLADU A POSTY

Odbavovani nakladt a posty se provadi vyhradné v letist-
nich CARGO terminalech. V soucasné dobé je odbavovani naklad
a posty provadéno v severnim odbavovacim arealu v objektu CARGO
termindlu Menzies a v CARGO termindalu SkyPort.

Projektovana kapacita CARGO terminalu SkyPort je 60 000t
za rok (po doplnéni technologického vybaveniaz 100 000 t za rok).
Projektovana kapacita CARGO terminalu Menzies je 100 000 t
za rok (za predpokladu dovybaveni technologickym zafizenim).
Pfevazna ¢ast pfepravy zboZi a posty (cca 90 %) probiha formou
dokladky do letadel pro cestujici. Zbyvajici ¢ast tohoto odbaveni
tvoti letecké nakladové specialy.

DOPRAVNI NAPOJENT LETISTE NA OKOLNT UZEMT

Letisté Praha/Ruzyné je dopravné napojeno na spadové tze-
mi pouze silni¢ni siti. Silni¢ni doprava zabezpecuje piijezd a odjezd
cestujicich, zaméstnanci i navstévnik letisté, ndkladovou dopravu
a zasobovani letisté. Dopravu osob zajistuji autobusy MHD, CSAD,
autobusy riznych spole¢nosti nebo se realizuje osobnimi vozidly
soukromymi, sluZebnimi a vozidly smluvnich pfepravct a taxi.

Hlavni pfijezd k severni ¢asti letisté — ul. Aviaticka - je na-
pojen na stavajici silnice R/7 (Praha - Slany - Chomutov) v pro-
storu mimoturoviiové kfiZovatky u Pfedni Kopaniny na okraji hl.
m. Prahy. Je tvofen ¢tyfpruhovou smérové délenou komunikaci,
ktera kon¢i u vychodni ¢asti pfed prostorem letisté Sever mimo-
arovniovou kfiZovatkou se spojovaci komunikaci mezi severni
a jizni casti letisté.

Hlavni pfijezd k jizni ¢asti letisté (ul. K Letisti) je napojen
do MUK PraZsky okruh - Evropska a tvoii ho ¢tyfpruhova smérové
délena komunikace, ktera je zakoncena malou okruzni kfiZovatkou

v severni ¢asti jizniho prostoru letisté.

LETECKY PROVOZ

Z doloZeného grafu je zfejmé, Ze vyvoj objemu letecké osobni
dopravy virazné prekracuje predpoklady Uzemniho planu hl. m. Prahy.
V dobé jeho zpracovani se vychazelo z pfedpokladu, Ze pocet odbave-
nych cestujicich na letisti v roce 2010 bude cca 7 milionu cestujicich,
pti velkém rozvoji max. 10 miliond cestujicich. Rist poctu odbavenych
cestujicich stoupal do roku 2008 na 12,63 milionu odbavenych cestuji-
cich za rok. Nasledné doslo k mirnému poklesu odbavenych cestujicich
a v roce 2013 bylo odbaveno 10,97 milionu cestujicich. —> craF / 641.1

Nardst letecké dopravy spolu s celkovym rozvojem Letisté
Praha/Ruzyné se projevuje rovnéz rostoucimi intenzitami vyvolané
automobilové dopravy. Letisté je na silni¢ni systém napojeno pro-
stfednictvim ul. Aviatické a ul. K Letisti. Vyrazné nejvyssiho zatiZzeni
na pfistupovych trasach k letisti dosahuje ul. Aviaticka, coZ souvisi
s jeho celkovym uspofadanim a se skutec¢nosti, Ze rozhodujici pocet
odbavenych cestujicich je na terminalech SEVER. VySe dopravniho
zatiZeni pfistupovych komunikaci v poslednich 4 letech prakticky
stagnuje. — Tas / 641.1

V roce 1995 pfi poctu 3,21 milionu odbavenych leteckych
cestujicich za rok dosahovalo v béznych pracovnich dnech v ¢aso-
vém rozmezi 6-22 hodin celkové zatiZeni pfistupovych komunikaci
k aredlu letisté 12 750 vozidel. V roce 2010 ¢inilo celkové zatiZzeni

GRAF / 641.1
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Vyvoj poctu odbavenych leteckych cestujicich na Letisti Praha/Ruzyné

[Zdroj: IPR Praha 2014, Cesky Aeroholding, a.s., TSK]
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Zatizeni pristupovych komunikaci k Letisti Praha/Ruzyné

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK/UDI]

PRISTUPOVE KOMUNIKACE K LETISTI PRAHA/RUZYNE
CELKOVE zZATIZENT KOMUNIKAC 6-22 HOD. V PRACOVNICH DNECH
KOMUNIKACE Rok

1995 2000 2005 2006 2007 2009 2010 2013
K LETISTI 3100 3400 5800 5800 7050 7700 7745 7 803
AVIATICKA 9650 18 500 22 000 23000 27 850 32608 32767 33120
CELKEM 12750 21900 27 800 28 800 34900 40 308 40512 40923

pfistupovych komunikaci jiZ cca 40 000 vozidel. V poslednich le-
tech vSak jiZ zatiZeni na pfistupovych komunikacich spiSe stagnuje.

Problémem souvisejicim s rostoucimi intenzitami v ul.
Aviatické je soucasné napojeni této komunikace na komunikac¢ni
systém mésta stavajici mimoturoviiovou kfiZovatkou s ul. Lipskou,
ktera je provozné problematicka a kapacitné limitujici.

0d centra mésta je Letisté Praha/Ruzyné vzdaleno
cca 11 km. Pro letecké cestujici je spojeni zajisténo autobusovou
dopravou a linkou Aiport Express vedenou od Zelezni¢ni stanice
Praha - Hlavni nadrazi. Linka Aiport Express ma mezilehlou zastav-
ku u koncové stanice metra trasy A Dejvicka. Letisté dale obsluhuji

linky MHD sméfujici ke stanici metra trasy A Dejvicka a ke stanici
metra trasy B Zli¢in a Nové Butovice. Dale letisté obsluhuji autobu-
sové linky Prazské integrované dopravy a projizdi zde i fada autobu-
sovych linek dalkové a regionalni dopravy. K dispozici je rovnéz taxi
doprava provozovana osobnimi automobily, minibusy. K dispozici
jsou také ptijcovny automobilti.

Pro Leti$té Praha/Ruzyné ma v soucasné dobé velky vjznam
individualni automobilova doprava. V severni ¢asti aredlu letisté
bylo v roce 2007 vefejnosti a zaméstnanctim k dispozici cca 5 300
parkovacich a odstavnych stani. Navic zde jsou i daldi vyhrazena
parkovisté pro organizace, které maji v arealu letisté sva pracovisté.

UAP
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6 Dopravni infrastruktura
ll- Ostatni druhy dopravy
1 Letecka doprava

V jiZni ¢asti aredlu letisté je vefejnosti k dispozici cca 120 parko-
vacich stani. Vroce 2010 bylo v severni ¢asti arealu letisté vetej-
nosti a zaméstnanctm k dispozici jiz vice nez 7 200 parkovacich
a odstavnych stani.

0 vyznamu IAD pro obsluhu letisté svédéi i délba pfe-
pravni prace u cest na (z) letisté. V zafi roku 2007 v pracovnich
dnech podil cest na (z) letisté IAD ¢inil 53 %, vefejnych autobu-
stt 19 %, minibust 11 %, taxi 10 % a smluvnich autobust 7 %.
V €ervnu 2012 byl podil cest IAD 50 %, vefejnych autobusii 27 %
a taxi a smluvni dopravy 23 %. Letisté Praha/Ruzyné je vefejné
mezinarodni letisté a slouzi proto i jako hranic¢ni pfechod, ne-
bot v jeho prostoru se dle stanoveného rezimu uskuteciiuje celni
odbaveni.

LETISTE KBELY

Letisté Praha-Kbely (letecka zédkladna Kbely) pfedstavuje
vojenské letisté, které je situovano na severovychodnim okraji
hl. m. Prahy na vychodnim okraji stavajici zastavby Kbel.

DRAHOVY SYSTEM

Letisté disponuje jednou RWY 06/24 o parametrech
2 000 x49 m a pojezdovymi drahami. Podél RWY 06/24 je za-
loZni travnaty pas 1 200 x 60 m. Letisté Kbely disponuje néko-
lika hangary, skladem zbrani a munice, $tabni vilou, personalni
vilou, finanéni vilou a dal$imi objekty vcetné majaku, radiosta-
nice, antény a energetického centra.

LETECKY PROVOZ

Z hygienickych diivodi je stanoven pfipustny maximalni
rozsah provozu letisté Kbely na 20 000 pohybt letadel za rok.
Soucasny rozsah leteckého provozu letisté Kbely tohoto limitu
zdaleka nedosahuje.

V 1.2000 bylo na letisti Kbely uskutecnéno 10 327 pohy-
bt letadel, v roce 2007 pak 11 013 pohybt letadel. U civilnich po-
hybti letadel jde vétSinou o provoz letadel kategorie se vzletovou
hmotnosti do 5 700 kg. U vojenskjch pohybti letadel jde o pro-
voz raznych kategorii letadel od vzletové hmotnosti 5 700 kg aZ
100 000 kg. Pfedevsim jde o provoz dopravnich letadel, ktera
jsou hlukové certifikovana a spliiuji poZadavky predpisu ICAO
Annex 16. Vojenské pohyby letadel tvofi na letisti cca 85-90 %
z celkového poctu pohybti vSech letadel na letisti. V prabéhu na-
sledujicich let se pfedpoklada narGst poctu leteckych pohybt na
hodnotu cca 13000 az 14 000 pohybti letadel za rok.

LETISTE LETNANY

LetiSté Praha-Letfiany ma statut vefejného vnitrostatniho
letisté a nevefejného mezinarodniho letisté. Je situovano v se-
verovychodni ¢asti hl. m. Prahy mezi Kbely a Lettiany.

UAP

DRAHOVY SYSTEM

V soucasné dobé letisté Letfiany disponuje dvéma vzletovy-
mi a pfistavacimi drahami (RWY): RWY 05L/23R a RWY 05R/23L.
RWY 05L/23R ma parametry 25x 860 m, RWY 05R/23L s paramet-
ry 25x 800 m. Drahy jsou travnaté.

Letisté Letfiany disponuje provozni budovou, klubovnami,
hangarem, garaZzemi, nadrZzemi LPH. Kromé RWY jsou v aredlu leti-
Sté dalsi provozni a manipulacni plochy, stanovisté AFIS atd.

LETECKY PROVOZ

Letisté lezi v MCTR Kbely. Letistni provozni zéna je dle po-
voleni ATC Kbely. Pfilety a odlety jsou mozné pouze za obousmér-
ného radiového spojeni na kmitoctu Kbely véz. Pfimé ptibliZeni
je povoleno pouze se souhlasem dispecera AFIS pfi oboustranném
radiovém spojeni. Bez spojeni se stanovistém AFIS je pfimé pfibli-
Zeni zakazano. Letistni okruh pro letouny tvoii konfliktni provoz
pro piibliZzeni na RWY 24 LKPR.

Pro vSechny odlety je nutné pfedem dohodnout odleto-
vé povoleni s TWR Kbely, a to bud pfimo, nebo - je-li ustave-
na - prostfednictvim sluzby AFIS. Pokud neni ATC stanoveno
jinak, je zakazano prelétavat motorovymi letadly zastavbu Kbel,
Satalic, Vinofe a Hornich PocCernic. V roce 2007 se na letis-
ti Praha-Letnany uskutecnilo celkem 32 268 letil, z toho bylo
27 748 lett letadel a 4 520 letl sportovnich 1étajicich zafizeni.
Z 27 748 leti letadel bylo 27 600 letl vnitrostatnich a 148 lett
mezistatnich. Z celkového poctu 27 748 lett letadel bylo zazna-
menano 4 856 obchodnich.

LetiSté Praha-Letfiany ma statut vefejného vnitrostatniho
a mezinarodniho nevefejného letisté, a slouZi proto i jako hrani¢ni
pfechod, nebot vjeho prostoru se dle stanoveného rezimu uskutec-
nuje celni odbaveni.

LETISTE TOCNA

Letisté To¢na se soucasnym statutem vefejného vnitrostat-
niho letisté je situovano 1,5 km severné od zastavby To¢né, 2,5 km
severovychodné od Modfan, cca 9 km jiZné od stfedu Prahy.

Letisté ToCna je soucasti vefejné dopravni infrastruktury
CR a integrovaného zachranného systému. V sou¢asnosti provoz
letisté odpovida letisti klubového charakteru. Kromé plachtait
a motorafl z letisté Tocna vzlétaji piloti na motorovych roga-
lech, provozuje se 1étani ultralehkych letadel. Soucasnym poza-
davkim (i ekologickym) se letisté To¢na pfizplisobuje organiza-
ci provozu, leteckou technikou a svym vybavenim. Pro leteckou
vyuku nabizi u¢ebnu.

DRAHOVY SYSTEM

Letisté se nachazi v nadmotské vysce 308 m. Drahovy sys-
tém LKTC tvofi hlavni RWY 09/27 s travnatym povrchem. Draha
se uziva pro lety motorovych letadel. Paralelni RWY 09/27, jizné,
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Rozsah nakladni letecké dopravy na Letisti Praha/Ruzyné

[Zdroj: IPR Praha 2014, Cesky Aeroholding, a.s., TSK]
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Pocet pohyb letadel na Letisti Praha/Ruzyné

[Zdroj: IPR Praha 2014, Cesky Aeroholding, a.s., TSK]

e=l==Po¢et pohybl letadel

200000 -

180000 -

160000 -

140000 -

-

N

[=3

=4

[=3

o
1

100000 -

80000 -

Pohyb letadel za rok

60000 -

40000 -

20000 -

o= == trend

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

slouzi pro provoz ULL a kluzakd. Letisté neni vybaveno pro no¢ni
provoz a pro lety IFR.

Provozni vyuziti jednotlivych smérit RWY je omezeno atmo-
sférickymi podminkami. Frekventované letové trajektorie pro mo-
torové letouny v okoli LKTC pfedstavuje provozni letistni okruh.
VyuZiva se v ramci béZného mistniho leteckého provozu pro vycvi-
kové lety a pro pfilety a odlety letadel. LetiStnim fadem LKTC je
definovan letistni okruh pro motorové letouny jizné od LKTC.

LETECKY PROVOZ

V letecké ¢innosti pfevladaji vycvikové, sportovni, zku-
Sebni, ovéfovaci, Skolni a vyhlidkové lety AK To¢na. Pramérny
pocet organizovanych letovich dnd na LKTC je cca 180 za rok.
V primérném organizovaném letovém dni v sezoné se uskutec-
nuje cca 10-15 letd v pracovni den a cca 20-30 letd o vikendo-
vém dni. V sezoné se o vikendovém dni dosahuje nékdy i vyssi-
ho poctu lett (cca 40).



V piipadé navijakového provozu jsou pro vzlety a pfistani
letount, aerovlaky a provoz ultralehkych letadel urceny RWY 09L
a 27R. RWY 09R a 27L jsou vyélenény pro navijakové starty a pfi-
stani kluzakd. S ohledem na provozni omezeni platné pro dany typ
ACFT muzZe pii staZenych lanech pilot letounu pouZzit pro pfistani
i RWY 09R nebo 27L. Lety v noci, tj. od 22 do 6 hod., se v souladu
s hygienickymi pfedpisy v soucasné dobé neprovadéji a ziejmé ani
ve vihledu se o nich neuvaZuje.

V roce 2007 se na letisti Toéna uskutecnilo 7 484 vnitro-
statnich pohybi letadel, dale 4 486 pohybii sportovnich létajicich
zatizeni. Celkovy pocet pohybti letadel a sportovnich létajicich za-
fizeni byl 11 970 za rok.

V¥voJ oD R. 2012

Letisté Praha/Ruzyné provede ve tfech etapach v letech
2012 az 2014 generalni opravu hlavni drdhy RWY 06/24. Tato
rekonstrukce sniZzi mimo jiné potfebnou dobu pravidelné jarni
a podzimni Gdrzby na pouze tfi aZ pét dni. Koncem zafi 2013 byla
ukoncena v pofadi druhad generalni oprava hlavni drahy RWY
06/24. Vedlejsi draha RWY 13/31 v roce 2013 zménila své ozna-
¢enina RWY 12/30.

Oproti roku 2009, ve kterém byl znamenan vSeobecny
pokles, doslo v roce 2010 v letecké pfepravé osob i nakladu
celosvétoveé k oZiveni. V roce 2013 oproti roku 2012 stoupl na
celém svété pocet cestujicich v praméru o 3,9 %. Celkovy pocet
cestujicich odbavenych v roce 2013 na ¢tyfech nejzatiZenéjsich
Ceskych letistich (Praha, Brno, Ostrava, Pardubice) ¢inil 11,9
mil. cestujicich, tj. 0 1,2 % vice neZ v roce 2012. Objem letecky
pfepravenych nakladt (zboZi a posty) naopak poklesl o 3,5 %
a €inil 57,3 tis. tun. V roce 2012 pocet cestujicich odbavenych
na Letisti Ruzyné ¢inil 11 mil. cestujicich, nartst o 1,5 % oproti
roku 2012. Pocet pohybti letadel v roce 2013 ¢inil 128 633 po-
hybti/rok, coZ je o 3 tis. pohybtli (2,2 %) méné neZ v roce 2012.
V nakladni pfepravé doslo v roce 2013 oproti roku 2012 k pokle-
su 02 % na 51,9 tis. tun. % GRAF / 641.2 % GRAF / 641.3

642 — VODNI DOPRAVA

Vodni doprava v Praze je realizovdna po vodnich ces-
tach Vltavy a Berounky. Vltava je v Praze splavna v celém tseku
prochazejicim severojiznim smérem Gzemim hlavniho mésta,
Berounka je splavna od soutoku s Vltavou do pfistavu Radotin.

HISTORIE A VYVO)
Prvni pisemny doklad o plavbé na Vltavé pfipomina
zaznam z roku 1088 o vodnim myté ,Na Vytoni“. V roce 1644

zpracoval cisafsky rada Jan Voler prvni projekt, ktery s Vitavou
pocital jako s komunikaci, ktera by z Prahy vytvofila stfedisko
tehdejsiho svétového obchodu.

Dal$im meznikem v historii plavby na Labi a Vltavé se
stala labska plavebni akta, pfijata v roce 1821 zastupci vSech
polabskych stat. Vyhlasila na fece svobodnou plavbu, a tim
vytvatrela podminky pro rozvijejici se pramysl. Impulzem pro
zasadni Gpravy vltavské vodni cesty byla katastrofalni povoden
v roce 1890. Potvrdilo se, Ze pouha regulace fi¢niho koryta je
z hlediska protipovodfiové ochrany nedostatecna. Nasledné od
roku 1898 do roku 1904 byla postavena vodni cesta od Prahy
do Mélnika. V zavislosti na postupném vylepSovani plavebnich
podminek vzriistal v minulém stoleti objem zbozi pfivezeného
po vodé. Bylo proto tfeba vybavit Prahu odpovidajicim pfeklad-
nim zatizenim i skladovacimi plochami a déle vytvofit pod-
minky pro zimovani a ochranu lodniho parku. Prvni obchodni
pfistav v Praze byl zfizen v mlynském rameni v Karliné. Brzy
vSak kapacitné nestacil, a tak byl v letech 1895-1910 vybudo-
van v HoleSovicich velky pfistav s pfekladistém na Zelezni¢ni
dopravu. Na Smichové byl vybudovan pfistav, ktery zpocatku
slouzil vorové dopravé. Kromé toho byly tehdy v centru mésta
zfizeny Cetné nabfeZni Gpravy tzv. podbfezi (naplavky), umoz-
nujici pfileZitostny preklad.

V soucasnosti se v Praze se nachazeji pfistavy HoleSovice,
Liberi, Smichov, Radotin, sportovni pfistav Podoli, vjyznam-
né piistavy (pfistavisté) osobni vodni dopravy u Palackého,
Jiraskova mostu a u Cechova mostu. Vltava je v Praze vyuzi-
vana pro osobni i nakladni dopravu, vodni sporty i rekreacné.
Kapacita vltavské vodni cesty je dana kapacitou plavebnich
komor Podbaba 5,2 mil. t/rok a plavebni komorou Smichov 2,8
mil. t/rok. % GRAF [ 642.1 % GRAF [ 642.2

0soBNf vODNI DOPRAVA

Osobni vodni doprava ma v Praze pfevainé rekreani
charakter (turisticky a spolecensky). Nejvétsimi provozovateli
osobni vodni dopravy na tzemi hlavniho mésta jsou Prazska
paroplavebni spole¢nost, a.s. (PPS) a Evropska vodni doprava,
s.1.0. (EVD). Kromé uvedenych provozovatell provozuje osob-
ni vodni dopravu v Praze i fada dalSich spole¢nosti.

Historie osobni vodni dopravy po Vltavé v Praze saha
az do 19. stoleti. Prvnim provozovatelem osobni vodni dopravy
v Praze byla PraZska paroplavebni spole¢nost, ktera vznikla jiZ
v roce 1865. V sezoné (jaro - podzim) pofada linkové plavby
Praha - Slapy, Praha - Troja, Praha - Mélnik. BEhem celého
roku jsou dale pofadany okruzni plavby. Evropska vodni dopra-
va nabizi celoro¢ni provoz dle objednavek nebo v pravidelnych
casovych intervalech. Kromé téchto spole¢nosti provozuje re-
kreac¢ni vodni dopravu v Praze i fada mensich spole¢nosti, kte-
ré maji vlastni mensi pfistavisté na obou bfezich Vltavy, napf.

GRAF / 642.1
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u Karlova mostu, Manesova mostu nebo na Rasinové nabfezi
mezi Palackého a Zelezni¢nim mostem.

Hlavni pfistavisté osobnich lodi je mezi Palackého
a Jiraskovym mostem a u Cechova mostu p¥i naplavkach u pravé-
ho vltavského biehu.

Prazska paroplavebni spole¢nost ma v soucasné dobé
k dispozici 8 velkych lodi s piistavistém na Rasinové nabfezi mezi
Jirdaskovym mostem a Palackého mostem. V roce 2010 pfepravila
spole¢nost na pravidelnych linkach a na vyhlidkovych plavbach
cca 91 tisic cestujicich.

Evropska vodni doprava, s.r.o., provozuje téméf 20 lodi
(pro osobni i ndkladni dopravu) s piistavistém u Cechova mostu.
V roce 2010 pfepravila spole¢nost cca 193 tisic cestujicich.

V osobni vodni dopravé pidsobi v Praze téZ AQUAVIVA
Praha, s.1.0., kterd nabizi sluzby na 3 osobnich lodich s pfistavis-
tém Na Frantisku. Dale na Vltavé plisobi fada mens$ich spolecnosti,
které nabizeji a provozuji riizné projizdky a spolecenské akce dle
individualnich objednéavek. Pristavisté téchto spolecnosti jsou na
obou bfezich Vltavy v centru mésta.

V neposledni fadé musime zminit spolecnost PraZské
Benatky s.r.0. Tato spolecnost kromé vyhlidkovych plaveb provo-

zuje prazské piivozy, které jsou zapojeny do systému PID. V sou-
¢asnosti je v provozu 5 pfivozi - linky P1 a P2 jsou v provozu celo-
ro¢né, linky P3, P5 a P6 jsou v provozu sezonné.

Dva z pfivozl jsou na severu mésta. Severnéjsi pfivoz
propojuje Podhofi s levym bfehem Vltavy u vytisténi Sareckého
udoli. Tfeti pfivoz (linka P3) v Praze propojuje oblast Zlichova
a jizni cast Smichova (pfistavisté Lihovar) s pravym biehem
Vltavy nedaleko Zlutych lazni (ptistavisté Veslatsky ostrov). Na
7adost MC Praha 1, Praha 2 a Praha 5 byly od 1. 8. 2008 zfize-
ny dalsi nové lodni linky pro lepsi spojeni prazskych ostrovi
v centralni ¢asti mésta. Linky P4 a P5 jsou stejné jako predcho-
zi zahrnuty do tarifniho systému Prazské integrované dopravy
s tim, Ze pfeprava jizdnich kol a koc¢arkd je zdarma.

Linka P4 byla provozovana do 30. 10. 2010. Od té doby
je pfivoz mimo provoz. Pfivoz spojoval pfistavisté Détsky ostrov,
Slovansky ostrov - Zofin, Stfelecky ostrov a Narodni divadlo -
Hollar. Linka P5 je zfizena pfedevsim pro spojeni obou vltav-
skych bfehi s ostrovem Cisatska louka. P¥ivoz spojuje pristavisté
Kotevni, s ostrovnim pfistaviStém Cisafska louka a pravobfeznim
pristavistém Vyton u stejnojmennych tramvajovych zastavek.
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6 Dopravni infrastruktura
ll- Ostatni druhy dopravy
2 Vodni doprava

Linka P6 zajistuje spojeni vitavskych bfehti pobliz tsti Berounky.
Linka spojuje pfistavisté Nadrazi Modfany a Lahovicky. Pro lin-
ky P1 a P6 jsou na zdkladé poZadavku cestujicich mozné i plavby

mimo jizdni fad a to bez ptiplatku.

NAKLADNT VODNT DOPRAVA

Nakladni vodni dopravu po Vltavé na tzemi hlavniho
mésta uskute¢niuji rdzni domaci a zahrani¢ni provozovatelé.
Mezi nejvétsi provozovatele vnitrostatni i zahrani¢ni pfepravy
hromadnych substratt, tézkych kust, kontejnert apod. patfi
Evropska vodni doprava - Sped s.r. 0. Spole¢nost vlastni 38 pla-
videl, 1 tankové plavidlo a plovouci zafizeni s ploSinami pro sta-
vebni a jiné Gcely.

Objem piepraveného zboZi ndkladni vodni dopravou po
Vltavé na severnim vstupu do Prahy v profilu plavebni komory
Podbaba v poslednich letech kolisal. V roce 2000 zde ¢inil objem
pfepraveného zboZi 370 037 t/rok, v roce 2010 klesl na 165 166
tun/rok, v roce 2012 naopak mirné stoupl na 194 720 tun/rok.
Plavebni komora Podbaba je z hlediska objemu pfepraveného
zboZi nejvytizenéjsi ze vSech plavebnich komor na tzemi Prahy.

Na jihu Prahy v profilu plavebni komory Modfany objem pte-
praveného zboZi v poslednich deseti letech vyrazné poklesl. V roce
2000 zde ¢inil objem piepraveného zboZi 108 168 t/rok, v roce 2010
jiZz pouze 3 476 t/rok. V roce 2011 a 2012 se pak touto plavebni komo-
rou nepfepravilo Zadné zboZi.

Objem prepraveného zboZi plavebnimi komorami v Praze
ma klesajici tendenci. V roce 2012 se tento trend oto€il s vyjimkou
plavebni komory Modfany, kde nebylo pfepraveno Zadné zboZi.
Z prazskych plavebnich komor je pro nakladni vodni dopravu nej-
vice vyuZivana plavebni komora Podbaba. % GRAF [ 642.2

K prekladce zboZi se v Praze nachazeji 4 pfistavy -
HoleSovice, Libeni, Smichov a Radotin. V soucasnosti se vyuziva
pfedevsim pfistav HoleSovice. Pro nakladni vodni dopravu a dalsi
¢innosti souvisejici s ndkladni vodni dopravou jsou dale u feky pii-
lezitostné mimo pfistavni aredly vyuZzivana i obcasna prekladisté
a mobilni plovouci rampy. 9 GRAF [ 642.3

PRisTAV HOLESOVICE

Pristav HoleSovice je ochrannym a obchodnim pfistavem.
Nachézi se na levém bfehu Vitavy mezi fi¢nim km 47,5 aZ 48,5.
Pfistav patii do kategorie E podle dohody AGN. Jednou z diilezZitjch
podminek vyplyvajicich z uvedeného zafazeni je kapacita alesporti
0,5 milionu tun za rok, kterou pfistav spliiuje. Nékteré z dalsich pod-
minek pro pfistavy kategorie E (prostor pro rozvoj pfistavni zony,
silni¢ni a Zelezni¢ni napojeni na hlavni dopravni trasy evropské-
ho vjznamu dle dohod AGR, AGC a AGTC) vSak budou pro pfistav
Holesovice za soucasné situace, kdy byl ptivodni rozsah pfistavu
zredukovan pro zastavbu, téZko splnitelné. Pfistavni funkce jsou

UAP

soustfedény v severni Casti piibfezni plochy stavajiciho pfistavu.
V piistavu HoleSovice musi byt zachovany vSechny pfistavni funkce.

V disledku povodné v roce 2002 bylo zruseno kontejnerové
prekladisté ve vychodni ¢asti pfistavu. Sejmuty kontejnerovy jefab
byl pfemistén do pfistavu Mélnik. Plocha pro pfipadné kontejnery
je rovnéZ umisténa do severni ¢asti pfistavniho Gzemi.

V Cele piistavniho bazénu je zachovano zafizeni lodniho vy-
tahu. V roce 2007 bylo v pristavu HoleSovice pfeloZeno 182 974 tun
substratd, v roce 2010 jen 53 207 tun substratfi, v roce 2013 pak
60 136 tun substrata.

PRisTAV SmicHOV

Pfistav Smichov je ochrannym a obchodnim pfistavem.
Nachazi se v prostoru vymezeném ostrovem Cisatfska louka a levym
bfehem Vltavy v ficnim km 55,5 aZ 57,0 ve stfedni ¢asti Smichova.
Pfistav je napojen na silni¢ni sit dvéma vjezdy z ul. Strakonickou.
Napojeni piistavniho bazénu na fi¢ni koryto pro plavidla je od seve-
ru v ficnim km 55,5. Zapadni pozemni €ast pfistavu tvoti pfistavni
nakladaci rampa s vyvazovacimi prvky podél hrany bazénu, mani-
pulacni plochy, zpevnéné plochy slozisté materialu, je zde rovnéz
situovano tankovaci misto. U vychodniho bfehu pfistavniho bazé-
nu se nachazeji pfistavni dalby a ¢ekaci stani pro plavidla. Velka
Cast aredlu pristavu je vyuzita pro kotveni plavidel rtzné velikosti,
ktera slouZi sportovné-rekreacni plavbeé.

V roce 2007 bylo v pfistavu Smichov pfepraveno 9 986 tun
substratd, v roce 2010 jen 364 tun substratl, v roce 2011, 2012
a 2013 pak nebyly pfepraveny Zadné substraty. I pfes soucasné
omezené vyuZiti piistavu a tlak na zastavbu tzemi by mély byt za-
chovany funkce tohoto pfistavu.

PRISTAV RADOTIN

Pfistav Radotin je obchodnim pfistavem a nachazi se u levé-
ho bfehu Berounky zapadné od soutoku Berounky s fekou Vltavou.
Pfistav je dopravné napojen na ul. Vypadovou. Aredl pfistavu je vy-
baven provozni budovou, zpevnénymi plochami sloZisté materialu,
manipulacnimi plochami, jefabovou drahou, portalovym jefabem
s drapakem, skluzovym zafizenim, vyvazovacimi zafizenimi pro
lodé, které jsou z¢asti vné aredlu piistavu.

V roce 2007 bylo v pfistavu Radotin pfepraveno 20 597 tun
substrati, od roku 2010 nebyly v pfistavu Zadné substraty piepra-
veny. PfestoZe se planuje budouci vyuZiti §irsi lokality pfedevsim
pro rekreacni Gicely, pfistav by mél byt zachovan a slouZit pro spor-
tovné rekreacni tcely i jako ochranny pfistav.

PRisTAV LIBEN
Pfistav Liberi se nachazi u pravého vltavského biehu, vjezd
do pfistavniho bazénu je v fi¢nim km 47,6. Pfistav Libe1i je na komu-
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Objem prepraveného zboZi plavebnimi

komorami v Praze
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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Objem prepraveného substratu v prazskych pfistavech
[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK]
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nikac¢ni sit napojen u Liberiského mostu. V prostoru pfistavniho ba-
zénu se nachazeji vyvazovaci prvky k ukotveni lodi a dalsi zafizeni.
V soucasné dobé je piistav Liberi vyuZivan pro vodni dopravu pouze
minimalné, v roce 2013 zde bylo pfepraveno 2 173 tun substratd.

PRisTAV PopoLi

Ptistav Podoli slouZzi pro sportovni a jachetni lodé. Pfistavni
bazén ma kapacitu cca pro 100 malych sportovnich lodi, zahrnuje
vyvazisté, kotvisté, disponuje malym lodnim vytahem pro vyzdvi-
zenilodé do 5 tun. U piistavniho bazénu jsou objekty, které vyuziva
Cesky yacht klub Praha.

Trend dal$iho vyvoje vodni dopravy na Gzemi Prahy bude
zce souviset s podminkami, jaké mésto a stat pro vodni dopravu
vytvori.

V oblasti osobni vodni dopravy je zfejmé, Ze atraktivita Prahy
zejména v centralni oblasti vyvola vysokou poptavku po rekreaéni
vodni dopravé po Vltavé spojenou s vyhlidkovymi okruhy. Lze oce-
kavat i zvySeny zajem o pravidelné linkové plavby, protoZe okoli
feky predstavuje atraktivni prostfedi se zachovanymi pfirodnimi
hodnotami v Gseku Praha - Slapy i Praha - Mélnik. S ohledem na
znacnou suburbanizaci pfiméstské krajiny a s tim souvisejici snizeni
jeji rekreacni a kulturni hodnoty v bezprostfednim okoli Prahy lze
predpokladat, Ze pfirodné zachované okoli fek, feka sama a plavba
po ni ziska z hlediska atraktivity jesté vétsi vyznam, neZ ma dnes.

Rozvoj nakladni vodni dopravy v Praze je do zna¢né miry li-
mitovan vybavenim obchodnich (nakladnich) a ochrannych pfista-
vl na Gzemi mésta, disponibilni kapacitou a parametry plavebnich
komor. S ohledem na tyto skute€nosti je vyrazné vyuZiti nakladni
vodni dopravy v Praze relativné omezené, pfesto vsak lze zejména
v severni Casti mésta ve vazbé na pristav HoleSovice pfedpokladat
nartist nakladni vodni dopravy do budoucna, pfestoze rozsah pfi-
stavniho Gzemi je limitovan realizovanou i dal$i planovanou pie-
vazné obytnou zastavbou. Vzhledem k tomu, Ze vodni doprava patii
k ekologickym druh@m dopravy, je do budoucna mozné v souvis-
losti s ekologickymi problémy ocekavat vyssi hospodarko-politicky
tlak ze strany EU na vyraznéjsi vyuZivani vodni dopravy v celoev-
ropském kontextu, kterj miZe ovlivnit i situaci ve vyuzivani vodni
dopravy v ramci Ceské republiky.

VYvoj oD R. 2012

Vyuziti prazskych pfivozd, které jsou soucasti PID, v roce
2012 pokleslo na 467 tisic cestujicich oproti 641 tisicim v roce
2011. Toto je dano predevsim zrusenim linky P4 v fijnu 2011, kterou
vyuZivali pfedevsim turisté namisto vyhlidkovych plaveb. V roce
2013 pak ptivozy prepravily 331 tisic cestujicich. Na piivozech pla-
ti jizdni doklady PID platné pro Gzemi Prahy vcetné SMS jizdenky.

Jizdni kola a koc¢arky jsou, pokud to umoZni provozni naroky, pfeva-
Zena zdarma. V roce 2013 se linky P3 a P6 provozuji pouze sezonné.

Osobni lodni doprava nedoznala v roce 2012 zasadnich
zmén oproti roku 2011. V roce 2013 pak doslo k nartistu poctu pte-
pravenych osob.

Provoz nakladni dopravy je v poslednich letech soustfedén
vihradné do pfistavu Praha - HoleSovice. Objem pfepravenych sub-
stratli v tomto pristavu od roku 2010 mirné roste.

Dopravni infrastruktura
Ostatni druhy dopravy
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SWOT: DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

SILNE STRANKY

(stavajici priznivé charakteristiky Prahy)

vyznamna kfiZovatka historicky zaloZenjch dopravnich
spojeni republikového i evropského vyznamu umocnéna
priznivou polohou Prahy v ramci Ceské republiky

a sttedoevropského prostoru

rostouci vyznam Zeleznice v ramci integrovaného dopravniho
systému v Praze véetné propojeni s regionalnimi sidly
piiznivy podil vefejné dopravy na celkovém dopravnim
vikonu

rostouci vyznam, kvalita a atraktivita Prazské integrované
dopravy (PID)

vyznamné zastoupeni kolejovych subsystému v ramci
integrované vefejné dopravy

vyznamny podil tunelovych Gsekti Méstského okruhu
zmirfiujici negativni dopady individualni automobilové
dopravy do tzemi a eliminujici bariérovy efekt dopravni
stavby

velky podil zrealizovanych Gsekt Méstského okruhu
nabizejici kapacitni trasu pro automobilovou dopravu mimo
centrum meésta

pfizniva ¢asova dostupnost centra Prahy systémem metra

a Zeleznicni dopravou

rozvojové moznosti mésta v pfimé vazbé (dochazkové
vzdalenosti) na stavajici stanice metra nebo Zeleznici

(napf. Karlin, HoleSovice-Bubny, Smichov, Opatov, Vysocany)

UAP

SLABE STRANKY

(stavajici rizikové a negativni charakteristiky Prahy)

nedokoncena patefni dopravni infrastruktura (pfedevsim
Prazsky okruh, tramvajové traté, metro, spojeni letisté

s centrem mésta, pfemosténi Vltavy apod.)

Lylidiiovani“ centra mésta v kombinaci se znacnou
koncentraci pracovnich pfileZitosti vedouci k zvySené
mobilité

rozvoj monofunkénich obytnych tzemi v okrajovych ¢astech
Prahy i regionu zvySujici naroky na dopravni systémy

i dopravni vykon

sloZité tizemné-technické a urbanistické podminky v Praze
komplikujici moznosti feSeni dopravnich problému
nedostatecna kapacita hlavnich zZelezni¢nich trati,

absence vétsiho poctu Zeleznicnich stanic a zastavek
ruSeni Zeleznicnich vlecek

negativni dopady automobilového provozu a kongesci

na Gzemi mésta na zivotni prostfedi (vCetné zhorSeni
mikroklimatickych podminek) na kvalitu a spolehlivost
povrchové MHD

degradace vefejnych ulicnich prostorti automobilovym
provozem na tkor pésich a cyklist

vysoké naroky na rozsah zpevnénych ploch pro silni¢ni
dopravu ve mésté

obtiZné fesitelna problematika dopravy v klidu
nedostatecna kapacita systému zachytnych parkovist P+R
v Praze a regionu

pfetiZeni Gisekdl metra a tramvajové sité v centru
nedostate¢né uplatnéni urbanistickych a architektonickych
pozadavkd na zapojeni dopravnich staveb do vefejného
prostoru

PRILEZITOSTI

(stavajici a pravdépodobné budouci priznivé vnéjsi vlivy)

celoevropsky trend Setrnéjsiho chovani k Zivotnimu prostfedi
spoletné s medialnim vlivem a vétsi informovanosti
ovliviiujici obyvatele mésta pfi volbé dopravniho prostfedku
preferenci rozvoje ekologickych dopravnich systému

v ramci EU vyuzit k podpote vystavby prvnich etap
vysokorychlostnich trati (VRT) z evropskych investi¢nich
fondt (v Praze s efektem segregace dalkové a pfiméstské
Zelezni¢ni dopravy)

piizniva éasové dosaZitelnost Prahy z velké ¢asti Ceské
republiky s perspektivou jejiho dal$tho zkraceni po dokonceni
dopravni infrastruktury statu

priorita vystavby Prazského okruhu v rdmci investic statu

do dopravni infrastruktury

rozvoj letisté Praha/Ruzyné v souvislosti s v{stavbou
paralelni drahy

zména trendu vyvoje automobilové dopravy

vyuziti pfirodniho potencialu podél maljch vodnich tokt pro
rozvoj sité bezmotorové dopravy

OHROZENI
(stavajici a pravdépodobné budouci rizikové

a negativni vnéjsi vlivy)

enormni rozsah dopravy na tizemi Prahy v porovnani

s ostatnim tzemim CR neodpovidajici podilu investi¢ni
podpory statu pfi vystavbé celoméstskych dopravnich
systému

suburbanizace v kontaktnim Gzemi kolem Prahy s vysokymi
naroky na dopravni obsluhy

nartist individualni automobilové dopravy v pfiméstskych

a okrajovych oblastech Prahy zvySujici zatiZeni komunikaéni
sité mésta

vistavba logistickych center na Gizemi mésta i v pfiméstskych
oblastech podél zatiZenjch kapacitnich komunikaci
mezinarodniho v§znamu (podél D1 na Gzemi mésta i pfilehlé
¢asti regionu; D5, R6, R7, D8, R10, D11 na tzemi regionu)
znacny rozsah tranzitni automobilové dopravy s vysokym
podilem kamiont pfedevsim v jihovychodni ¢asti mésta
(Jizni spojka, ul. Brnénska a Spotilovska) s ¢astymi
rozsahlymi kongescemi

komplikovanost a naro¢nost procesu pfipravy

dopravnich staveb

snizovani podilu nakladni lodni dopravy v ramci celé CR a jeji
nahrada nakladni automobilovou dopravou

riziko méstem neovlivnitelného vyvoje letecké dopravy
nepfimérené pozadavky hygienickych pfedpisti a technickych
norem negativné ovliviiujici kvalitu feSeni dopravnich staveb
vCetné jejich investi¢ni naro¢nosti a jejich urbanistické
zaclenéni do vefejného prostoru

nartistajici provozni vjdaje dopravniho systému



PROBLEMY K RESENI: DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

PROBLEMY K RESENT NASTRO)I
GzEMNiHO PLANOVAN{

Neexistence zna¢né ¢asti Prazského okruhu zptsobuje
pretrvavajici zatiZzeni Gizemi mésta tranzitni automobilovou
dopravou.

Znacné dopravni zatiZeni v omezenych prostorovych
pomérech ulic stavajici méstské zastavby.

Reseni provozné problémovych mist dopravni infrastruktury.
Znacné intenzity automobilové dopravy z pfiméstskych
oblasti Prahy na omezené silnicni siti ve stavajici historicky
vzniklé zastavhé okrajovych méstskyjch ¢asti Prahy.

Vysoké dopravni zatizeni Méstského okruhu a navazujicich
shérnych komunikaci (Jizni spojka, ul. Brnénska, Spofilovska,
K Barrandovu a Kbelska).

Vysokeé intenzity automobilové dopravy na severojizni
magistrale, jeji nepfiznivy délici efekt v kompaktni méstské
zastavbe.

Usporadani ul. Primyslové a Kbelské v oblasti Hloubétina.
Nevhodné feSeni vefejného prostoru dopravné vyznamnych
mistnich komunikaci ve stavajici zastavbé s ohledem na pési
a cyklistickou dopravu.

Nevhodné uspotadani MUK Evropské - Aviaticka v souvislosti
s provozem na letisti Praha/Ruzyné.

Nedostate¢na nabidka parkovacich stani na iizemi mésta.
Absence kvalitnich tangencialnich (kolejovych) spojeni MHD
mezi jihozdpadni a jizni ¢asti mésta, mezi severozapadni

a severni ¢asti mésta mimo oblast rozsifeného celoméstského
centra, ktera by pfispéla k odleh¢eni dopravniho systému

v centru meésta.

Chybéjici dalsi kapacitni kolejové propojeni v jizni ¢asti
Prahy s centrem mésta, které by sniZilo rozsah autobusové
MHD a nabidlo rovnéz alternativni trasu pro pf¥ipad opravy
Nuselského mostu.

Znacné zatizeni isekll metra v centru Prahy pii nedostatecné
alternativni nabidce tramvajovych propojeni v centralni ¢asti
mésta.

Absence nékterych vazeb v tramvajové siti (napf. v centru
mésta).

Potfeba rozsifeni a stabilizace pfestupnich terminald MHD
(PID) na obvodé mésta v zajmu sniZeni autobusové dopravy
na komunika¢ni siti mésta.

Potfeba stabilizace vyhledového uspotadani Zelezni¢niho
uzlu v centru mésta.

Nedokoncena prestavba Zelezni¢niho uzlu Praha, omezena
kapacita Zelezni¢niho uzlu Balabenka ve vztahu k Novému
spojeni, komplikované podminky pro zkapacitnéni
Zelezni¢niho uzlu Praha v centralni oblasti mésta.
Nedostate¢na kapacita hlavnich vstupnich Zelezni¢nich
trati vyvolana neoddélenim regionalni a dalkové Zelezni¢ni
dopravy.

Absence Zelezni¢niho propojenti letisté Praha/Ruzyné

a kvalitniho Zelezni¢niho spojeni Praha-Kladno.

Mala hustota Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Chybéjici prestupni vazby Zeleznice - MHD

(napf. Praha Malesice / Depo Hostivaf, Rajska zahrada).
Ruseni Zeleznic¢nich vlecek, ztrata zavleckovatelnych Gzemi
(napf. Malesicko-hostivaiska oblast).

Ruseni ploch pro lodni dopravu.

Nedostate¢ny rozsah cyklistické infrastruktury na tzemi
mésta a chybéjici vazby do regionu.

Tlak na novou pfevazné monofunkéni zastavbu

v nezastavitelném tGzemi, kde do budoucna neni zajiSténa
kvalitni kolejova vefejna doprava a tim zvysujici se naroky
na individualni automobilovou dopravu (napf. Seberov,
Hrnéite, Ujezd, K¥eslice, Pitkovice).

MIMO KOMPETENCI
GzEMNIHO PLANU

Omezovani IAD progresivné smérem k centralni oblasti
snizovanim dopravniho komfortu pro motorovou dopravu

ve prospéch bezmotorové dopravy.

Efektivnéjsi vyuZiti telematiky k viraznéjSimu ovlivnéni

a usmérnéni individualni automobilové dopravy na Gzemi mésta.
Regulace parkovani systémem zon placeného stani, naléhava
potteba feSeni podminek pro parkovani vozidel ve stavajici
zastavbé (snizujici celkovy dopravni vykon).

Riziko nedostatec¢ného vyuzivani zpoplatnénych parkovacich
kapacit v obytné zastavbé v diisledku cen piekracujicich
kupni silu mistnich obyvatel.

Optimalizace sluZebnich a komercnich cest.

Zména ve skladbé dopravnich proudi (city-logistika,
zasobovani mésta).

OpoZdéna ptiprava a realizace Prazského okruhu v tispornjch
parametrech technického feseni chybéjicich Gseki

a urychlena pfiprava jejich vystavby.

Karlovarska a Patockova komunikace - navrh téelného usporadani
a zkapacitnéni prostorové omezenych Gisekti ve stavajici stopé.
Radlicka radiala - stabilizace technického feseni.

Vychodni obchvat Pisnice - stabilizace technického feSeni.
Potfeba zmirnéni negativniho prostorového a¢inku
stavajicich nadfazenych celoméstsky viznamnych
komunikaci (nové lavky pro pési a cyklisty, zkvalitnéni
uli¢niho prostoru).

Pomaly rozvoj systému zachytnych parkovist P+R.

Potteba zlepSovani podminek pro pési a cyklistickou dopravu
v ramci zkvalitfiovani uli¢niho parteru.

Pomalé tempo rozvoje tramvajové sité v Praze.

Potfeba optimalizace viyhledového rozsahu letecké dopravy.
Problém zajisténi ptiznivych podminek pro vodni dopravu.
Neochota investord podporovat systém P+R u stanic metra na
privatnich pozemcich.

Nizka kultura prostfedi nékterjch dtlezZitjch Zelezni¢nich
stanic a zastavek, komplexni revitalizace nadraznich objektt,
nadraZi jako Zivy pfestupni uzel s obanskou vybavenosti.
Integrace systémt PID a SID.

Potteba kontinualni obnovy vozového parku vefejné dopravy.
MozZnost vyuZit fondl EU pfi vistavbé novych Gsekd metra,
zkvalitiiovani vefejného prostoru a Zivotniho prostiedi ve mésté.
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Problémy k fesent 0

DoPORUCENI PRO (1ZEMNE
PLANOVACI DOKUMENTACI

Stabilizace systému hlavni komunikaéni sité. .

Pfi realizaci celoméstsky vyznamné komunikacni sité
respektovat prioritu vystavby Prazského okruhu (SOKP).
Potvrdit Prazsky okruh (SOKP) v dlouhodobé stabilizované trase.
Stabilizovat feSeni viychodni ¢asti Méstského okruhu.
Provéfit a stabilizovat rozsah radial.

Podpora rozvoje systému zachytnych parkovist P+R.

S v{jimkou Prazského okruhu (SOKP) upfednostnit vystavbu
kolejovych systémt verejné hromadné dopravy.

0Oddeélit dalkovou a regionalni Zelezni¢ni dopravu nabidkou
novych Gsekd VRT.

Zajistit prostorové podminky pro koridor trati Praha - Kladno
v ramci jeji modernizace, s pfipojenim letisté Praha/Ruzyné.
Vytvofit prostorové podminky pro obnovu ¢i vystavbu novych
Zelezni¢nich zastavek a stanic.

Provéfit izemné-technické podminky pro zkapacitnéni
Zeleznicni dopravy mezi centralni oblasti mésta

a Smichovskym nadrazim.

Vymezit terminaly kombinované dopravy a rozsah plo$nych
narokl zazemi nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Zachovat zavle¢kovani produkénich tzemi.

Vytvofit prostorové podminky pro rozvoj novych
tramvajovych trati véetné odpovidajiciho zazemi

(tramvajové vozovny, opravny apod.).

Stabilizovat umisténi koridord tramvajovych tangencialnich
propojeni vyznamnych ¢asti mésta véetné rozsireni
tramvajoveé sité v centralni oblasti.

Resit chybéjici dalsi kapacitni kolejové propojeni jizni éasti Prahy.
Roz§ifit a stabilizovat pfestupnich terminaly MHD (PID)

na obvodé mésta.

Stabilizovat plochy pro pfiméfeny rozvoj letecké dopravy.
Stabilizovat plochy a vytvofit prostorové podminky pro rozvoj
vSech typt vodni dopravy.

Vytvofit prostorové podminky pro dalsi rozvoj systému
bezpetné a dobfe vybavené cyklistické dopravy.

Zohlednit vymezeny systém koridorti cyklistické
infrastruktury (patefnich a hlavnich cyklotras) a dale ho

v podrobnéjsich navrzich rozpracovat a pfiméfené fesit.
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ODKAZY NA JEVY UAP

(seznam jevil, které se tykaji dané kapitoly)

Cislo  Ndzev

A088  Dalnice v¢etné ochranného pasma

A089  Rychlostni silnice vCetné ochranného pasma

A090  Silnice I. tfidy vCetné ochranného pasma

A091  Silnice II. tfidy véetné ochranného pasma

A092  Silnice III. tfidy vCetné ochranného pasma

A093  Mistni a ii¢elové komunikace

A094  Zelezni¢ni draha celostatni véetné
ochranného pasma

A095  7Zelezni¢ni draha regionalni véetné
ochranného pasma

A096  Koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni trati

A097  Vlecka véetné ochranného pasma

A098  Lanova draha véetné ochranného pasma

A099  Specialni draha v¢etné ochranného pasma

A100  Tramvajova draha véetné ochranného pasma

A102  LetiSté vCetné ochrannych pasem

A103  Letecka stavba v¢etné ochrannych pasem

A104  Vodni cesta

A105  Hraniéni pfechod

A106  Cyklostezka, cyklotrasa, hipostezka
a turisticka stezka

A119  Dalsi dostupné informace, napf.

A119/10  SoucCasny stav vyuziti tzemi
Poznamka:

Dle vyhlasky ¢. 500/2006 Sb., o iizemné analytickych podkladech,
tizemné pldanovaci dokumentaci a zptisobu evidence iizemné

pldnovaci ¢innosti, prilohy ¢. 1 k vyhlasce ¢. 500/2006) se dopravy

tykaji vyse uvedené jevy. Ve vykresech a mapdch zobrazené iidaje

zpracoval IPR Praha s vyuZitim podkladii od poskytovateli dat.

Presnost a podrobnost zpracovani je ovlivnéna rozdilnou kvalitou

a mirou podrobnosti predanych tidajii od poskytovatelil i terminem

doddni podkladii.
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ODKAZY NA VYKRESY

(seznam vykresti, které se tykaji dané kapitoly)

Cislo
600
610
620
621
631
632
640

Nazev

Doprava

Komunikacni sit a doprava v klidu
Vefejna doprava

Zelezniéni doprava

Pési doprava

Cyklisticka doprava

Letecka a vodni doprava

ODKAZY NA INDIKATORY

(seznam indikdtortl, které se tykaji dané kapitoly)

Cislo
93
94
95
96

97

98
99

100

101
102

103
104

105

109
110
111
112

114
115

116
117
118

119
120
121
122

124
125
126

127
128
130
131
163
167

Nazev

Podil MHD na délbé pfepravni prace viici IAD
Délka sité metra

Délka sité tramvaji

Pocet cestujicich prepravenych MHD

na Gzemi Prahy

Podil kolejovych druhtt MHD na poctu cestujicich
pfepravenych MHD na tizemi Prahy

Pocet pfiméstskych autobusovych linek PID
Podil kolejové sité MHD vuci celkové délce sité
MHD na Gzemi hl. m. Prahy

Dopravni vikony pfiméstskych autobusovych
linek PID

Dopravni vikony vSech linek PID mimo Zeleznici
Podil obyvatel v dosahu 15 min. pési chtize

od zastavek kolejové dopravy

Pocet stanic a zastavek ZD v hl. m. Praze

Podil obyvatel v dosahu 15 min. pési chtize
zastavky MHD

Pocet obci ve Stfedoceském kraji napojenych

na systém PID

Podil realizovanych tsek MO na celkové délce
Dopravni vikon motorovych vozidel na obyvatele
Celkovy pocet vozidel na obyvatele

Dopravni vikon automobilové dopravy na prazské
komunikacni siti v primérny pracovni den
Rozsah komunikaci s IAD » 100000 voz./den
Rozsah komunikaci s pomalymi vozidly

(nad 3,5 tuny) » 5000 voz./den

Rozsah oblasti uplatiujicich zény placeného stani
Rozsah oblasti s mytnym systémem

V{voj intenzit dopravy na centralnim

a vnéjsim kordonu

Pocet vozidel parkujicich na parkovistich P+R
Pocet parkovist P+R

Kapacita parkovist P+R

Pocet cestujicich pfepravenych zelezni¢ni dopravou
na tzemi Prahy v ramci PID

Pocet odbavenych cestujicich na Letisti Ruzyné
Vykony letecké nakladni dopravy na

Letisti Ruzyné/rok

Pocet piepraveného zboZi plavebnimi komorami
Objemy substratti v prazskych pfistavech

Délka znacenych cyklistickjch stezek v km

Délka znacenych cyklistickych tras

Podil realizovanych tsekt PO na celkové délce
Dopravni vikony Zelezni¢nich linek PID
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Zakladni adaje

Krajina
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VyuZiti Gzemfi

Rozvojovy potencial

Krajinna infrastruktura

600 / Dopravni infrastruktura
Technicka infrastruktura

Ekonomické infrastruktura

Nastroje pro uplatriovani vefejného zajmu a limity v Gzemi
Implementace UPP a UPD

Hodnoty a problémy

Viyhodnoceni vyvazenosti vztahu mezi pilifi udrZitelnosti rozvoje
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www.iprpraha.cz/uap





