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PREZENTACE NAVRHU

VYLOUCENI KAMIONOVE DOPRAVY Z HL. M. PRAHY

1. Stavajici stav — stavajici silni¢ni sit’ v regionu hl. m. Prahy tvoii nedokonceny radialne-
okruzni systém, a to jak Silniéniho okruhu kolem Prahy (SOKP), Méstského okruhu (MO),
také nékterych radial (Bfevnovska, Radlicka, vysocanska, Kunraticka). To je pfic¢ina
vyuzivani méstské sité sbérnych komunikaci k prijezdu tranzitni kamionové dopravy napfic
Prahou.

2. ReSeni - realizovat pro tranzitni dopravu kamionovou a zbytkovou dopravni cestu mimo
sidelni utvary hl. m. Prahy a jeji aglomerace a tim dokonéit radidlné-okruZni systém
komunikaci.

Tato nova dopravni cesta musi splilovat nasledujici podminky:

- Mijet zastavén a zastavitelnd Gizemi méstskych ¢asti hl. m. Prahy a obci aglomerace
(regionu), tj. hygienicky nezdvadna

- Ekologicky piijatelna, j. fyzicky nek#iZi Zadné rozhodujici prvky Zivotniho prostfedi
(CHKO, NATURA 2000 atd.)

- Ekonomicky tnosna — tj. spliujici kritéria NPV + IRR + BCR

- Realizovateln4, tj. nejdfive mozné vyvedeni tranzitni kamionové dopravy mimo hl. m.
Prahu.

3. Navrh — dopravni cestou pro kamiony, spliiujici uvedena kritéria je realizace silni¢niho
okruhu kolem Prahy (SOKP) doplnéného ptisluSnymi radidlami, coZ znamend uvedeni do
provozu radialng okruzniho dopravniho systému — ZAKOSU.

4. Trasy

— trasy radial navazujici na celostatni sit’ dalnic (€. 1, 3, 5, 8, 11) a rychlostnich silnic
(¢. 4,6, 7, 10) jsou stabilizovany

- trasa SOKP je realizovana — stabilizovana v zapadnim a jiznim sektoru ( MUK
Dlouha Mile R7 — MUK Modletice D1), nedokondena &ist SOKP v severozapadnim,
severnim a vychodnim sektoru je feSena ve dvou alternativach:

a) A-ZUR (oficialni) — je modifikovany navrh Ing. Lady ze zacitku 60. let minulého
stoleti, umistény z cca 85% na izemi hl. m. Prahy

b) regionalni (oponentni) — publikovana v roce 2010 a vedena mimo Gzemi hl. m.
Prahy v jeji aglomeraci na tizemi Stfedoceského kraje.



5. Vefejnopravni projednéini
5. 1. HLMP

Trasa SOKP A — ZUR, oficidlni, se od roku 2008 potykd s pasivnimi vefejnopravnimi
fizenimi. Pro severozapadni sektor SOKP (518, 519) bylo 28. 8. 2008 vydéno uzemni
rozhodnuti, které MMR v roce 2010 zrusil. Po nékolikaleté snaze zadatele bylo Gzemni fizeni
vroce 2015 zastaveno. Pro vychodni sektor SOKP (511) byla vyddna tizemni rozhodnuti
vroce 2008 a 2010 a obé byla nasledné zruSena. Tteti tzemni rozhodnuti ma byt vydano
v blizké dobé€, lze ofekavat opét obstrukce, nebot’ predlozend dokumentace je prakticky
identickd s piedeSlymi, které byly odmitnuty.

Zasady uzemniho rozvoje HMP obsahujici trasu SOKP v alt. A — ZUR byly Nejvyssim
spravnim soudem zruSeny rozsudky z5/2010 a 1/2011 vcelém rozsahu od Ruzyné -
Biezin&vés — Béchovice — D1. V ramci aktualizace &. 1. ZUR HMP v 9/2014 byla trasa stavby
511 SOKP — alt. A-ZUR zastupitelstvem vracena v ptivodni podobé do ZUR.

5. 2. StFedodesky kraj

Zasady tizemniho rozvoje obsahujici aglomeracni okruh a pfelozka II/240 (prakticky
souhlasny s regionalni alt. SOKP) byly vyhlaseny 12/2011, a tyto i pfes diléi obstrukce plati,
takZe aglomeraéni okruh v ZUR zlistava.

6. Konfrontace alternativ SOKP

6. 1. Bezpecnost dopravy

a) Trasa ve varianté ,,Uzemni plan“ — z hlediska bezpeénosti silniéniho provozu je
nevyhowvujici, nebot’ dochézi k nebezpe¢nému miseni dopravy tranzitni a mistni, v zakrytém
tunelovém useku délky cca 3km v Suchdole a Zamky, na patrovém mostu pfes Vitavu véetné
ptilehlych useki s MUK a na kiizovatkovém aseku 510 Satalice — Béchovice. Jedna se o
zhor$enou obdobu nedavné dopravni situace na Barrandovském mosté pifed uvedenim do
provozu jihozapadni ¢asti SOKP.

b) Trasa v ,,Regiondlni varianté — silniéni provoz je segregovany, mistni doprava je
ojedin&lé, trasa prehledna bez kritickych mist, vzdalenosti MUK jsou pfiméfené, z hlediska
silniéniho provozu je trasa bezpe¢na.

6. 2. Uzemni podminky

Alternativa A-ZUR — trasa je v zasadé v souladu s platngym UP hl. m. Prahy, aviak je v
rozporu se stavajicim kritériem tim, Ze prochazi v délce cca 35 km zastavitelnym tizemim, coZ
je ztrata plochy cca 5 km? trvalym zdborem a 15 km? ochranné plochy z hlediska ob&anské
vybavenosti. Nejvice jsou postiZeny sidelni utvary Suchdol, Dolni Chabry, Pogernice.

Alternativa regiondlni — trasa prochdzi extravildnem mimo zastavitelné tzemi hl. m. Prahy
vdélce 57 km a jen v délce 7 km prochazi intravildnem, kde miji stavajici zastavbu v



dostate¢né vzdalenosti mimo okraj osady Lety, kterou v misté premosténi Vltavy prechazi ve
vySce 70 m nad zastavbou.

6. 3. Zivotni prostiedi

Alternativa A-ZUR — trasa fyzicky kiizi nebo ohrozi sidelni atvary a zvlast chranénd tzemi
( zvladt chranéné Gzemi Natura 2000 ,,Karion Vitava u Sedlce®, ptirodni ekosystémy Zamky a
Drahanské udoli, lesni ekosystém bazantnice v Satalicich, geologicky vychoz Chvalsky lom,
ornitologické lokality V Piskovnd a LitoZnice, piirodni park Ri¢anka, pifrodni park
Klanovice-Cihadla, ptirodni pamétka PoCernicky rybnik).

Jeji zapadni &ast (518, 519) je v ,,EIA™ oznaena jako krajni feSeni a v rdmei projednavéani
uzemniho rozhodnuti nebylo vydano stanovisko EIA.

Alternativa regiondlni — trasa fyzicky kiizi nebo ohrozi sidelni Gtvary a zvlast chranéna tzemi
( pfirodni park Dolni Povltavi, chranéné tzemi Natura 2000 Vétrusickd rokle, mistni
ekosystémy — Slustice, Bfezi, Brandys nad Labem a Sedlec). V zapadni ¢asti (518, 519 — var.
»3s“) je vydano kladné stanovisko EIA, ve vychodni &asti (520, 510, 511) nejsou dotéeny
zadné sidelni Gtvary ani zvlasté chranéna uzemi.

7 hlediska vlivii na vybrané rozhodujici slozky Zivotniho prostfedi orientaéni porovnani
vychdazi ve prospéch Regionalni alt.

6. 4. Stavebni naklady

Naklady dokonéeni SOKP v piiloZené tabulce jsou bez projektové a inzenyrské Cinnosti, bez
vykupu pozemki a nahrad a bez DPH, v cenové trovni 2012:

Alternativa A-ZUR (oficidlni) 55 551 milionta K¢&
Alternativa regionalni 30 212 miliont K¢&
Rozdil 25 339 miliont K¢
Ukazatel ceny trasy/km

Alternativa A-ZUR (oficialni) 1 200 miliont K&/km
Alternativa regiondlni 470 miliont K¢&/km

Stavebni naklady / km alt. regionalni odpovidaji stdvajici trovni, u alt. A-ZUR jsou cca 2.5
krat vy$si vzhledem k cené obvyklé u obdobnych staveb dalnic a rychlostnich silnic.

6. 5. éasovi plan

Alternativa A-ZUR (oficialni) - dle dopravni sektorové strategie II (11/2013), jsou stavby
vedeny jako projekty a naméty. Mezi projekty je zafazena stavba 511 (Béchovice D1) s
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realizaci ve stfednédobém horizontu (2015 — 2025). Ostatni stavby (518, 519, 520) jsou
vedeny jako naméty s realizaci po roce 2025 postupné do roku 2040, eventuelné 2050.

Z hlediska zprovoznéni SOKP to znamena vylouceni tranzitni kamionové dopravy
z hl. m. Prahy mezi roky 2040 — 2050.

Alternativa regionalni navrhuje ve stfednédobém horizontu (2015 — 2025) realizovat etapové
uspoiddani, tj. polovina R 33,5 u staveb 511, 510, 518, 519 a s vyuZitim stivajicich
Styipruhovych komunikaci (R10, Vysocanska, Kbelskd, D-8) zprovoznit SOKP, do roku
2025. Dokoncéeni SOKP se uvazuje vzhledem k rlstu intenzity dopravy postupné mezi roky
2035 —2040.

6. 6. Mytné

Z hlediska mytného alt. regionalni ve srovnani salt. A-ZUR (oficidlni) vykazuje svoji
ekonomickou opodstatnénost, nebot pfi nizSich investiénich nékladech svoji délkou
vygeneruje dostate¢ny objem finan¢nich prostiedkit formou vykonového zpoplatnéni v takové
mite, Ze dochazi nejen k umoteni vlastnich stavebnich nakladd, ale i na b&Znou udrzbu a
periodické velké opravy.

7. Zavér

Zakladni ideou piedlozené presentace je vylouceni tranzitni kamionové dopravy z hl.
m. Prahy a dotéenych obci Stfedoceského kraje v nejkrat3i mozné dob€, za nejnizsi néklady,
pii respektovani tizemnich, hygienickych, ekologickych podminek véetn€ jejich budouciho
rozvoje.

Z vyse uvedencho piehledu vyplyvd, ze ndvrh SOKP v Regiondlni alternativé vytvari
podminky pro vyvedeni tranzitni kamionové dopravy a rovnéZ je podkladem pro doieSeni
skeletu sité¢ hlavnich komunikaci PraZského regionu, nebot”:

- Umozhuje nejdiive mozné zprovoznéni SOKP v horizontu 10 let (2025), a tak vyloudit
tranzitni kamionovou dopravu z celé Prahy, takze bude naplnéna dopravni funkce
ZAKOSU po 50 letech od jeho schvaleni.

- NenaruSuje Zadné rozhodujici prvky Zivotnitho prostfedi (CHKO, NATURA 2000
apod.)

- Miji zastavéna a zastavitelna uzemi sidelnich Gtvarti mésta Prahy a jejich aglomerace.

- Stavebni naklady etapového zprovoznéni ¢ini cca 20 miliard K&, coz zarucuje
ekonomickou inosnost.

- Z hlediska mytného dochézi k podstatné vy$§im vynostim (cca 850 milionti K& ro¢né).

8. Prilohy prezentace

@ Prazsky region — sit’ hlavnich komunikaci

(2) Tranzitn{ doprava na izemi Prahy

(3 Strategickd hlukova mapa — Cerny most — alt. A-ZUR
(4, EVL — Natura 2000 Karion Vltavy — alt. A-ZUR

5y UJV ReZ a NPR Vétrusicka rokle — alt. Regionalni
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6. Strety SOKP s Zivotnim prostfedim

7. Rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu

8. Etapové zprovoznéni SOKP

9. PraZsky region — stfednédoby vyhled (2015-2025)
10. Praisky region — dlouhodoby vyhled (2025-2050)
11. Intenzity dopravy 2020 — alt. Reg./ A-ZUR

12. Stavebni naklady dokoneni SOKP — alt. Reg./ A-ZUR
13. Uzemi Hi.m.Prahy a trasy SOKP

Praha 28. 4. 2015
Ing. Ing. M. Strnad

Ing. Josef Tomes
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Strategicka hiukova mapa Mz €R 2007 CERNY MOST, HORNI POCERNICE - dosavadni hluk

Na toto misto by planovany okruh prived| navic zhruba 40 000 vozidel denné - zejména kamionovy transit.
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Evropsky vyznamna lokalita - NATURA 2000
Kanon Vitavy u Sedice

prirodni pamatka
Zamky

SOKP 518, 519 Suchdol - Brezinéves
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