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Navrh upraveného stanoviska k zaméru ,,P3 Park Horni Pocernice IV. Etapa“.

Podle prilozené dokumentace je zifejmé, Ze zamér, ktery predpoklada 3 000 novych pracovnich mist,
bude z hlediska dopravni obsluhy a to jak IAD tak MHD, zna¢né naro¢ny. Umisténi aredlu tento
problém jesté akcentuje. Zdmér pouze uvadi kapacitu parkovisté 315 stani s obménou 2x za 24 hodin
a po¢et TNA20/hod, LNA 1/hod. Z uvedenych Gdaji ovsem vyplyva, Zze narlst dopravnich intenzit
bude znaény — intenzita dopravy IAD zdroj/cil cca 1300 vozidel / 24 hod, TNA 1 000 vozidel/24 hod,
LNA 50/vozidel/24 hod. K tomu je nutno pfipocist nikde nezmifiovanou hromadnou dopravu
zbyvajicich zhruba 2 700 zaméstnancul a pfipadné navstévnické cesty.

Zamér se dopravni obsluhou arealu jinak nezabyva. V SirSich dopravnich vztazich jsou uvedeny
stavby, jejichZ vztah na zamér je nejasny, nebo jejichZ terminy realizace jsou nejisté nebo nejasné —
Bfevnovska radiala, vesteckd spojka, vytofisky a karlinsky most, prelozka silnice 1/12, MUK 1/10
(spravné R 10) — Bystra atd.

Zamér predpokladéa dopravni napojeni arealu na ulice Bystrou, Nachodskou a Ve Zlibku, tedy ziejmé
s vyuzitim odboceni z ulice Nachodské do ulice Bystra pfes Uroviovy Zelezni¢ni prejezd trati Praha —
Lysa n/L, nebo odboéenim z ulice Ndchodské na ulici Ve Zlibku, nebo po trase R 10 -VeZlibku s
prijezdem primyslovou zénou.

Lze jednoznacné konstatovat, Ze pfijezd/odjezd po trase Nachodska — Bystra s kFizenim trati je zcela
nepfijatelny. Intenzity dopravy na téchto komunikacich, zji§téné s¢itdnim TSK a RSD a potvrzené
dopravné inzenyrskou studii MC Praha 20 z roku 2013 jasné prokazuji, 7e ji sou¢asna Grovef kvality
dopravy (UKP)neodpovidé pozadavkiim CSN 73 6110. To je navic akcentovano dopravnim
momentem na Uroviiovém piejezdu. DalSim zavaznym problémem je bezpeénost dopravy v tomto
prostoru. V pfipadé trasy Nachodskd - Ve Zlibku je situace obdobna i kdy? zde existuje podjezd pod
Zelezni¢ni trati, ale s naprosto nevyhovujicimi parametry (smiSeny provoz pési a automobilové
dopravy). Z diivodu lokalizace, navrhovych parametri komunikaci a zamérd rozvoje Gzemi, neni
vhodnd ani trasa R10 — Ve Zlibku — primyslova zéna.

Za této situace je mozno se zamérem souhlasit pouze za predpokladu realizace staveb zahrnutych
v UPD a dopravné inZenyrské dokumentaci tj, zejména:

e MUKR 10/Bystra

e Podjezd (zelezni¢ni most) pod Zeleznicni trati v ulici Bystra

e Uprava kiizovatky Nachodska/Bystrd, spolu s opatienimi na zklidné&ni Nachodské ulice

e Provéfeni propojeni s nakupnim aredlem Cerny most sever, zejména z hlediska cyklistické
dopravy

PoZadujeme doplnéni zaméru o objasnéni dopravni obsluhy arealu a to jak MHD, tak IAD, véetné
kapacitniho posouzeni a o¢ekdvanych dopravnich intenzit a provéreni zptsobu realizace uvedenych
opatieni.
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