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STPU — trasy dokon¢eni SOKP — Regionalni alternativy

1. Identifikacni idaje

1. 1. Stavba — Dokonceni silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP), usek mezi D1 az R7 ve
vychodnim, severnim a severozapadnim sektoru.

- Zprovoznéni SOKP, s vyuzitim stavajicich komunikaci a etapovée vystavby ¢asti
SOKP

Misto — Stredocesky kraj, hl. m. Praha

Okres: Praha — zapad
Praha — vychod

1. 2. Objednatel: REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
Ceréanska 2023/12
140 00 PRAHA 4 — Kr¢
JehoZ jménem jedna: Ing. Jan Kroupa — generalni feditel
Opravnén jednat:
ve vécech smluvnich: Ing. Radek Matl — feditel tiseku vystavby
ve veécech technickych: Ing. Michal Vojtisek
Bankovni spojeni: KB Praha 4
¢. 0.: 51-1422200277/0100
1CO: 65993390
DIC: CZ65993390

1. 3. Zhotovitel: SdruZeni Ing. Milan Strnad & NYDRLE — projektova kancela¥ s.r.o.
Ing. Milan Strnad
Keltska 109
252 41 Dolni Biezany — Lhota
ICO: 16513819

NYDRLE - projektova kancela¥, spol. s r.o.

Nad Okrouhlikem 2365/17

182 00 Praha 8

Zastoupena: Ing. Zbynék Nydrle

Korespondenéni adresa: U sila 1670, 463 11 Liberec 30
Bankovni spojeni: Komer¢ni banka a.s.

¢. u.: 43-3415530277/0100

ICO: 28474961

DIC: CZ28474961

Zhotovitel je platcem DPH

Prosinec 2015 Stranka 2



STPU — trasy dokon¢eni SOKP — Regionalni alternativy

2. Urceni studie

2.1. Druh studie — dopravng,uzemni studie (HSP ¢.01PL — 000016)

2.2. Pfedmét studie — STPU navrh trasy dokonéeni SOKP v alt. Regionalni (varianty Lib-
¢ice, Brandys, ptel. I/12), dopravni feSeni, environmentalni posouzeni, ekonomické posouze-
ni, realizace zaméru

- posouzeni alternativ SOKP — alt. A-ZUR (oficialni) — alt. Regionalni

2.3. Zajmova oblast: hl. m. Praha vcetné aglomerace na uzemi Stiedoteského kraje
v useku MUK D1/SOKP (Modletice) az MUK R7/SOKP (Dlouha Mile)

2.4. Charakteristika Uzemi: rovinaté az pahorkovité, pfevazné nezastavéné

2.5. Rozsah studie: STPU trasy dokongeni SOKP navazuje na Vyhledavaci studii trasy
dokon¢eni SOKP (07/2014 — HSP ¢. 01PL - 000007)

Obsahuje: - varianty v severni ¢asti Regiondlni alternativy okruhu, kde trasa neni shodna
s aglomeraénim okruhem ve Stiedoceském kraji, prelozku sil. 1/12 a 1/2, a pro celou trasu
dokonceni SOKP (R7 Dlouh4 Mile — D1 Modletice):

- dopravni feseni

- environmentalni posouzeni
- ekonomické posouzeni

- realizaci zaméru

3. Zduvodnéni studie

Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) byl navrzen zac¢atkem 60. let minulého stoleti (au-
tor Ing. Lada — SRSD PHA). Uvedeni do provozu SOKP v jeho necelé polovin€ bylo v zafi
2010, tedy cca po pul stoleti. K dokonceni SOKP se prosazuje invariantné¢ ptiivodni zastaralé
fedeni, a proto RSD - CR za ti¢elem odstranéni invariantnosti objednalo alternativu feSeni
trasy dokonceni SOKP — ,,Vyhledavaci studii trasy dokonc¢eni SOKP* (HSP ¢. 01PL- 000007
- vyhotovenou a predanou RSD 22.7.2014). V navaznosti na tuto vyhledavaci studii RSD —
CR objednalo ,,STUP trasy dokonéeni SOKP* (HSP &. 01PL-000016 ze dne 26.9.2014) .

Poznamka:

Zastaralost prosazovaného resSeni (alt. A-ZUR) spociva v jeho neaktudlnosti vlivem vychozich
podkladii z 60. let minulého stoleti tj.

- zastavénost tizemi, pocet obyvatel, intenzita dopravy, hygienické a ekologické limity

- rozpor s politikou tizemniho rozvoje CR-2008 kap. 2 §23 a se smérnici Evropského
parlamentu a rady ¢. 661/2010/EU z 7.7.2010 o hlavnich smérech TEN-T (diivod ne-
Cerpani dotaci z evropskych fondii)
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- spolecenska nevhodnost prosazovaného reSeni je doloZena rozhodnutim nejvyssiho
spravniho soudu (2011), ktery prosazovanou trasu SOKP zrusil v ZUR-HLMP

- tyto skutecnosti maji za nasledek oddaleni dokonceni a zprovozneéni SOKP aZ k roku
2050, jak uvadi MD-CR v sektorové strategii (sestra I1-2013)

- stavajici kriticky dopravni stav v Praze, zpiisobeny prujezdem tranzitni kamionové do-
pravy méstskymi castmi se stavad neudrZitelny predevsim pro obcany ale i pro doprav-
ce.

Studie dokonceni SOKP — Regionalni alternativa odstrafnuje invariantnost pii rozhodovani o
trase SOKP. Piedklada feseni, které koresponduje s politikou Gizemniho rozvoje CR 2008 a se
smérnici EU.

4. Metodika rreSeni Regionalni alternativy
4.1. Varianty SOKP

- Varianty trasy SOKP jsou navrzeny v severnim sektoru SOKP, kde trasa neni identicka
s aglomera¢nim okruhem Stredoceského kraje. V useku mezi D§ a R10 je navrZena varianta
»Brandys n/L.“ (stavba 520) a v ¢asti useku mezi R7 a D8 varianta ,, Lib¢ice n/Vltavou*
(stavba 519).

- Ve vychodnim sektoru je navrZena varianta pielozky sil.I/12 a I/2 souvisejici s trasou regio-
ndlni alt., fesici vylouceni kamionové dopravy z Ric¢an, Uhtinévsi, Uval, Ujezdu n/L. a Bé-
chovic.

- Technicky névrh trasy variant v podrobnosti métitka 1:25 000 je vyhovujici jako podklad
pro vefejnopravni rozhodovani.

- Propocty ceny variant Regiondlni alternativy jsou provedeny dle cenovych normativiit SFDI-
2013 v cenové trovni 2012.

- Zprovoznéni SOKP je feSeno spole¢né s feSenim zprovoznéni méstského okruhu (MO) a
propojujicich radial v terminu nejpozdéji nutném do roku 2025 a nejdiive mozném 2023.

4.2. Dopravni reSeni

Predmétem je zpracovani komplexniho materialu z hlediska feSeni dopravni obsluz-
nosti v oblasti SOKP feSeného ve dvou alternativach (A-ZUR a Regionalni). Vystupem jsou
zatézové diagramy alternativ v ¢asovém horizontu 2020 a 2040 a jejich rozdilové zatézové
diagramy. Tyto naznacuji obdobné zatiZeni obou alternativ (+- 12%) avsak pfi realizaci alt. A-
ZUR znaéné vyssi zatéze v inkriminovanych oblastech Prahy tj. Spofilov a Cerny most.

Hlavni vyhody a nevyhody jednotlivych alternativ Ize shrnout nasledovné:

Prosinec 2015 Stranka 4



STPU — trasy dokon&eni SOKP — Regionalni alternativy

Hlavni vvhody a nevvhody alternativy SOKP dle aktualizace A-ZUR:

+

+

lepsi feSeni propojeni okrajovych ¢asti Prahy (Praha 6 a 8)
krat$i spojeni (tranzit) sever — jih mezi D8 a D1
veétsi odlehéeni Severojizni magistrale a TKB

vysoké intenzity dopravy v dopravnim uzlu Cerny Most, které v budoucnu mo-

N4

hou byt v daném uzemi obtizn¢ fesitelné
méné odlehcuje Jizni spojce (Spotilov)

vedeni v blizkosti husté obydlenych tizemi (Severni mésto, sidlisté¢ Letiany,
sidlisté Cerny Most...)

odtrzeni rozvojovych ¢asti na vychodé Prahy od centralni ¢asti a vyznamné
zhorSeni napojeni téchto ¢asti na stted mésta

minimalni obsluha uzemi mezi Celakovicemi a Neratovicemi

Hlavni vvhody a nevvhody Regionalni alternativy trasy SOKP:

+

krat$i spojeni (tranzit) ve smérech vychod — zapad (pfedevsim D5 s R10, D11,
I/12) a jih — severovychod (pfedev§im R4 s D11, I/12 a R10)

zlepSeni dopravni obsluznosti izemi mezi Celdkovicemi a Neratovicemi, lepsi
napojeni Kostelce nad Labem

trasa vedena dale od husté obydlenych tizemi, zachovani integrity izemi hl.
mésta Prahy

pievzeti dopravy nékterych komunikaci II. a niz$i tfidy (II/101, pielozka
11/240, 11/244)

zklidnéni prijezdu dvojméestim Brandys nad Labem — Stara Boleslav a mést-
skymi astmi Ujezd nad Lesy, Béchovice bez dalsich investic — pfivadé&e spo-
lu s trasou nahradi mj. obchvat Brandysa nad Labem (zapadni spojka mezi
11/610 a I1/12 mimo Uvaly a MC Ujezd nad Lesy a B&chovice, a pielozku I/2
mimo Ri¢any a Uhfinéves.

horsi propojeni okrajovych uzemi hl. m. Prahy na levém a pravém biehu Vlta-
vy v severnim segmentu mésta

mensi mira odlehéeni TKB, Liberecka a Severojizni magistrale.

Zaveérem lze konstatovat, Ze z hlediska vylouceni tranzitni kamionové dopravy

z uzemi hlavniho mésta Prahy, sniZeni nehodovosti vlivem oddéleni dopravy tranzitni a
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mistni pii zachovani obdobné kvality obsluznosti je z dopravniho hlediska vhodnéjsi
alternativa Regionalni.

4.3. Enviromentalni posouzeni

Cilem je orienta¢ni posouzeni alternativ SOKP (A-ZUR, Regionalni) z hlediska vy-
branych slozek Zivotniho prostfedi, za pifedpokladu Ze rozhodujici je vliv na lidské zdravi
(hluk a exhalace). Hodnoceni v ramci STPU (nejedna se o posouzeni ve smyslu zdkona ¢.
100/2001 Sb.), je na zéklad¢ dostupnych archivnich materialti formou krajinarského hodnoce-
ni.

Rozdil vlivu posuzovanych alternativ na zZivotni prostredi jako celek lze ve fazi vyhle-
davaci studie oznacit jako vyznamny. Z hlediska vlivii zdméru na Zivotni prostfedi jako celek
lze ocekavat nezanedbatelné niZs§i negativni vliv u alternativy Regionalni. U ¢asti potencio-
naln¢ dotéenych slozek zivotniho prostiedi Ize viak o¢ekavat malo vyznamné nebo minimalni
ovlivnéni.

Sledované slozky zivotniho prostiedi (10 slozek) bylo pro kazdou alternativu ohodno-
ceno metodou predbézného multikriteridlniho hodnoceni s vysledkem bodového hodnoceni 62
bodl pro Regiondlni alternativu oproti 38 bodu alt. oficidlni (A-ZUR), tedy jednoznaéné ve
prospéch alt. Regiondlni.

Relativni vyhodnost alter- | Odhad bodového hodno-
. Vyznamnost vlivu nativ ceni*
Vi
ivy %)
A-ZUR REG A -ZUR REG
Vlivy na obyvatelstvo (zdravotni rizika) 15 - + 5 10
Vlivy na ovzdusi a klima 15 - + 5 10
Vlivy na hlukové poméry 15 - + 5 10
Vlivy na povrchové a podzemni vody 5 + - 3 2
Vlivy na ptudu 10 + - 6 4
Vlivy na horninové prostiedi a ptirodni zdroje 5 + - 5 0
Vlivy n?,l. ZCHU, Natura 2000, faunu , floru a 10 i . ) 3
ekosystémy
Vlivy na USES 10 - + 3 7
Vlivy na estetickou kvalitu izemi (krajina) 10 - + 2 8
Vlivy na archeologické/ kulturni pamatky 5 - + 2 3
Celkem 100 38 62
Test citlivosti + 20% 45 74
31 50
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Zavérem lze konstatovat na zakladé vysledku kvantitativniho hodnoceni alternativ a
skute¢nosti, Zze Regiondlni alternativa SOKP je z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi piijatel-
néjsi, tuto navrhnout k realizaci.

4.4. Ekonomické posouzeni

Ekonomickd analyza byla provedena dle platnych metodik na zdkladé vypocti do-
pravné-ekonomického modelu HDM-4, verze 2., spolu s ndrodnim prostiedim (kalibraci pro
CR) programu.

V ramci hodnoceni byly porovnany 2 aktivni scénaie severni ¢asti SOKP: trasa dle
»A-ZUR* a ,Regiondlni varianta®. Ob¢ varianty byly posuzovany vzhledem ke stavu bez in-
vestic, kdy veskeré zatizeni dopravy piendsi stavajici dopravni sit’ (varianta bez projektu).

Analyza byla provedena na zakladé metodiky CSHS (Ceského systému hodnoceni
silnic). Ekonomicka analyza byla provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni
efektivnosti silni¢nich a dalni¢nich staveb v investi¢nich zdmérech. Pro vypocty bylo vyuzito
aktudlnich kalibrovanych dat CSHS — viz Véstnik dopravy €. 05. ze dne 15. kvétna 2014.

Hlavni ekonomické vstupy byly zadany ve standardnich hodnotach. V poslednim roce
analyzy je v ekonomickém hodnoceni uvazovana jako jednorazovy ptinos zistatkova hodnota
investice. Zustatkova hodnota praci byla kalkulovana dle metodiky CSHS. Zistatkova hodno-
ta je rezidualni hodnota jakékoliv kladné polozky po konci obdobi analyzy.

Hodnoceni efektivnosti bylo provedeno v souladu se zékladnimi ekonomickymi prin-
cipy, na zakladé¢ CBA analyzy (analyza nakladi a pfinosi) s pouzitim zakladnich ukazatelt:

Cista soucasnd hodnota- NPV =83 310,17 pro alt. A-ZUR

=49 633.72 pro alt. regionalni

Vnitini mira vynosu- IRR =18,61 % pro alt. A-ZUR

=12.41 % pro alt. regionalni

Rentabilita nakladi- BCR = 3,699 pro alt. A-ZUR

= 3.210 pro alt. regionalni

Z vyse uvedenych hodnot vyplyva, Ze obé alternativy A-ZUR a Regionalni jsou ekono-
micky anosné.

Z porovnani obou variant je zifejmy nesporny ekonomicky piinos dokonceni SOKP
v co nejkratSim Casovém obdobi. Z ryze ekonomického hlediska varianta Regiondlni pfindsi
mnohem vétsi tspory ¢asu vSech uzivateld silni¢niho provozu. Oproti varianté A-ZUR je vSak
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delsi a proto je méné vyhodna z hlediska provoznich nakladl i pfipadnych uspor ze ztrat
z dopravnich nehod.

Pti porovnani vysledkd obou variant je tieba brat rovnéz v potaz veskera zjednoduse-
ni, ke kterym bylo pfistoupeno, jak v tvorbé vstupniho dopravniho modelu, tak i vlastniho
vypoctu ekonomické navratnosti modelem HDM-4.

Pozndmka - zjednoduseni:

- Vzhledem ke stupni posuzované dokumentace nebyl ocenén prinos realizované stavby

veer

pro ocenovani externich ndkladii z imisni a akustické zatéze (ATEM, 2013).

- Ve vypoctu ndkladii na dopravni cestu nejsou zahrnuty vykupy pozemku, ndhrady,
projektové a pruzkumné prdce, inzenyrska cinnost, coz c¢ini cca 25-30% souhrnného rozpoctu.
Tyto ndklady jsou v intravildnu (alt. A-ZUR) znacné vys$si neZ v extravildnu (alt. Regiondl-
ni)

- Z hlediska vylouceni kamionové dopravy z Prahy a zprovoznéni silnicniho okruhu je
u Regiondlni alternativy redlny rok 2023 oproti alternativé A-ZUR, kde dle oficidlni strategie
(Sestra I1.) je zprovoznéni po roce 2040. Z divodu metodiky HDM je ve vypoctu alt. A-ZUR
termin zprovozneéni posunut pied rok 2040.

Zaveér z hlediska ekonomiky — metodiky HDM-4, kdy ob¢ alternativy jsou ekonomic-
ky tnosné, avsak uvedena zjednoduseni, ktera budou brana v potaz, indikuji vyhodnost alt.
Regionalni oproti alternativé A-ZUR.

4.5. Mytné

Stavba dokon¢eni SOKP bude generovat vynosy vybérem mytného, které z hlediska
uzivatele jsou ndkladem, avsak z hlediska vlastnika SOKP jsou podstatnym a neopomenutel-
nym piinosem. Alternativy dokonc¢eni SOKP byly posouzeny z hlediska vybéru mytného
s vysledkem:

a) ALT. A-ZUR (oficialni)
Ro¢ni myto 2040 (bez DPH) = 524 mil. K¢. Dochazi k ¢aste¢nému umoteni vlastnich
stavebnich nakladu.

b) Alt. Regionalni (oponentni)
Ro¢ni myto 2040 (bez DPH) = 924 mil. K¢. Dochazi nejen k uplnému umoteni vlast-
nich stavebnich nakladd, ale i ndkladt na béznou udrzbu a periodické velké opravy.

Regionalni alternativa vybérem mytného splituje mimo svého ucelu téz ekonomické
opodstatnéni.
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4.6. Realizace zaméru

Stézejnim zamérem projektu je co nejdiive zprovoznit SOKP a takto umoznit vylou-
¢eni kamionové a zbytkové dopravy z hl. m. Prahy a jeji aglomerace v nejkrat§im mozném
terminu. Za tim ucelem je realizace SOKP uvaZzovana ve dvou ¢asovych horizontech - stied-
nédoby (2015-2025) a dlouhodoby (2025-2050). Dokumentace specifikuje dopravni stavby
nutné k jejich realizaci véetné ocenéni. Specifikuje podminky technické a legislativni nutné
k realizaci. Prikaz realizace je dokladovan harmonogramem piipravy a realizace, ktery speci-
fikuje ¢innosti - politické rozhodnuti, predprojektovou piipravu, projektovou ptipravu a reali-
zaci.

V ptiloze uvedeny harmonogram stiednédobého vyhledu doklad4, ze realné nejpozdéji
nutnd doba zprovoznéni okruhu (vylouceni kamionové dopravy z Prahy, alt. Regionélni) je
v roce 2025, ale je moZzné zkraceni o 2 roky v roce 2023, coZ je v porovnani s oficialnim
terminem zprovoznéni SOKP dle alt. A-ZUR po roce 2040 (viz. Sestra II. — SOKP 518,
519, 520 zarazeny jako ,,ndméty*) nesrovnatelné.

5. Posouzeni SOKP

5.1. Posouzeni variant Regionalni alternativy

V pribehu zpracovani projektové dokumentace — STPU, z diivodu néasledného vefej-
nopravniho projednani prokazat optimdlnost trasy navrzené 2014 variantami v severni Casti
SOKP. Jedna se o feSeni useku mezi D8 a R10 (varianta ,,Brandys®) a mezi D8 a 11/240 (vari-
anta ,,LLib¢ice®).

Technické udaje: var. Libcice var. Brandys
- prodlouzeni zak. trasy 1,775 km 2,370 km
- zvyS$eni stav. nakladt 3 108 mil. K¢ 2 322 mil. K¢
- sttety SOKP Vétrusicka rokle, Maslovicka | -
stran
- lepsi dopravni obsluZnost Lib&ice n/ Vltavou B.rand}'/s — Kostelec - Nerato-
vice

Porovnéni se zdkladni trasou:

Varianta ..Lib¢ice” vykazuje zna¢né zvyseni stavebnich nakladt pfi prodlouzeni trasy, znacny
zasah do slozek zivotniho prostfedi véetné blizkosti obytné zastavby Libcic, aniz by se vyraz-
n¢ zlepS$ila dopravni obsluznost. Doporucuje se tedy nerealizovat variantu ,, Lib¢ice* a po-
nechat zakladni trasu z roku 2014.
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Varianta ..Brandys® sice prodluzuje délku zakladni trasy, ale miji pfirodni pamatky a reserva-
ce. Trasa je vedena v dostate¢né vzdalenosti od zastavby a pfitom je zlepSena dopravni ob-
sluznost uzemi mezi Brandysem, Kostelcem a Neratovicemi. Doporucuje se tedy realizovat
var. ,,Brandys* a upustit od zakladni trasy SOKP mezi D8 a R10 z roku 2014.

5.2. Posouzeni alternativ SOKP

Za ucelem dosazeni maximalné mozné nestrannosti a objektivity pfi rozhodovani a
volbé alternativy trasy dokonceni SOKP se predklada predbézné multikriteridlni hodnoceni
(metoda pro nesouméfitelnd kriteria). Predbézné miltikriterialni hodnoceni bylo zpracovano
v intencich metodiky Multikriteridlniho hodnoceni silni¢nich tras (prof. ing. F. Lehovec). Na-
vrh hodnot vahy a multiplikatoru byly stanoveny na zakladé technického feSeni alternativ
projektantem k nésledné diskusi pfi projednani dokumentace. Takto je zabezpecena objektiv-
nost a transparentnost feSeni.

Kriterium multiplikator Bodové hodnoceni )
Poznamka:
- - rozhodujici faktor
C. | text véaha A-ZUR REG. A-ZUR REG.
1. | Dopravni obsluha 0,15 4.5 5,5 0,675 0,825 Vylou¢eni kamionové dopravy
2. | Bezpecnost dopravy 0,10 4,0 6,0 0,400 0,600 Miseni dopravy mistni a transitni
Vli byvatelstvo -
3. | 1V naobyvalelsivo 0,15 |20 80 |0300 1,200 Mnozstvi ohrozenych obyvatel
zdravi
Vliv na pidu, vody, pfir. N .o NP
4. zdroje 0,07 7,0 3,0 0,490 0,210 Pocet ohrozenych vodoteci a zabor ZP
Vliv na faunu, floru, .
3. ZCHU a Natura 2000 0,10 2,0 8,0 0,200 1,600 Vliv na USES, faunu a floru
7 L, 1. — t s
6. | Vzemnivivy —zastavi- | oo 140 60 0320 |048 | Zabor zastavéného tzemi
telné Gzemi
7. | Néklady stavebni 0,08 3,5 6,5 0,280 0,520 Potizovaci finanéni naklady
8. | Piinosy - myto 0,07 3,5 6,5 0,245 0,455 Vybér mytného
9. | Ekonomicka tnosnost 0,10 5,0 5,0 0,500 0,500 Ekonomicka tnosnost
10 | realizace 0,10 4,0 6,0 0,400 0,600 Doba realizace a uvedeni do provozu
Celkovy soucet 1,00 3,760 6,990
4,512 8,388
. L 4200 s s
Test citlivosti = 20% 3.196 5.941
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STPU — trasy dokon&eni SOKP — Regionalni alternativy

Piedlozené piredbézné multikriterialni hodnoceni prokazuje celospole¢enskou vyhodnost
regionalni alternativy SOKP.

6. Zavér a doporuceni

Zavérem lze konstatovat, Ze ve vétSing kritérii a aspektd hodnoticich trasu rychlostni
silnice vykazuje Regiondlni alternativa dokon¢eni SOKP oproti alternativé A-ZUR (oficialni)
lepsi parametry, takze se doporucuje realizovat dokon¢eni SOKP dle Regionalni alternati-

vy.

Ing. Milan Strnad

Autorizovany inZenyr
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