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OBCHVAT TRANZITNI DOPRAVY HL.M. PRAHY

1. UVOD

Problém obchvatu tranzitni dopravy mimo Prahu je v soucasné dobé€ v jeji severoza-
padni, severni a vychodni casti. To je v prostoru, kde neni dokonc¢en SOKP. Absenci poloviny
SOKP je postizena prakticky celd Praha, pfedev§im pak méstské &asti Spotilov, Dejvice, Cer-
ny Most, PoCernice, Béchovice a dalsi.

2. NAVRH

Reseni navrzené RSD nabizi vyuZiti stavajiciho aglomera¢niho okruhu Stiedo¢eského

kraje (11. /101 a I1. /240) véetné jeho pielozek dle VUC, coz je témé shodné jako vyuziti trasy
SOKP — regiondlni varianty. Pfedpokladd se pro obchvat dvoupruhova komunikace Sitkové
uspotadani S11,5/90.
K rozhodnuti, zda k do¢asnému obchvatu vyuzit aglomeraéni okruh nebo trasu SOKP je nut-
no zvazit funkci a Gcel komunikaci. Aglomera¢ni okruh Stfedoceského kraje slouzi dopravni
obsluze sidelnich utvarti v aglomeraci. SOKP, ktery je soucasti TEN-T, slouzi predevsim
tranzitni dopravé celostatni a mezinarodni. Vyplyva z toho, Ze v mistech kde jsou trasy
v soub&hu v jednom koridoru pro tranzit, trasa SOKP nahradi aglomera¢ni okruh, ale aglome-
rani okruh nenahradi pro tranzit trasu SOKP (viz usek Zbraslav — D1 Modletice). Stavajici
minimalni dopravni zatéZ na SOKP je cca 25000 vozidel/den. Obdobnou zatéZ lze ocekavat
na vychodnim a severnim sektoru obchvatu v dobé uvedeni obchvatii do provozu (2020).
Z hlediska trovné kvality dopravy bude dvoupruhovy obchvat v dobé uvedeni do provozu
hrani¢ni (UKD=D-E), takze bez rezervy k cilovému roku 2040 (rozpor — nedodrzeni CSN
736101 ¢&l. 6.2.1., coz znamena snizeni UKD a zhoreni bezpe¢nosti provozu).

Pro obchvaty se uvazuje s vytvorenim zalesnéného ochranné¢ho pasma v Sifce cca 40m
od okraje vozovky na ob¢ strany. Ochranné pasmo bude vykoupeno soucasné s trvalym zabo-
rem obchvatu a bude slouzit pfedev§im k ochrané sousediciho izemi pted Skodlivymi vlivy
dopravy (hluk, emise) a jako Gzemni rezerva pro rozsifeni komunikace (nérust intensity do-

pravy).

3. TRASY OBCHVATU

3.1. Vychodni sektor

Usek mezi D1 (Modletice) az R10 (Brandys n/L.) je navrzen v trase varianty R (regio-
nalni) z roku 1996, kdy se rozhodovalo o trase jihovychodni ¢asti SOKP (var. ,,K*;,,D*;,,R%).
Schvalena byla var. ,,D*, jejiz tsek Vestec — Modletice (D1) byl v roce 2010 uveden do pro-
vozu. Obchvat ve vychodnim sektoru navazuje na realizovanou ¢ast SOKP, a pokracuje
V trase var.,,R*, ktera miji viechny sidelni utvary na jeji trase (Kufi, Ri¢any, Kolovraty, Ned-
vézi, Kralovice, Kfemice, Slustice, Skvorec, Uvaly, HoruSéanky, Jirny, Zelene¢, Mstétice,
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Svémyslice). Obchvat dl. 28,93 km je navrzen jako rychlostni, vybaven péti mimouroviiovy-
mi kiiZovatkami (Ri¢any 1./2, Sibiina, Uvaly, Jirny, R10).

3.2. Severozapadni sektor

Usek mezi D8 (MUK Uzice) a R7 (MUK Knézeves) je prelozkou 11/101 a 11/240 véet-
né jizniho obchvatu Kralup n/VItavou v trase dle VUC Stfedoceského kraje. Celkova délka
obchvatu je 18,6 km z ¢ehoz je identicky tisek s SOKP délky cca 7,7 km. Soucasti severoza-
padniho sektoru se predpoklada rozsifeni na Sestipruh stavajici R-7 v délce cca 4,1 km, takze
celkova délka je 22,7 km. Trasa obchvatu miji vSechny sidelni utvary na jeji trase (KnéZeves,
Tuchoméfice, Lichoceves, Velké Prilepy, Svrkyné, Tursko, Holubice, Debrno, Kralupy
n/Vltavou, Chvatéruby, Kozomin, UZice).

3.3. Propocet obchvati (Sil. S —11,5)
1. Rozsifeni R7 (km 0,0 — 4,1),(Dlouha Mile — KnéZeves)

101 Sil. R7 - 4,4%7 48,40 mil.
201 Rozsiteni mostu - Kopanicky potok 1,1 1,34 mil.
202 Rozsifeni mostu — Unéticky potok 1,9 2,14 mil.
401 MUK Dlouh4 Mile 88,00 mil.
402 MUK KnéZeves 125,00 mil.
Soudet 264,80 mil.
Ostatni 26 % 68,80 mil.
Cena stavby dle normativi 333,60 mil.
Nepiedvidané 15 % 50,00 mil.
Rozsifeni R7 (km 0,0 — 4,1) 383,60 mil. K¢ (bez DPH)

2. Silnice 1I/101: 11/240 (sek MUK Ugice — rozsiteni R7

Silnice S115 dl. 18,6-0,8=17,8 km * 38,1*1,1 = 746,00 mil. K¢
Mosty - v trase 30% *1,125 328,50 mil. K¢
- pfes Vltavu a Zel. traté 0,8*415,8*1,125 = 374,20 mil. K¢
MUK - 4 kusy (Kralupy, Debrno, Tvrsko, Knézeves)
4*45 mil.*1,1= 198,00 mil. K¢
Soucet 1 646,70 mil. K¢
Ostatni 25% 411,70 mil. K¢
Cena dle normativa 2 058,40 mil. K¢
Neptedvidané 15% 308,80 mil. K¢
Silnice 11/101; 11/240 2 367,20 mil. K¢ (bez DPH)
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3. Sil. II/101 (isek D1 — R10)

Silnice S11,5 dl.28,93 km * 38,1*1,1= 1 212,5 mil. K¢

Mosty - v trase 30%*1,125 372,0 mil. K¢

Tunel (Ri¢any) 0,45*655,8*%1,15= 339,0 mil. K¢

MUK — 5 kust 5* 45 mil.*1,1=  248.,0 mil. K¢
Soucet 2 172,0 mil. K¢
Ostatni 25% 543.0 mil. K¢
Cena dle normativu 2 715,0 mil. K¢
Nepiedvidané 15% 407,0 mil. K¢
Cena II/101 (tisek D1 - R10) 3 122.0 mil. K¢ (bez DPH)
Celkova cena obchvati (CU — 2012) 5 872.8 mil.K¢ (bez DPH)

3.4. Realizace obchvatu

= Politické rozhodnuti 07-08/2014
* Projektova piiprava + schvaleni stavby 09/2014 - 03/ 2017
= Stavebni ¢innost 04 /2017 —04 /2020
= Uvedeni do provozu 05 /2020

4. ZAVER

- Realizace obchvatti v nejblizsi dobé do roku 2020 umoziuje skutecnost, ze jejich tra-

vvvvv

ktery byl schvalen v zasadach izemniho rozvoje (ZUR) dne 19. 12. 2011.

- Realizace obchvatu v severozapadnim sektoru je v iseku MUK Uzice — MUK Debr-
no obchvatem II/101 mésta Kralupy n/Vltavou, coZ je mistni prioritou.

- Nedostatkem navrzené kategorie S-11,5/80 je jeji hrani¢ni kapacita, jiz v dobé uve-
deni do provozu (rok 2020).

- Z hlediska uvedeni celého okruhu do provozu v jeho severnim sektoru (R10 — R7) je
obchvatova trasa pies MUK Uzice (D8) s ohledem na délku cca 55 km provozné méné vy-
hodna.

Cervenec 2014 Ing. Milan Strnad
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