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VYHLEDAVACI STUDIE TRASY DOKONCENI SOKP — ZPROVOZNENI SOKP

ZPROVOZNENI SOKP

1. UVOD:

Dokonc¢enim stavby SOKP v jeho jihozapadnim sektoru (stavby 512, 513, 514) v roce 2010
byl SOKP po putl stoleti od jeho vzniku souvisle zprovoznén v jeho necelé poloviné délky
(jihozapadni ¢ast mezi R7 a D1). Timto byla odvedena zbytkova kamionova tranzitni doprava casti
mestského okruhu (Barrandovsky Most), avSak nadéle zstala katastrofalni dopravni situace
predeviim v méstskych &astech Spotilov, Cerny Most, Pogernice. Magistrat HLMP véetné MD-CR
(RSD) tuto situaci fesi urychlenou piipravou realizace stavby SOKP &.511, Béchovice -D1. Realizaci
stavby €.511, Béchovice -D1, se zavadi dalsi zbytkova kamionova doprava do tizemi, kde uz nyni je
urovei kvality dopravy nizsi nez povoluje norma a kde hluk a emise z dopravy prekracuji hygienické
limity. Prosazované feSeni je ulevou pro Spofilov, ale vyraznym pfitizenim pro Cerny Most a
Pocernice. Jedna se tedy o ,,vytloukani klinu klinem* a ne o konstruktivni feSeni, které pfinese
prospéch vSem obcanim HLMP, nejen nékteré méstské casti na ukor jiné. Praha je kiizovatkou
mezinarodni evropské silniéni sit¢ TEN-T a dalsich hlavnich silni¢nich spojeni CR (celkem 12), které
prevazné prochazeji napti¢ Prahou, a tak neumoziuji tranzitni kamionové dopravé plynuly, rychly a

bezpecny prijezd.

2. KONCEPCE RESENI:

Reseni tohoto dopravniho problému Prahy, jak z hlediska ob¢and, tak z hlediska dopravct,
spociva v optimalnim oddaleni trasy tranzitni kamionové dopravy véetné ostatni zbytkové dopravy na
okruh vedeny mimo sidelni Gtvary (nejlépe za hranice mésta). Okruh je nutné v nejkrat$si mozné dobé
uvést cely do provozu, tak aby se zachovala uzemni rezerva pro rozvoj mésta a tak, aby vzhledem
k Praze plnil funkci obchvatu a rozvadéni dopravy pro vSech 12 vstupt hlavnich dopravnich spojeni.
Vyse uvedenym podminkam vyhovuje regionalni alternativa dokonc¢eni SOKP v tseku D1-R7, i kdyz
nékteré tiseky budou provedeny v etapové tipravé nebo bude doprava vedena po stavajicich vhodnych
¢tyfpruhovych komunikacich. Etapova uprava trasy je vuseku DI - R10 identicka s aglomera¢nim
okruhem a vseku MUK Dlouha Mile -Velké Piilepy s pielozkou 11/240, coZ jsou komunikace

nadmistniho vyznamu stfedoceského kraje.
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3. NAVRH:

Zprovoznéni dosud nerealizovaného SOKP se navrhuje vystavbou v trase SOKP regionalni
alternativa etapovou tupravou v poloviénim profilu v Severozapadnim sektoru (518, 519 - dl.21,21km)
a ve Vychodnim sektoru (510, 511 - dI.26,93km). Severni sektor (520) se nahrazuje vyuzitim
stavajicich ctyipruhovych komunikaci (D8, Kbelska, Vysocanska, R10).

Etapova uprava umoznuje realizovat na poloviné kategorie R33,5/100 se Sitkou zpevnéné vozovky
14,50m obousmeérnou nedélenou ctyfpruhovou komunikaci se smérodatnou rychlosti 80km/hod pfi
urovni kvality dopravy ,,C* a s kapacitou cca 45 tis. voz./den. Stavebni naklady na zprovoznéni
etapovou vystavbou jsou stanoveny dle soupisu praci (vymér) vyhledavaci studie ,,SOKP - regionalni
alt“ s pouzitim Cenovych normativi MD-CR z28. 2. 2013 v CU 2012. Vysledna cena etapové
upravy bez DPH pro Severozapadni sektor je 5.080 mil. K¢ a pro Vychodni sektor je 7.997 mil. K¢.
Tedy celkem etapova uprava ¢ini 13,077miliardy K¢ (bez DPH). Z hlediska ekologického a
hygienického neni trasa ve stfetu se slozkami zivotniho prostiedi, nebot’ trasa miji zastavbu sidelnich
utvarli minimalné ve vzdalenosti ochranného pasma komunikace a téz nejsou dotéena zadna zvlasté
chranéna tuzemi. Lze tedy konstatovat, ze navrh trasy je uzemné a ekologicky pfijatelny, z ¢ehoz

vyplyva, ze projednani takto navrZené trasy bude minimalné konfliktni.

4. REALIZACE:

Realizovat zprovoznéni SOKP v nejblizsi dobé umoziuje skute¢nost, ze umisténim je jeji trasa ve

vvvvv

v zasadach tzemniho rozvoje stfedoCeského kraje dne 19.12.2011. Z hlediska pravniho véasnou
realizaci by mél umoznit pfipravovany Zakon o liniovych stavbach, (ktery fesi snazsi vyvlastnéni

pozemku a rychlejsi schvaleni stavby), ktery by mél byt schvalen v roce 2016.
Za téchto predpokladi je realny casovy harmonogram postupu realizace zprovoznéni SOKP:
- politické rozhodnuti o realizaci zaméru zprovoznéni SOKP 06/2014

- predprojektova a projektovad piiprava v€. vyvlastnéni

pozemkil a schvaleni stavby 07/2014-09/2017 (39 mésict)
- stavebni ¢innost 10/2017-09/2020 (36 mésici)
- uvedeni SOKP do provozu 10/2020
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5. ZAVERECNY KOMENTAR:

MD-CR v dokumentu Dopravni sektorova strategic 2 faze (SESTRA 2) zafazuje do
sttednédobého planu rozvoje (2014 - 2020) z SOKP jedinou stavbu ¢. 511 Béchovice — D1 (dle alt. A-
ZUR). Stavba ¢.511 Béchovice byla nejvy$§im spravnim soudem zrusena 27. 11. 2011. Jeji realizace
vyrazné zhor$uje dopravni a hygienickou situaci v oblasti Cerny Most. Jeji umisténi v intravilanu
rozd€luje mésto a snizuje jeho propustnost, tedy jeho obyvatelnost i hodnotu tizemi po obou stranch.
Ke vSem témto negativim je tato stavba ekonomicky netnosna, nebot’ jeji celkovy naklad je
17.178mil.K¢. tj. 13.742 mil.K¢&/km bez DPH, coz je cca dvojnasobek ceny obvyklé. Zatazeni této

stavby do planu je tedy ptekvapivé a nelogické.

Ostatni stavby SOKP se uvadi v dlouhodobém vyhledu do roku 2050, takze se podle SESTRA 2

rovnéz odklada zprovoznéni SOKP na neurcito.

MD-CR by mélo v zajmu urychleného zprovoznéni celého SOKP prehodnotit realizaci stavby ¢.511 —
Béchovice — D1 (alt. A-ZUR).

5.2

Silnice 11/101 a silnice 11/240 SOKP - regionalni varianta jsou ve spole¢ném koridoru, coz
vede k avaham tyto sil. I1. tfid rekonstruovat a doplnit obchvaty obci, ¢imz by se nahradila regionalni
alt.SOKP. Tato uvaha je chybna pfedevsim z hlediska kapacitniho a hlavné hygienického, nebot’ to
znamena zavadéni t€zké kamionové dopravy do té€sné blizkosti osidleni. Rovnéz z hlediska doby
realizace neni podstatny rozdil oproti realizaci etapové tpravy SOKP. Doporucuje se vybudovat
nejprve etapovou upravu SOKP a pak nasledné dle skutecné dopravni situace se rozhodnout o
ptipadnych tpravach silnic I1/101 a 1I/240 (viz. 1I/101 v tseku Zbraslav - Dolni Btezany — Jesenice -
D1).

5.3.

Navrzena trasa SOKP - regionalni alternativa, umisténa v aglomeraci HLMP na tzemi
sttedoCeského kraje (extravilan) je vedena mimo zastavbu obci Gzemim s minimalni hustotou
obyvatel a rovnéz je ekologicky prtichodna. Trasa je rovnéZ v souladu s politikou izemniho rozvoje

CR-2011, dopravni politikou CR 2014-2020, takze konfliktnost p¥i projednavani je minimalni.
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Soulad se smérnici evropského parlamentu a rady ¢.661/2010/EU z 7. 7. 2010 o hlavnich smérech
pro rozvoj TEN-T dava mozZnost ¢erpani dotaci z EU pro realizaci SOKP (zprovoznéni) v trase

Regionalni alternativy.

Pti okamzitém zahajeni pfedprojektové a projektové ptipravy dokumentace pro zprovoznéni SOKP a
predpokladané u¢innosti zakona o liniovych stavbach v roce 2016 je realné uvedeni celého (i kdyz
stavebné etapového) SOKP do provozu v roce 2020,coZ by znamenalo vymyceni tranzitni
kamionové dopravy z izemi HLMP a zarovei plynuly, rychly a bezpe¢ny objezd Prahy pro

dopravce.

Lhota 25.3.2014 Ing. Milan Strnad
autorizovany inzenyr
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