STUDIE PROVEDITELNOSTI A UCELNOSTI TRASY DOKONCENI SOKP

PRILOHA 3

DOPRAVNI RESENI

zhotovitel ¢asti: investor :
ING. ARCH. BOREK STRADAL RSD CR — PRAHA 4 — NA PANKRACI 346/56
CZECH CONSULT®,spol.s r.o. zhotovitel:

NYDRLE

projektova kancelar

PROSINEC 2015



STUDIE PROVEDITELNOSTI A UCELNOSTI TRASY DOKONCENI SOKP (R
DOPRAVNI RESENI
CZECH Consult®, spol. s r.o. @2 t
www.czechconsult.cz spol. sr.o
OBSAH :
ZPRACOVATEL DOPRAVNIHO RESENI: .....cceeereereireeeeeeeseeeseeesseesseesessseesessssssessssnssssessseneas 3
1. TEXTOVA CAST...eeieieececteceectestesee st e e e sessne e s e ssesaessesaessessesesssssssssssssssssessessessaneen 4
1.1 UVOM ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et etetene 4
R O U .43 | o RN 4
1.1.2  POUZItE POAKIQAY ..eeiiiiiiiieieiiiee ettt s s e e s s nnra e e e eaes 5
1.1.3  POUZItE ZKIratKy cueeeeeiiiiiee ettt e e s e s s sare e e e eae 6
1.1.4  POUZILY SOFtWAIE..eeiii ittt e s e sbae e e e s abae e e e nabraeeeenns 7
1.2 ZpUsob tvorby matematického ModelU.........cueeeuiieeiiiiecieece e 8
1.2.1  Stanoveni rozsahu sité komunikaci a jeji definovani ........ccccoecvveeiviieeiinciieeeens 8
1.2.2  Vychozi data — zatiZeni jednotlivych Usekd komunikaci ........ccceeeeveeeiieeencieeennenn. 8
1.2.3  ZatéZovani sité na zakladé alternativ, resp. variant........cccccceveveeeincciieeececieenn, 10
1.2.4  Progndza vyvoje do roku 2040 .........cceevuiieeeiiiiieeeeiieeeeesiree e seveee e s sirne e s e snaeee s 10
1.3 Matematicky MOAEl ....cccueieieieee e e e e e s e e e e enae e e e eaes 11
1.3.1  AKLUAIIZACE ZUR ..ttt s 11
1.3.2  Regionalni alternativa ........cccueee i 12
00 T -1 < - To [ T =<1 o TR PR 12
1.3.2.2 VAl antni FESENI.ucciii ittt e e e e e s s eaasbaeneees 13
1.3.2.3  POroVNANT VArianT....ccccciveieiiee et eeeibreee e e e e s easbaeneeas 13
1.3.3  Porovnani jednotlivych alternativ/variant .........ccccceeviiiieiieeecieeccieecee e 14
Y oV o 1 1 [N 16
2. PRILOHY DOPRAVNIHO RESENI ......veovevuitrtiieresessessessessessessssssssssessssssssessessessenns 17

Strana 2



DOPRAVNI RESENI
CZECH Consult®, spol. s r.o.
www.czechconsult.cz

STUDIE PROVEDITELNOSTI A UCELNOSTI TRASY DOKONCEN{ SOKP @ z (R

ZPRACOVATEL DOPRAVNIHO RESENI:

CZECH Consult®, spol s r.o
Zderazska 1625/65, 153 00 Praha — Radotin
IC: 63073463

www.czechconsult.cz
e-mail : b.stradal@czechconsult.cz,
tel.: +420 257310101

vedouci dopravniho feseni:  Ing. Zdenék Stradal
vypracoval: Ing.arch. Borek Stradal

Strana 3


mailto:b.stradal@czechconsult.cz

STUDIE PROVEDITELNOSTI A UCELNOSTI TRASY DOKONCEN{ SOKP (R
DOPRAVNI RESENI
CZECH Consult®, spol. s r.o. t
www.czechconsult.cz spol. sr.o

1.

1.1

1.1.1

TEXTOVA CAST

Uvod

Rozsah

Dopravni feSeni je pfilohou Studie proveditelnosti a Ucelnosti trasy dokonéeni SOKP
mezi R7 a D1 a porovnava dopravni zatizeni jednotlivych Usekd komunikaci pfi
rGznych alternativach vystavby — vystavbu v soucasné schvaleném vedeni trasy SOKP
(A-ZUR) s navrhovanou regionalni alternativou ve dvou variantnich feSenich —
zakladni variantou vedenou blize k hranicim hl. m. Prahy a variantnim reSenim
vedenym severngji.

Vzhledem k podrobnosti a stupni rozpracovanosti alternativni studie byla definovana
zjednodusena komunikacni sit v Urovni postacujici k simulovani intenzit dopravy
na jednotlivych Usecich SOKP a rozhodujicich komunikacich. Pro moZnost porovnani
byla stejna podrobnost zvolena jak pro stavajici trasu dle aktualizace ZUR a regionalni
alternativu, i kdyZ pro model A-ZUR jsou k dispozici podrobnéjsi udaje.

Na zakladé zadani jsou intenzity dopravy spocteny v Urovni zatizeni roku 2020
s vyhledem zatiZeni v roce 2040.
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1.1.2 PouZité podklady

Vychozimi podklady pro predkladané dopravni rfeSeni byly udaje z aktualizace ZUR

a predchazejici Vyhledavaci studie trasy dokonéeni SOKP — regiondlni alternativa

zpracované sdruzenim Ing. Milan Strnad & Nydrle — projektova kanceldr (¢ervenec

2014). Udaje u regionalni alternativy byly dale zpfesnény Udaji této rozpracované

Studie proveditelnosti a Ucelnosti trasy dokonéeni SOKP (sdruZeni Ing. Milan Strnad &

Nydrle — projektova kancelar).

Dalsimi podklady pro zpracovani dopravniho feseni byly:

1.

Celostatni s¢itani dopravy 2010 (RSD CR)

Praha - intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2013, pracovni den,
0-24 h (TSK Praha)

Praha — sledovand komunikaéni sit pro dopravni scitani - stav k1.1.2012
(TSK Praha)

Vliv zprovoznéni TKB - rozdilovy kartogram rok 2015 s TKB — rok 2014 bez TKB
(TSK Praha, listopad 2014)

Praha — omezeni jizdy NA nad 12t celkové hmotnosti na vybrané komunikaéni siti
(TSK UDI, kvéten 2014)

Mapové podklady (Cesky Ustav zeméméFi¢sky a katastralni)

Prizkum dopravniho chovani posadek osobnich automobild na hranicich
hl. m. Prahy (TSK Praha, 2007)

Smérovy prazkum automobilové dopravy provozované v Praze a okoli vozidly
s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 3,5t (TSK Praha, 2011)

S¢itani dopravy na vybranych silni¢nich hrani¢nich pfechodech CR v roce 2013
véetné predchazejicich prizkumd (RSD CR)

10. TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (EDIP, s.r.0., 2010)

11. Koeficienty rGstu dopravy v Praze (TSK Praha)
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1.1.3 PouzZité zkratky

A
AK
A-ZUR
BUS
ctm

D1
DOD
hl.m.
LN

MHD
MUK
NA
NAV
NSN

OA
R6

RSD

SN

SNP
SOKP
STPU
SV

TKB

TN
TNP
TNA
TNV
TP

TR

TRP
Tram.
TSK
TSK-UDI
TV

autobusy

autobusy kloubové

aktualizace ZUR

autobusy

nakupni zéna Centrum Cerny Most

Ceska republika

oznaceni ddlnice

doddavkové automobily

hlavni mésto

lehkd nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost do 3,5 t) bez privés( i s privésy
jednostopa motorova vozidla

méstska hromadna doprava

mimouronové krizeni (kfizovatka)

nakladni automobily

tézké nakladni automobily — navésy a soupravy

navésové soupravy nakladnich vozidel

osobni a dodavkova vozidla bez privésh i s privésy (uZitecnd hmotnost
do 3,5t)

osobni automobily (uzite¢na hmotnost do 3,5t)

oznaceni rychlostni komunikace

Reditelstvi silnic a dalnic CR

stfedni ndkladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5 - 10 t) bez privésa
stfedni ndkladni vozidla (uziteénd hmotnost do 3,5 - 10 t) s pfivésy
Silni¢ni okruh kolem Prahy

Studie proveditolnosti a Ucelnosti

vSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

Tunelovy komplex Blanka

tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10t) bez privés(

tézka nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost nad 10t) s privésy

tézké nakladni automobily

tézka nakladni vozidla

technické podminky

traktory bez privési

traktory s privésy

tramvajovy spoj

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

Technickd sprava komunikaci hl.m. Prahy — Usek dopravniho inZenyrstvi
tézka motorova vozidla celkem
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’

up uzemni plan

vuc vy3si Gzemni celek

ZUR zasady uzemniho rozvoje
1/ oznaceni silnice . tfidy
n/ oznaceni silnice Il.tFidy
ny/ oznaceni silnice ll1.tFidy
POZNAMKA:

Vzhledem k odchylkdm v nazvoslovi jednotlivych podkladli mohou byt v textu pouzity
razné zkratky se shodnym vyznamem.

TSK a RSD pouZivaji rliznou metodiku zatfidéni vozidel — TSK €&leni dopravni proud
na osobni automobily, pomald vozidla BUS MHD a tramvajové spoje.

1.1.4 PoulZity software

Pro tvorbu matematického modelu a naslednych vystupl byl pouzit nasledujici
software:

e AUTO

e AUTOCAD r.2015

e COREL DRAW

e MICROSOFT OFFICE Profesional 2013 (WORD, EXEL)
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1.2

1.2.1

1.2.2

Zplisob tvorby matematického modelu

Stanoveni rozsahu sité komunikaci a jeji definovdni

Na zakladé podkladd uvednych v oddile 1.1.2 byla stanovena potifebna sit Usekl
jednotlivych stavajicich komunikaci v hl.m. Praze a Stfedoceském kraji odpovidajici
podrobnosti feSenému zadani. Tato sit byla doplnéna o navrhovanou vystavbu
prelozky silnice Il.t¥idy v Useku Kralupy nad Vitavou, D5 MUK UzZice — Praha, leti$té
Ruzyné a navrhované (projektované) useky SOKP mezi R7 a D1 ve tfech variantach
(A-ZUR, regiondlni alternativa v zakladnim i variantnim feSeni). Vzhledem
k vybranému rozsahu komunikacni sité byly redukovany i sjezdy z SOKP v alternativné
A-ZUR o sjezdy, které by nemély navaznost v definované silniéni siti. Napt. MUK
Vyhledy a MUK Rybéika byly redukovany do jednoho uzlu, stejné jako MUK Ustecka a
MUK BFezinéves.

Sit byla zakreslena do mapovych podkladl,, a jednotlivé Useky a uzly byly ciselné
identifikovany. Nasledné byla sit jednotlivych usek( komunikaci parametricky zadana
do programu AUTO. Soucasti vstupnich udaji byla i doba prUjezdu vozidel
jednotlivymi useky, uzly byly zadany nulovou hodnotou a zdrzeni na ktizovatkach bylo
zahrnuto do doby priajezdu jednotlivymi useky.

Do matematického modelu byly ve vazbé na jednotlivé uzly a useky komunikaci
zadany zdroje a cile cest a tranzitni vztahy.

Vychozi data — zatiZeni jednotlivych usekt komunikaci

K jednotlivym zatéZovanym useklm byly pfifazeny hodnoty dle celostatniho scitani
dopravy 2010 (RSD CR) a dle databaze TSK Praha - intenzity automobilové dopravy
na sledované siti 2013. Udaje RSD byly pouZity viude tam, kde byly dostupné, tj.
vyluéné v extravildanu Prahy, v intravildnu hlavniho mésta pak u usekl komunikace R1-
SOKP (Useky 01-06, 38 a 39), D1 od Jizni spojky a D11 od R1 (Cerny Most). U tseku 37
(R1-SOKP) nebyla data RSD dostupnd vzhledem kterminu uvedeni této ¢&asti
komunikace do provozu. Z téhoz dlivodu byla kvli relevanci pouZita data TSK u R10
v intravildnu mésta (Novopackd — ¢ast useku ¢.342).

Z databéze RSD CR byla pouzita nasleduijici data:

Pro 0sobni .....ccocececiiiieeiiiieee, O+M
Pro tézZKa ...ccoeeeeieeiciieeeee e, TV
pro navésy (soupravy) .......... TNP+NSN

celkové zatizeni pak bylo stanoveno jako soucet osobni+tézka
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Z databdaze TSK Praha byla pouzita nasledujici data:

Pro 0sobNi ....ccvveeeviiieeeccieeees osobni
Pro tézka ....ocovvvvveiviiieeiiiieeees pomala
celkové zatizeni pak bylo stanoveno jako soucet osobni+tézka

Vzhledem k absenci Udajli o navésech a soupravach NA v databdzi TSK byly udaje
o poctu vozidel této kategorie na Usecich, kde to bylo smysluplné z hlediska dalSich
vypoctl, doplnény prepoctem z navazujicich usekd, ¢i usekl podobné charakteristiky
s ptihlédnutim ke skladbé dopravniho proudu v okoli zatéZzovaného useku. V Gvahu
byly vzaty i udaje o vylouceni tézké dopravy na nékterych zatéZovanych usecich
(Praha — omezeni jizdy NA nad 12t celkové hmotnosti na vybrané komunikacni siti —
TSK UDI 2012).

VloZena data byla nasledné sjednocena na Uroven intenzit roku 2015 (prepocty dle
koeficientl TP 225 a TSK Praha). Nasledné byl do modelu zapracovan vliv zprovoznéni
Tunelového komplexu Blanka (viz. data TSK — Vliv zprovoznéni TKB — rozdilovy
kartogram), pfeloiky komunikace 11/240 v Gseku D5 UZice- R7 leti$té Praha-Ruzyné a
Vysocanskeé spojky.

Pro prepocet na vychozi Uroven intenzit dopravy z mezistupné matematického
modelu v Urovni intenzit dopravy roku 2015 (rok 2020) byly v extravildnu mésta
pouzity koeficienty dle TP 225 ,Progndza intenzit automobilové dopravy” — ptilohy 1
a 2. Pro prepocet zatizeni vintravildnu mésta pak byly pouzity koeficienty TSK
pro centrum.

Kumulované koeficienty pro prepocet 2010 — 2020 (data z celostatniho scitani
dopravy 2010 - RSD) a pro prepocet 2013 — 2020 (databaze TSK Praha - intenzity
automobilové dopravy na sledované siti 2013):

druh kategorie vozidel
komunikace | osobni ‘ tézka ‘ navésy
KOEFICIENTY RSD PRO PREPOCET ZATIZENI
D 1,4 1,13 1,13
R 1,39 1,1 1,1
I 1,26 1,05 1,05
1+ 1,24 1,02 1,02
KOEFICIENTY TSK PRO PREPOCET ZATIZENI
centrum 1,03| 1,03
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1.2.3 ZatéZovani sité na zakladé alternativ, resp. variant

1.2.4

Vychozi model byl postupné doplnén o nové useky SOKP v rozsahu jednotlivych
alternativ/variant a zatizen tranzitni i cilovou dopravou pro kazdou alternativu
samostatné. Pro modelovani zatiZzeni variantniho feSeni regionalni alternativy pak byl
vychozim modelem model vysledny model regionadini alternativy. Pfi zatézovani
modelu byly vzaty v Uvahu i zény a Useky praiskych komunikaci, na kterych jsou
omezeny jizdy NA nad 12t. Soucasné byl u regiondlni alternativy vzat v Uvahu
pozadavek omezeni prijedu méstskymi ¢astmi Uvaly, Ujezd nad Lesy a Béchovice
(stavajici 1/12) s vyloucenim jizd NA nad 12t.

Pocet cest a jejich zdroje a cile jsou ve vSech alternativach (variantach) shodné
s vychozim modelem. Kazdému Useku je pfifazen konstantni ¢as prajezdu, denni
variace nejsou uvazovany.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze vychozi model byl jiz v drovni intenzit dopravy roku
2020, nebylo potfeba dalsich prepocta.

PouZitd metodika a postup vypocltl zajistuji, Zze vyslednd data pro jednotlivé
alternativy/varianty jsou plné kompatibilni a proto jsou i snadno porovnatelna.

Naopak tézko porovnatelné jsou vysledné modely jednotlivych alternativ
s predchozimi, starSimi, studiemi, kde fakticky nelze kvali riznému obdobi zpracovani
a Casovym horizontlm (tj. i koeficientim rlstu) porovndvat zatizeni v absolutnich
hodnotach. Porovnatelné jsou pouze Udaje procentualniho prerozdéleni dopravniho
zatizenizeni jednotlivych Gsek( komunikaci.

Progndza vyvoje do roku 2040

Zatizeni jednotlivych Usek( alternativy A-ZUR a variantniho teSeni regiondlni
alternativy byly stanoveny prepoctem z vyslednych hodnot matematického modelu
(aroven roku 2020). Vysledné zatizeni je stanoveno jako soucet intenzity dopravy
lehkych vozidel a intenzity dopravy tézkych vozidel. Koeficienty byly stanoveny
v souladu s TP 225 ,Progndza intenzit automobilové dopravy” — pfilohy 1 a 2 (typ
komunikace D — dalnice a rychlostni komunikace).

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych vozidel:
kp= kv/kOi= 1,91/1,43 = 1,336

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro skupinu tézkych vozidel:
kp= kv/koi=1,31/1,21 = 1,083

Progndzovany stav 2040 neni identicky s daty modelu HDM4, pro ktery plati jiné
koeficienty.
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1.3 Matematicky model

1.3.1 Aktualizace ZUR

Stdvajici platnd varianta SOKP — propojeni R7 a D1 severni cestou je postavena
pomérné blizko Praze (prlbéh trasy viz Schéma sité matematického modelu - pfiloha
¢.1). Svou koncepci vice akcentuje obsluhu severnich Uzemi, tj. predevsim propojeni
levého a pravého brehu Vitavy. Akcentace lokalni dopravy na ukor tranzitu je
predevsim zfejmda vysokym poctem sjezdl na ne pfilis zatizenych komunikacich
v mistech, kde neni vysokd hustota obyvatel, ani Zadny vyznamny primysl nebo
logisticka centra. DalSim faktem je, Ze se vraci ve své zdpadni ¢asti pomérné blizko
k centru, kde takto spojuje méskou dopravu s tranzitni. Trasa okruhu témér vylucuje
jakykoliv vliv na pristup do pomérné blizkého pasu prlmyslu podél Labe mezi
Celakovicemi a Neratovicemi.

Této koncepci odpovida i pribéh zatizeni jednotlivych Useku (viz pfiloha €.5 , Zatézovy
diagram — aktualizace ZUR vintenzitdch dopravy 2020“), které je ve své
severozdpadni ¢asti pomérné konstantni. Intenzity se zvySuji o cca 15%
v severovychodni ¢asti meziokruhu mezi D8 a R10, kde vyznamné odlehcuji
od tranzitni dopravy projizdéjici v koridoru mezi méstkou ¢asti Praha 8 a sidliStém
Letfiany. Diky své koncepci zaroven snizuje prijezd po pramyslovém polookruhu a
veskerou tranzitni dopravu prevadi na komunikace sousedici s vyznamnou nakupni
zénou Centrum Cerny Most, kterd jiz sama o sobé indukuje pomé&rné vysoké zatizeni
sousednich komunikaci. Zatizeni pfilehlych Gsekd SOKP  vyznamné nar(std
(aZ o dalSich 45%) a stoupa tak na vice nez dvojnasobek zatizeni severozapadni ¢asti
okruhu a jihovychodniho propojeni na D1, kde se zatiZeni vraci k intezitam dopravy
severozapdnich Usekl SOKP. Jak je zfejmé z prilohy €.8 ,ZatéZzovy diagram — zatiZeni
jednotlivych Usekd SOKP vintenzitdch dopravy 2040“ vytvari se tak uzemi
s neumérné vysokou zatézi od dopravy a to v blizkosti vyznamného sidelniho celku
Cerny Most. Dale je zcela nepochybné, 7e toto zatizeni bude mit vidy gradujici
tendenci a to zejména vzhledem k rozdilné dynamice rdstu tranzitni a méstské
dopravy.

Vyznamné pak stoupad intenzita propojeni mezi D1 a I/2. Tento narist vSak neni dan
silnou vazbou mezi témito vjezdy do Prahy, ale absenci kvalitniho propojeni centra
s okrajovymi ¢astmi v navaznosti na pribéh komunikace 1/2. Toto propojeni je tak
realizovano odklonem vozidel pfijizdéjicich po 1/2 (véetné dopravy indukované
okrajovymi ¢astmi Prahy a priméstskymi satelity) na D1, po které tato vozidla
pokracuji do centra.
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V navazujicich stdvajicich usecich SOKP mezi D1 a R4 pak dojde po zprovoznéni
celého okruhu k mirnému navyseni dopravy o cca 5 az 12%. Pfesmérovani dopravy
na severni objizdnou trasu vede ke snizeni intenzit dopravy mezi komunikaci
K Barrandovu a D5 o cca 7%. Naopak na useku SOKP mezi D5 a R6 dojde k navyseni
intenzit dopravy o cca 12% a mezi R6 a Evropskou dokonce o 35%.

Jak je zfejmé z porovndni dat uvedenych vtabulce ¢.1 ,Matematicky model —
modelova zatiZeni v Urovni intenzit dopravy r.2020“ a grafickych vystupU (pfiloh ¢.2
a €.5) tato alternativa vyznamné odlehcuje dopravé v severni a zapadni ¢asti mésta.
Okruh vedeny na rozhrani extravilanu a intravildanu mésta je atraktivni pro spojeni
levého a pravého brfehu Vitavy a vyznamné tak odlehcuje dopravé v segmentu vozidel
do 3,5 t. Vyznamnou roli hraje pfedevsim pro spojeni v segmentu vozidel nad 3,5t,
kde je v soucasné dobé mozZné spojeni pouze po jizni ¢asti SOKP nebo pres Kralupy
nad Vltavou (viz omezeni tézké dopravy v Praze — pfiloha ¢.13).

Naopak odlehcéeni useku Jizni spojky je dano vice dopravnimi opatfenimi (omezeni
tézké dopravy na tomto useku), nez vyhodnosti trasy. Toto tvrzeni lze dolozit
predevsim nizsim Ubytkem lehké dopravy, pro kterou je objizdna trasa po jizni ¢asti
SOKP vzhledem k narlstu délky méné atraktivni. Po SOKP jsou pak vazby téziké
tranzitni dopravy (viz pfiloha ¢. 12) mezi D5 a R10 realizovany severni objizdnou
trasou a silnéjsi vazby mezi D5 a D11/1/12 jizni objizdnou trasou. Tranzit OA (viz

pfiloha €. 11) pak zlstava ¢aste¢né na Jizni spojce.

1.3.2 Regionalni alternativa

1.3.2.1 Zakladni reseni

Trasa regionalni alternativy je situovdna severnéji a je proto méné atraktivni
pro spojeni mezi méstskymi ¢astmi Praha 6 a Praha 8 nez trasa aktualizované ZUR a
v nékterych svych Usecich nahrazuje stavajici (11/101) nebo navrhované komunikace
(prelozka 11/240 v Useku letisté Praha Ruzyné — Velké Prilepy nebo prelozku 1/12
nahrazujici pritah Ujezdem nad Lesy a B&chovicemi).

Regionalni alternativa klade vyssi dlraz na tranzitni (zejména tézkou) dopravu,
pro kterou je atraktivnéjsi i bez dodateénych dopravnich omezeni. Tato akcentace
na tranzitni dopravu se projevuje predevsSim protazenim trasy SOKP vychodnim
smérem, kde ¢aste¢né nahrazuje stavajici jiz ne prilis dostate¢nou komunikaci 11/101
a prejima jeji zatizeni. Jak se postupnou modelaci prokazalo, protazeni SOKP smérem
na vychod ma pfiznivy vliv na obsluhu osidleni a primyslového pasu podél Labe,
zejména pro dopravni obsluhu Uzemi mezi Celdkovicemi a Kostelcem nad Labem.
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Matematicky model zaroven prokazal, Ze vzdalenéjsi vedeni ma pfiznivy vliv i
na zatizeni dopravniho uzlu Cerny Most a jiz dnes vyznamné zatizenou Jizni spojku.
Prokazatelny je vliv sniZeni intenzit dopravy v Tunelovém komplexu Blanka.

VysSe uvedené principy se projevuji i v zatiZzeni jednotlivych Usekd SOKP. Zvysuji se
intenzity dopravy (85 tis. vozidel) na spole¢ném vedeni R7 a SOKP (u letiSté Praha
Ruzyné) na hodnoty odpovidajici zatiZzeni Usek( mezi Evropskou a K Barrandovu (92 —
98 tis. vozidel). V Useku spole¢ného vedeni s prelozkou 11/240 klesa zatizeni
na hodnotu 52.tis.vozidel/den. Dale jsou intenzity zatiZeni (stdle v Urovni r.2020)
cca 38,5 tis. vozidel, cozZ je hodnota asi o 10% nizsi nez na srovnatelnych Usecich SOKP
dle aktualizace ZUR. V useku mezi D8 a D11 se intenzity zatiZzeni pohybuji okolo
40 tis.vozidel/den. V Useku mezi D11 a I/2 se pohybuje zatizeni mezi 51 tis. a 55,5 tis.
vozidel. Na Useku mezi D1 a I/2 je progndzované zatizeni v Urovni r.2020 cca 65 tis.
(stejné dlvody jaku u A-ZUR). Ve stavajicich usecich SOKP mezi D1 a R7 (jizni
propojeni) dochdzi knavySeni stavajicich intenzit dopravy o cca 20-25%.
K vyznamnéjsSimu narlistu pak dochdzi na stavajich usecich mezi R6 a letistém Praha
Ruzyné (cca 35%). Tento narust je zplsoben predevsim presmérovanim ¢asti dopravy
z jizni na severni trasu okolo Prahy.

Vzhledem ke koncepci regionalni alternativy a dopravniho vyznamu sjezdu u obce Re
je treba zvazit vybudovani tohoto sjezdu.

1.3.2.2 Variantni reSeni

Na zdakladé vysledkll modelace regionalni alternativy bylo modelovano i variantni
feSeni, které pfiblizuje trasu SOKP jesté vice k Uzemi podél Labe mezi Brandysem
nad Labem a Neratovicemi a zdsadné tak zvySuje dopravni dostupnost a komfort
dopravni obsluznosti Uzemi. Odchyleni trasy nema zasadni vliv na tranzitni dopravu a
naopak prejima zaté%e nékterych mistnich komunikaci. Uprava trasy ma vliv
na zatizeni SOKP v Useku mezi D8 a R10. K nevy3$simu narUstu intenzit dopravy o 25%
dochazi v useku mezi D5 a 1/9, kde SOKP prejima cast zatizeni 1/9. Mezi 1/9 a R10
dochazi k ndrlstu o necelych 5%, ve zbytku trasy SOKP se zatiZzeni prakticky neméni.

1.3.2.3 Porovndni variant

PFi porovnani obou variant regiondlni alternativy je vyhodnéjsi vedeni trasy v misté
prekondni Vltavy v kratsi varianté (blize u Prahy) s vypus$ténim sjezdu u obce Re? a
naopak v severovychodni ¢asti jeji odddleni a pfiblizeni Kostelci nad Labem. Toto
oddaleni nemad vyznam z hlediska obsluhy Gzemi na severovychodni hrané hl. mésta,
které je z hlediska osidleni i ekonomickych aktivit relativné nevyznamné. Naopak
zména trasy vyznamné prospiva napojeni a dopravni obsluze Uzemi podél Labe.
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1.3.3 Porovndni jednotlivych alternativ/variant

Pfesto, Ze obé alternativy dostavby SOKP mezi R7 a D1 tesi stejné zadani, rozdily
ve vedeni trasy jednotlivych alternativ jsou na prvni pohled patrné. Zatimco
aktualizovana alternativa ZUR vede po hranici hl. m. Prahy, regionalni alternativa je
od hranic mésta odsazena priblizné o 5 km dale. A-ZUR je vice koncipovana jako
mésky okruh s ¢astymi sjezdy na méné vyznamné komunikace, oproti tomu regionalni
alternativa je koncipovdna vice jako tranzitni (vnéjsi) okruh, ktery se svym tvarem
lépe pfrizplsobuje ndvaznosti na radidlni prijezdy do Prahy. Svoji polohou navic
umoziuje lepsi obsluhu navazujiciho Uzemi Stfedoceského kraje, zejména pasu podél
Labe v Useku mezi Celdkovicemi a Neratovicemi.

Z pohledu tranzitni dopravy je regiondlni alternativa vyhodnéjsi pro tranzit ve sméru
vychod — zdpad. Oproti tomu A-ZUR svou agresivni polohou pfibliZujici se na zdpadé
velmi vyznamné stfedu mésta je vyhodnéjsi pro tranzit sever — jih. Vysoké intenzity
viak zcela jisté ¢asem omezi prichodnost této &asti okruhu (Cerny Most) a
predpokladana vyssi ¢asova narocnost prijezdu tuto vyhodu znehodnoti.

Vazby sever jihozdpad aZ jih ztraceji vyznam vybudovanim prelozky 11/240, ktera
odklani tranzitujici dopravu jiz u Kralup nad Vltavou.

Dals$im velmi vyznamnym rozdilem mezi obéma alternativami je urbanisticka
koncepce. Alternativa A-ZUR mésto vice svira a dasi rozvoj je umoznén pouze vné
prstence SOKP. Znamena to, Ze obyvatelé nové vzniklych satelitd budou pfijizdét
do centra po komunikacich stale jeSté zatizenych tranzitni dopravou a budou muset
kFrizit prstenec SOKP. Oproti tomu regionalni varianta dava dostateény prostor rozvoji
mésta a navazujiciho prfiméstkého osidleni tak, jak je to v soucasné dobé meazi jizni
trasou SOKP a souvislou zastavbou na jihu Prahy. Vazby na centrum budou v tomto
pfipadé jiz oCiStény od tranzitni dopravy a tedy jednodussi.

Z dopravniho hlediska je zatizeni A-ZUR v severozapadni ¢asti okruhu cca o 10% vyssi
oproti regionadlni alternativé a v severovychodni ¢asti pak o témér 20%. Toto navyseni
je ddno predevsim tim, Ze je trasa A-ZUR blize centra a pIni kromé kol okruhu i
funkci méstské komunikace obsluhujici ¢ast Uzemi mésta. Z hlediska vyhledu a
rozvoje mésta je potireba zvazit, zda je to vyhodou nebo komplikaci.

PFi rozboru vlivu obou alternativ na dopravu v centrdlni ¢asti mésta lze konstatovat,
Ze alternativa A-ZUR vice zklidni severni ¢ast mésta véetné TKB a méné pak uUseky jizni
spojky, kde zUstava vyssi zatizeni oproti regionalni varianté.

Regiondlni varianta v daleko vétsi mife absorbuje pohyb vozidel pfes centrum v ose
vychod-zapad a alternativa A-ZUR pak v ose sever-jih.
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Vyssi zatizeni na severni ¢asti SOKP centralnéji umisténé alternativy A-ZUR je dano
také tim, Ze prevadi ve vys$si mife tranzitni dopravu ve sméru vychod — zapad z jizni
trasy na severni.

Porovndni vlivu jednotlivych alternativ (A-ZUR a variantni feSeni regiondlni

alternativy) na dopravu v Uzemi je nejlépe patrné z rozdilového diagramu (pfiloha
¢.6).
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1.4 Shrnuti

Hlavni vyhody a nevyhody jednotlivych feSeni lze shrnout ndsledovné:

Hlavni vyhody a nevyhody trasy SOKP dle aktualizace ZUR:

+
+
+

lepsi feSeni propojeni okrajovych c¢asti Prahy (Praha 6 a 8)

kratsi spojeni (tranzit) sever — jih mezi D8 a D1

vétsi odlehceni Severojizni magistale a TKB

vysoké intenzity dopravy vdopravnim uzlu Cerny Most, které v budoucnu
mohou byt v daném Gzemi obtizné resitelné

méné odlehcuje Jizni spojce

vedeni v blizkosti husté obydlenych Uzemi (Severni mésto, sidlisté Letnany,
sidlisté Cerny Most...)

odtrZzeni rozvojovych ¢asti na vychodé Prahy od centrdlni ¢asti a vyznamné
zhorseni napojeni téchto ¢asti na stfred mésta (soubéh s napojenim R10, D11 a
/2 na SOKP)

minimalni obsluha Gzemi mezi Celakovicemi a Neratovicemi

Hlavni vyhody a nevyhody regiondlni alternativy trasy SOKP:

+

kratsi spojeni (tranzit) ve smérech vychod — zapad (pfedevsim D5-D11 a D5-
I/12) a jih — severovychod (predevsim R4-D11,/12 a D1-D11,1/12)

zlep$eni dopravni obsluinosti tzemi mezi Celdkovicemi a Neratovicemi, lepsi
napojeni Kostelce nad Labem

trasa vedena dale od husté obydlenych Uzemi, zachovani integrity Uzemi
hl. mésta Prahy

11/244)

zklidnéni prljezdu dvojméstim Brandys nad Labem - Stard Boleslav a
méstskymi ¢astmi Ujezd nad Lesy, Béchovice bez dal3ich investic — pFivadéce
spolu s trasou nahradi mj. obchvat Brandysa nad Labem (zapadni spojka mezi
11/610 a 11/101) a prelozku 1/12 mimo stfed MC Ujezd nad Lesy a B&chovice
horsi propojeni okrajovych Gzemi hl. m. Prahy na levém a pravém brehu
Vltavy v severnim segmentu mésta

mensi mira odlehéeni severniho Uzemi Prahy (TKB, Liberecka) a Severojizni
magistrale
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2.  PRILOHY DOPRAVNIHO RESENI

A Tabulkova cast

Al  Vystupy
TABULKA ¢.1

TABULKA ¢.2

A.2  Podklady
TABULKA ¢.3

TABULKA ¢.4

Matematicky model - modelova zatiZzeni v Urovni intenzit dopravy
r. 2020

Porovnani vzdalenosti hlavnich tranzitnich vjezdl/vyjezd

Rozdéleni tranzitujicich vozidel podle vjezdu do Prahy — ndkladni
automobily 2011 (zdroj TSK Praha)

Rozdéleni tranzitujicich vozidel podle vjezdu do Prahy — osobni a
dodavkové automobily 2007 (zdroj TSK Praha)
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C2ECH -

B
B.1

B.2

Graficka cast

Vystupy
PRILOHA ¢.1

PRILOHA ¢.2
PRILOHA ¢.3

PRILOHA ¢.4

PRILOHA ¢.5
PRILOHA ¢.6

PRILOHA ¢.7

PRILOHA ¢.8

Podklady
PRILOHA ¢.9

PRILOHA ¢.10

PRILOHA ¢.11

PRILOHA ¢.12

PRILOHA ¢.13

Schéma sité matematického modelu s pfifazenim Cisel
jednotlivych uzll a dsekl na mapovém podkladé

Zatézovy diagram — vychozi stav v intenzitdch dopravy r. 2020

Zatéziovy diagram — regiondlni alternativa, zakladni varianta
v intenzitach dopravy r. 2020

Zatézovy diagram — regiondlni alternativa, variantni feSeni
v intenzitach dopravy r. 2020

Zatézovy diagram — aktualizace ZUR v intenzitach dopravy r. 2020

Zatézovy diagram — rozdilovy diagram regionalni alternativy a
aktualizace ZUR v intenzitach dopravy r. 2020

Zatézovy diagram — zatizeni jednotlivych usekd SOKP v intenzitach
dopravy r. 2040 — regionalni alternativa

Zatézovy diagram — zatizeni jednotlivych usekd SOKP v intenzitach
dopravy r. 2040 — aktualizace ZUR

Vliv zprovoznéni TKB — rozdilovy kartogram zpracovany TSK Praha,
usekem dopravniho inZenyrstvi v listopadu 2014

Vliv zprovoznéni TKB — centrum — rozdilovy kartogram zpracovany
TSK Praha, usekem dopravniho inZenyrstvi v listopadu 2014

Tranzitni doprava na Uzemi Prahy 2007 — osobni a dodavkové
automobily (zdroj - TSK Praha)

Tranzitni doprava na Uzemi Prahy 2011 — nakladni automobily
(zdroj - TSK Praha)

Omezeni jizdy NA nad 12t celkové hmotnosti na vybrané
komunikacni siti (zdroj - TSK Praha, kvéten 2014)
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