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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

1.1. Identifikaéni udaje

Spravce programu: Ministerstvo dopravy CR
ISPROFIN:

Nazev souboru staveb: SOKP

Kraj: Stiedocesky, Hlavni mésto Praha
Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4
ICO: 659 93 390
Stavbu zajistuje: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Celkové stavebni naklady variant: Regionalni 34 961, 000 mil. KE bez DPH (c.u. 2014)
A-ZUR 55 331, 000 mil. K& bez DPH (c.u. 2014)

Pozn.: Vzhledem ke stadiu projektové pripravy jsou pro zakladni vypoCet stavebni naklady
regionalini varianty zvazované vcéetné 15 % rezervy. Pro vypocet ekonomické efektivnosti je do
celkovych néklad regionélini alternativy pfipoctena i diléi prelozka silnice 1/12 v useku MUK
Sibfina — MUK Dubeé. Bez této prelozky je cena regionalni alternativy 29 932,996 mil. Ké.

1.2. Obecné udaje

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) ma nezastupitelnou roli pfedevSim v ochrané Hlavniho
mésta Prahy pfed zbytnou tranzitni dopravou mezi jednotlivymi nadregionalnimi komunikacemi,
které se v prostoru Prahy stykaji. Posledni dokoncené useky SOKP v jihozapadnim sektoru
(stavby 512, 513 a 514) v roce 2010 propojily dalnice D1 a D5 a tim odvedly zbytnou tranzitni
dopravu pfedevSim z méstskych Casti Barrandov a Branik a vyznamné pfispély ke zvySeni
urovné kvality dopravy na méstském okruhu v tomto sektoru Prahy. Nadale vSak zUstava kriticka
dopravni situace v méstskych &astech Spofilov, Pogernice a Cerny most. V sougasné dobé je
intenzivné pfipravovana stavba 511, jejiz realizace by bezesporu vyznamné pfispéla feSeni
problému Spofilova. DalSi stavby prazského okruhu (510, 518, 519 a 520) jsou z nejriznéjSich
davodua v planech vystavby dle SESTRA 2 odsunuty az do stfednédobého vyhledu a je tedy
ziejmé, Ze nemohou byt zprovoznény pied rokem 2030, v celé délce pfed rokem 2040 a i tento
horizont je spiSe optimistickym pfedpokladem pfi zvazeni naro¢nych tunelovych i mostnich
staveb, pfedevsim na stavbach 518 a 519, a s tim souvisejici investi¢éni naro¢nosti.

Na zakladé neustalého rozvoje obytné, obchodni i primyslové zastavby v severovychodnim
sektoru Prahy je zfejmeé, Ze stavajici komunikace nebudou schopny pfenést jak pfedpokladany
obecny rast dopravy, tak pfedev§im narist dopravy generovany novou vystavbou. Zaroven nelze
tuto novou vystavbu na uzemi Hlavniho mésta Prahy zcela blokovat. Je evidentni, Ze vzhledem
k prodleni, které nastalo mezi zahajenim budovani SOKP a jeho aktualnim stavem (dokonceni
cca v poloviné délky), je nutné se zabyvat odsunem SOKP dale od centra Prahy, do polohy, ktera
je jiz pfevazné na uzemi StfedoCeského kraje. V nékterych Usecich byla tato trasa dfive
sledovana pro tzv. aglomeracni okruh. Zaroven je potfeba hledat moznosti jak s minimalizaci
stavebnich nakladu zprovoznit okruh alespori v provizorni podobé& v co nejkratSim Casovém
horizontu tak, aby vuci Praze plnil fadné funkci obchvatu, pfedevSim pro vzajemné vztahy mezi
12 hlavnimi vstupy do mésta. VySe uvedenym podminkam pIné vyhovuje regionalni alternativa
dokon¢eni SOKP v useku D1 — R7. Etapovitéd uprava trasy je v useku D1 — R10 identicka
s aglomera¢nim okruhem a v useku Dlouha Mile — Velké Prilepy s pfelozkou silnice 11/240, coz
jsou komunikace mistniho vyznamu Stfedoceského kraje.
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S budovanim SOKP uzce souvisi i dostavba nékterych komunikaci na uzemi Hlavniho mésta
Prahy. Jejich dostavba je na volbé alternativy dostavby SOKP nezavisla. Vesmés budou
dobudovany pfed kompletni dostavbou SOKP a v ramci tohoto ekonomického posouzeni jsou
zahrnuty v dopravnim modelu pro regionalni alternativu SOKP i alternativu A-ZUR do sité
stavajicich komunikaci.

Mezi témito stavbami k nejvyznamnéjsSim patfi:

Tunelovy komplex Blanka

Vysoc€anska radiala Il. etapa (alt. povrchova v koridoru s Zel. trati)

Radlicka radiala (stavba 9567)

Propojeni Prahy 6 (Suchdol) a Prahy 8 (Bohnice)

Prelozka silnice 11/240 v iseku D8 — Kralupy nad Vitavou — Velké Pfilepy — Knézeves (R7)
Pfelozka silnice 1/12 (obchvat Béchovic) (v regionalni alternativé je nahrazena jinym
feSenim)

Zakladni mysSlenkou posuzované regionalni alternativy SOKP je vylou€eni kamionové dopravy
z Hlavniho mésta Prahy v co nejkrat§i dobé a za co nejmensSi naklady pfi respektovani
hygienickych, ekologickych a uzemnich podminek mésta a dotcenych obci StfedoCeského kraje.

2. STRUCNY POPIS NAVRHOVANEHO TECHNICKEHO RESENI

2.1. SOKP -regionalni alternativa

Myslenka regionalni alternativy vznikla na zakladé alternativni trasy SOKP v ramci EIA v roce
2002. Posuzovany navrh pochazi ve svém zakladu zlet 2010 — 2012, kdy byl publikovan
v odborném tisku a prezentovan MD CR a Magistratu hlavniho mésta Prahy. Navrh plné splfiuje
pozadavky na evropské silnice TEN — T. Dobudovavana ¢ast SOKP je dlouha 64,5 km, cca
Z 90% prochazi uzemim StfedoCeského kraje.

Vzhledem k zakladnimu cili realizovani regionalni varianty, tedy odvedeni kamionové a zbytné
tranzitni dopravy v co nejkratSim horizontu z Hlavniho mésta Prahy, je cely komplex souvisejicich
staveb rozdélen na stavby s realizaci ve stfednédobém horizontu (do roku 2025) a dlouhodobém
horizontu (do roku 2050), a to tak, aby do roku 2025 doSlo k pInému zprovoznéni celého okruhu
v kategorii smérové délené Ctyipruhové komunikace alespori s omezenymi parametry.

Omezeni spociva v dobudovani staveb 518 a 519, tedy propojeni rychlostni silnice R7 a D8
v profilu zuzeného C&tyfpruhu jako poloviny budouciho Sestipruhového uspofadani se zakazem
predjizdéni pro nakladni vozidla a omezenim rychlosti na 80 km/hod. Ve stfedni (severni Casti
SOKP) budou do¢asné vyuzivany jiz existujici ¢tyfpruhoveé, smérové délené komunikace v trase
D8 mezi novou MUK s SOKP v prostoru Kligany — Sedlec aZ do 0 km, Proseckou radialu (ulici
Cinoveckou) a dale po silnici 1/10 a R10 az do budouci MUK R10 s SOKP v prostoru Zapy —
Svémyslice. Nasledujici stavby 510 a 511, pomoci kterych bude cely okruh dokoncen, budou do
roku 2025 opét budovany pouze v poloviénim profilu zuzeného C&tyfpruhu jako poloviny
budouciho Sestipruhového uspofadani se zakazem predjizdéni pro nakladni vozidla a omezenim
rychlosti na 80 km/hod. Takto je mozné dosahnout plného zprovoznéni SOKP ve smérové
déleném Ctyfpruhu v mnohem kratSim €asovém horizontu za dostupné financéni prostfedky byt
s omezenym jizdnim komfortem.
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Cislovani staveb v nasledujicim textu je pro lep$i orientaci adekvatni ke stavbam propojujici
stejné komunikace v aktualné sledované alternativé vedeni SOKP, tzv. A-ZUR.

Stavba 518

Trasa regionalni alternativy SOKP zacina v kfizovatce Dlouha Mile, kde navazuje na dfive
dokon&ené a jiz provozované useky SOKP. Vzhledem k dynamickému rozvoji bydleni i
podnikatelskych aktivit v prostoru mezi stavajici R7 a Vltavou je zfejmé, ze stavbé nutné musi
pfedchazet prelozka silnice 11/240 v tseku D8 MUK Uzice — MUK Tursko — R7 MUK Knézeves.
V Gseku MUK Tursko — MUK KnéZzeves bude tato prelozka jiz pfimo stavéna v poloviné
budouciho SOKP. Ve stfednédobém horizontu bude tedy stavba 518 zaginat az v MUK Tursko
pouze pifechodovym usekem pro navazujici most pies Vlitavu, ktery je jiz souCasti stavby 519.

Stavba 519

Stavba zacina mostnim objektem, ktery prekonava Vitavu v prostoru Rez — Vétrusice, prochazi
severné Klecan a konc&i v MUK s D8 v prostoru Kli¢any — Sedlec.

Stavba 520

Stavba tvofi severovychodni ¢ast SOKP a propojuje D8 pres MUK Bast a MUK Kostelec nad
Labem a MUK Brandys nad Labem s MUK s R10 v prostoru Zapy — Svémyslice. V Gseku
Kostelec nad Labem — Zapy probiha stavba paralelné silnici I/101 a nahrazuje pfipadné obchvaty
Kostelce nad Labem a Brandysa nad Labem, které by v daném c¢asovém horizontu byly bez
realizace SOKP nezbytné.

Stavba 510

Stavba propojuje vyznamneé radialy ve vychodnim sektoru mésta. Propojuje silnici R 10 z MUK
Zapy — Svémyslice pres MUK Jirny (D11) se silnici 1/12 do MUK Uvaly.

Stavba 511

Stavba propojuje vyznamné zbyvajici radialy ve vychodnim sektoru mésta. Stavba zalina
v kfizovatce se silnici 1/12 (MUK Uvaly) a ptes MUK Sibfina (MUK s prelozkou silnice 1/12)
pokraduje pfes MUK Rigany (kfiz. s 1/2) do MUK Modletice D1. Nedilnou sou&asti stavby je i
prelozka silnice 1/12 v iseku MUK Sibfina — MUK Dubeg. Stavba a dil&i prelozka silnice 1/12 pln&
nahrazuji planovanou a velmi potfebnou prelozku silnice 1/12 (obchvaty Bé&chovic, Ujezdu nad
Lesy a Uval) a zaroven zajistuje novou radialou v trase MUK Sibfina — MUK Dubeé propojeni
SOKP a MO.

2.2. Kifizujici komunikace

Vystavba SOKP naru$i nékteré stavajici dopravni vazby v tzemi. Tyto vazby budou obnoveny
diléimi pfelozkami silnic a mistnich komunikaci. Zaroveri ale umozni mnohem efektivngjsi
napojeni a vyuziti nékolika dalSich staveb, které by musely byt realizovany bez ohledu na
realizaci regionalni alternativy SOKP. V nékterych pfipadech tyto stavby vyznamné zkracuije,
nebo Uplné nahrazuje. NejvyznamnéjSi z nich je z hlediska vypo¢tu HDM-4 preloZka silnice 1/12
v obchvatu obci B&chovice, Ujezd nad Lesy a Uvaly, ktera je dilem nahrazena pfimo SOKP a
dilem zahrnuta do modelu HDM-4 pomoci Usekdi MUK Sibfina — MUK Dubeé&. Podobné
vyznamnou komunikaci je pfelozka silnice 11/240, ktera doCasné vyuZije poloviny budouciho
profilu SOKP v useku MUK Tursko — MUK KnéZeves. PIné nahrazeny jsou nezbytné budouci
obchvaty mést Kostelec nad Labem a Brandys nad Labem — Stara Boleslav ve sméru silnice
11/101.
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Dalsi krat$i pfelozky stavajicich komunikaci jsou pro ucely posuzované sit¢ HDM-4 nepodstatné
a jsou do vypoctu zahrnuty pouze odhadovanymi stavebnimi naklady.

Na hlavni trase regionalni alternativy SOKP jsou navrZzeny nasledujici mimourovioveé kfizovatky:

¢ MUK Dlouha Mile v km 0,000

e MUK Ruzyné v km 2,550

e MUK Knézeves v km 4.880

e MUK Tursko v km 11,890
e MUK Klecany v km 17,650
e MUK Sedlec v km 21,210
e MUK Bast v km 23,990
e MUK Kostelec v km 29,300
e MUK Brandys v km 34,200
e MUKR10 v km 37,430
e MUK Jirny v km 42,610
e MUK Uvaly v km 49,070
e MUK Sibfina v km 56,690
e MUK Rigany v km 60,270
¢ MUK Modletice v km 64,053

kfiz. s ul. Evropskou
privadéc leti§té Vaclava Havla
kfiz. s R7

kfiz. s 11/240
pfivadéc Klecany
kfiz.s D 8

kfiz. s 1/9

kfiz. s 11/244

kfiz.s 11/610

kfiz. s R10

kfiz.s D11

kfiz. s 1/12

kfiz.s prel. 1/12

kfiz. s 1/2

kfiz.sD 1

Pozn.: Staniceni jednotlivych MUK je vztazeno ke km 0,0 v MUK Dlouhé Mile, coZ neodpovida
skutecnemu pasportu. Vzhledem ke stupni posuzované dokumentace je staniceni jednotlivych
MUK pouze orientaéni a nezbytné bude zpfesnéno v nasledujicich stupnich PD.

Vyznamné komunikace se napojuji na posuzovany usek SOKP v regionalni alternativé v

nasledujicich MUK:

MK Evropska smér Praha centrum

R 7 smér Kladno, Slany, Chomutov

[1/240 smér Kralupy, Veltrusy, Mélnik

D8 smér Lovosice, Usti nad Labem, D

1/9 smér Neratovice, Mélnik

111244 smér Kostelec nad Labem

[1/610 smér Brandys nad L. — St. Boleslav
R10 smér Praha (Cerny Most), Mlada Boleslav, Liberec
D11 smér Podébrady, Hradec Kralové
1/12 smér Cesky Brod, Kolin

Prelozka 1/12 smér MO Prahy

I/2 smér Ri¢any, Kutna Hora

D1

2.3. Mostni objekty

MUK Dlouha Mile
MUK Knézeves
MUK Tursko
MUK Sedlec
MUK Bast
MUK Kostelec
MUK Brandys
MUK R10

MUK Jirny
MUK Uvaly
MUK Sibfina
MUK Rigany
MUK Modletice

Vzhledem k disponibilnim podkladim jednotlivych staveb pro regionalni alternativu SOKP byly
jednotlivé mostni objekty pfevzaty z jejich vyCtu v Pfiloze 2.11 (Dokon&eni SOKP, regionalni

alternativa, Propocet, CU 2012).

Na posuzovanych stavbach regionalni alternativy SOKP se nachazi 70 mostnich objektu, z nichz
mezi nejvyznamnéjsi (délka pfemosténi alespori 100 m) patfi:
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Stavba 518:

e 206 — most pfes Zeleznici a silnici lll. tfidy, km 6,900 - délka pfemosténi 100 m

Stavba 519:
e 201 - Most na SOKP pres Vitavu — délka mostu 600,00 m

Stavba 520:
e 211 - Most na SOKP pres potok a rybnik — délka mostu 150,00 m
e 214 — Most na SOKP pres biokoridor

Stavba 510:

Na stavbé se nachazeji mimo jiné tfi mosty silnic 11/101, 1/601 a dalnice D11 pfes SOKP, kazdy o
délce 80 m.

Stavba 511:
e 203 — Most na SOKP pies Skvorecky potok a biokoridor — délka mostu 120,00 m
e 206 — Most na SOKP pfes Dobrocovicky potok a biokoridor — délka mostu 150,00 m
e 208 — Most na SOKP pres potok Vymola a biokoridor — délka mostu 120,00 m
e 212 — Most na SOKP pfes Rokytku a biokoridor — délka mostu 300,00 m
e 220 — Most na SOKP pres Pitkovicky potok a biokoridor — délka mostu 150,00 m

2.4. Zhodnoceni stavajiciho stavu silniéni sité

Pro vypocet ekonomické efektivity jsou jako stavajici silni¢ni sit' definovany pouze ty useky, po
kterych je realizovana doprava, ktera v okamziku zprijezdnéni posuzované novostavby na tuto
novou komunikaci pfejde. Z uvedeného plyne, Ze stavajici silniéni sit musi byt s posuzovanymi
useky propojena v pocateCnich a koncovych bodech, nebot zde dochazi k uvazovanému
pfesunu dopravy.

Vzhledem k charakteru posuzovaného souboru staveb, je zfejmé, Zze dotcena sit' je relativné
rozsahla. Nutné v sobé zahrnuje vSechny soucasti zakladniho komunikacniho systému v Praze,
v€etné jeho soucasnych okruhl a radial a také pomérné rozsahlou sit komunikaci soubéznych
s regionalni alternativou okruhu, pfipadné alternativou A-ZUR. Stanoveni rozsahu posuzované
sité je podrobné popsano v Pfiloze 3 Dopravni feSeni. Ovlivnénou sit' Ize vymezit:

e na severu silnici 1/16 v useku propojujicim silnice 1/6 Revnicov, I/7 Slany, D8 Nova Ves,
1/9 Mélnik a R10 Mlada Boleslav

e navychodé a jihu silnici 11/101 v Gseku Brandys nad Labem — Stara Boleslav, Jirny, Uvaly,
Riéany, Modletice, Zbraslav, Rudna, Kladno

Jednotlivé vyznamné komunikace stavajici sité komunikaci a jejich charakteristika

(popsany jsou pouze komunikace okruzniho charakteru se zasadnim vyznamem pro pfevedeni
dopravy na budouci trasu SOKP)

R1 v Useku MUK Brno Modletice — MUK Zbraslav — MUK Slivenec — MUK Trebonice

Jiz provozovany usek SOKP je realizovan v kategorii R 27,5/100, posledni usek Slivenec —
Trebonice v kategorii S 26,5/100. Cely je tedy postaven jako smérové déleny Ctyfpruh s vyjimkou

7
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tunell Lochkov a Komorany, kde vzdy smér ve stoupani je proveden s pfidatnym pruhem pro
pomala vozidla. (v posuzované siti useky S01 — S04)

R1 v useku MUK T¥ebonice — MUK Repy - MUK Dlouha Mile

Jiz provozovany usek SOKP je realizovan v kategorii R 34,0/120 (v posuzované siti useky S05 —
S06).

R1 v Useku MUK Satalice — Podébradska (Cerny Most) — Ceskobrodska

Usek je postaven v kategorii R 34,0/100, ale provozovan pouze jako smérové déleny é&tyfpruh
s ponechanou rezervou ve stfednim délicim pruhu pro budouci rozSifeni na plny profil.
V navrhované regionalni alternativé vedeni SOKP je tento usek navrzen k pfevedeni do MO. (v
posuzované siti useky S37 — S39)

MO v Useku Barrandovsky most — Cernokostelecka (Jizni spojka), Barrandovsky most,
Barrandovska radiala, Stérboholska spojka.

Tzv. Jizni spojka je postavena v kategorii smérové déleného Sestipruhu, spolecné
s Barrandovskym mostem, Barrandovskou radialou a St&rboholskou spojkou tvofi vyznamnou
alternativu vugéi prislusnym segmentim SOKP v libovolné alternativé. V sou¢asném usporadani
je v8ak na hranicich své kapacity a nutné potfebuje odlehceni vystavbou SOKP. Kritickym
usekem je vzhledem ke kumulaci nékolika funkci Stérboholska spojka, ktera je postaveno pouze
jako smérové déleny &tyfpruh. (v posuzované siti useky 216, 202,201,213, 237)

1/16 v useku Revnicov (R6) - Slany (R7) — Nova Ves (D8) — Mélnik (1/9) — Mlada Boleslav (R10)

Silnice 1/16 tvofi vtomto segmentu severné Prahy nejkomfortnéj§i propojeni vyznamnych
hospodarskych center Stfedoeského kraje. Jeho smérové i vySkové vedeni a Sitkové
usporadani je vSak velmi proménlivé, a to od relativné komfortnich usekl v kategorii S11,5,
pfipadné S 9,5 vedenych v obchvatech jednotlivych vétSich i menSich obci az po kapacitné zcela
kritické Useky napfiklad na prujezdu méstem Slany. Mizeme konstatovat, ze schazejici kapacitni
spojeni vtomto segmentu severné Prahy je vyznamnou brzdou hospodarského rozvoje
bezprostifedné souvisejici uzemi.

[1/101 stavajici silniéni okruh kolem Prahy

Silnice 11/101 formalné supluje schazejici silniéni okruh kolem Prahy. Podobné jako vySe uvedena
silnice 1/16 se sklada z useku velmi rozdilného charakteru od Useku relativné komfortnich az po
useky stézi odpovidajici pozadavkim na silnice Ill. tfidy. Silnice prochazi mnoha vétSimi i
mensSimi obcemi i mésty kolem Prahy. | jeji dopravni vyznam se vzhledem k délce a uzemi méni.
Vyznamnou hospodarskou osu severné Prahy tvofi pfedevsim v Useku Neratovice — Brandys nad
Labem — Celakovice. Pravé v tomto Useku ji mGze vyrazné odlehgit regionalni alternativa SOKP.

3. VYSLEDNE TECHNICKE RESENiI

Projektova dokumentace ke stavbam SOKP v regionalni alternativé je zpracovana ve stupni
vyhledavaci studie.

Pozn.: Projektova dokumentace ke stavbam alternativy A-ZUR je ve velmi rozdilné fazi
zZpracovani od vyhledavaci studie na stavbu 520 aZ po dokumentaci pro stavebni povoleni pro
stavbu 511.
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Parametry pro smérové a vyskové vedeni trasy jsou dany CSN 73 6101 (zména Z2/2012).

Pro regionalni alternativu dale plati nasledujici data:

Stavba 518

Pocet prelozek komunikaci / délka
rychlostni silnice

silnice S 9,5

silnice S 7,5

Poget MUK

Mostni objekty

Tunely/délka

Stavba 519

Pocet prelozek komunikaci / délka
rychlostni silnice

silnice S 9,5

silnice S 7,5

Poget MUK

Mostni objekty

Tunely/délka

Stavba 520

Pocet prelozek komunikaci / délka
rychlostni silnice

silnice S 9,5

silnice S 7,5

Poget MUK

Mostni objekty

Tunely/délka

Stavba 510

Pocet prelozek komunikaci / délka
rychlostni silnice

silnice S 9,5

silnice S 7,5

Poget MUK

Mostni objekty

Tunely/délka

Stavba 511

Pocet prelozek komunikaci / délka
rychlostni silnice

silnice S 9,5

silnice S 7,5

Poget MUK

Mostni objekty

Tunely/délka

1/11118 m

2/1300m

5/2350m

3 (v&etn& rekonstrukce MUK Dlouha Mile)
14

0

1/5115m

0

1/ 600 m

2

5 (v€etné mostu pres Vitavu o délce 600 m)
1/150 (2 tubusy)

1/15220m
1/1150 m
2/1250m
3

16
1/800 (2 tubusy)

1/11115m
0

2/900 m
2

14

0

1/14050 m
1/ 600 m
11/6 040 m
3
21
1/450 (2 tubusy)
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4. SITUACE

Praha, ale i cely bezprostfedné pfilehly region severné a vychodné Prahy velmi trpi Castymi
kongescemi dopravy, které jsou vyznamnou meérou zpUsobeny nedokonéenym Silni¢nim
okruhem kolem Prahy (SOKP), v obecné roviné potom neexistenci kapacitni komunikace, ktera
by dostate¢né komfortné odvedla z Prahy nejenom veSkerou tranzitni dopravu, ale mohla
zajistovat i distribucni funkci mezi jednotlivymi prazskymi radialami. Tato mnohdy podcenovana
funkce je témér stejné dulezitd predevsim pak s ohledem na minimalizaci pfipadnych ztrat
vzniklych v disledku vazného kolapsu dopravy na nékteré z radial.

Vazna situace vSak neni jenom v samotné Praze. Kriticky pfetizené jsou i mnohé dalSi regionalni
komunikace, at jiz v celych svych délkach, nebo jenom ftfeba dilich usecich. Mezi tyto
komunikace patfi o silnici 11/101, ktera v mnohych €astech supluje pomysiny silniéni prazsky
okruh, silnice 1/16, ktera na uzemi StfedoCeského kraje spojuje nejvyznamnéjsi dopravni koridory
nebo silnice 111240, jejiz charakter dlouhodobé neodpovida intenzivnimu rozvoji bydleni severné
od Prahy.

Zakladem pro stanoveni sité pozemnich komunikaci, které budou ovlivhény vystavbou SOKP je
dopravni model, ktery bude blize popsan v nasledujici kapitole této zpravy. Sit posuzovanych
komunikaci byla oproti dopravnimu modelu mirné zmensena. Byly vynechany Useky s totoZnou,
nebo velmi podobnou (do 5% rozdilu) intenzitou dopravy ve stavajicim stavu i ve vyhledu.
vnitini  komunikace, které jsou sice soucasti dopravniho modelu, ale nebyly zahrnuty do
ekonomického posouzeni.

V ramci posuzované sité jsou, vzhledem ke snaze o zjednodusSeni jednotlivych vypoctovych
stavl jako stavajici sit komunikaci, vnimany i nékteré stavby, u kterych je predpokladano, ze
budou zprovoznény pfed rokem 2023. Jedna se pfedevSim o tunelovy komplex Blanka, ale také
o povrchovou variantu propojeni MO, propojeni Prahy 6 s Prahou 8 (Suchdol — Bohnice),
Radlickou radialu a pfelozku silnice 1/12 v Béchovicich.

Podrobnéji je schéma useku pro vypocet HDM-4 dokumentovano v nasledujici Tab. 1 a na Obr. 1
Schéma usekl pro HDM-4, ktery je zarover dolozen jako Pfiloha 10.8.

5. DOPRAVNI ZATIiZENi A PROGNOZA

Souvisejici sit pozemnich komunikaci bezprostfedné ovlivnénych vystavbou SOKP v obou
alternativach, regionalni i A-ZUR byla odvozena na zakladé dopravniho modelu, ktery je
dokladovan v samostatné Pfiloze 3 (Dopravni feSeni). Dopravni model byl zpracovan na zakladé

e Celostatni sgitani dopravy (RSD CR 2010)

e Praha — intenzity dopravy na sledované siti, rok 2013, pracovni den 0 — 24 (TSK Praha)

e Praha — omezeni jizdy NA nad 12t celkové hmotnosti na vybrané komunikaéni siti (TSK
UDI, kvéten 2014)

e Smérovy pruzkum automobilové dopravy provozované v Praze a okoli vozidly s nejvyssi
povolenou hmotnosti nad 3,5t (TSK Praha, 2011)

10
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Obr. 1 Schéma usektl pro HDM-4

Legenda: Barevné useky SOKP pIné s vystavbou do roku 2025, ¢arkované s vystavbou do roku
2040.

5.1. Stanoveni zatizeni usekt stavajici sité

Rozsah stavajici sité byl stanoven na zakladé podrobného Dopravniho modelu Hlavniho mésta
Prahy, ktery ma potfebné pfesahy i do sousedniho StfedoCeského kraje. Aktualni podoba modelu
zohledriuje vysledky celostatniho séitani dopravy z roku 2010, v€etné zmény metodiky vypoctu
RPDI, a dalSi vySe uvedené zdroje dat. Model je prubé&zné aktualizovan. Pro ucely vypoctu
ekonomické efektivity regionalni alternativy SOKP byly do modelu zaneseny nasledujici
predpoklady.

a) Je plné dokonceno propojeni MO v tzv. povrchové varianté

b) Je zprovoznén a funkéni tunelovy komplex Blanka

c) Je postaven a zprovoznén obchvat silnice 11/240 v trase D8 — Knézeves
d) Je dokonc€ena a zprovoznéna Il. etapa VysoCanské spojky

e) Jsou dokonceny zbyvajici stavby MO v tzv. povrchové varianté

S témito predpoklady byly vytvofeny dopravni modely stavu bez vystavby a po vystavbé
alternativy A-ZUR a regionalni alternativy SOKP. Jednotlivé kartogramy stavajiciho i vyhledového
zatiZeni jsou dolozZeny v Pfiloze 3.

11
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Tab. 1A Prehled usekd sité komunikaci pro vypocet ekonomické efektivity souboru
staveb dokonéeni SOKP

Cislo - - L
aseku Cislo silnice popis useku
01 R1 Dobfejovice — Jesenice
02 R1 Jesenice — |/4 Komorany
03 R1 I/4 Komorany — Slivenec (ul. K Barrandovu)
04 R1 Slivenec (ul. K Barrandovu) — D 5 Zli€in
05 R1 D 5 Zli¢in — R 6 Repy
06 R1 R 6 Repy — MUK Ruzyné
07 R7 MUK Ruzyné& — MUK Knézeves
08 SOKP - REG MUK Knézeves — MUK Tursko
09 SOKP - REG MUK Tursko — MUK Klecany
10 SOKP - REG MUK Klecany — MUK D 8
11 SOKP - REG MUK D 8 - MUK 1/9
12 SOKP - REG MUK 1/9 — MUK Veleri
13 SOKP - REG MUK Velefi — MUK Drevéice
14 SOKP - REG MUK Drevnice — MUK R 10
15 SOKP - REG MUK R 10 — MUK D 11 Jirny
16 SOKP - REG MUK D 11 Jirny — MUK Uvaly
17 SOKP - REG MUK Uvaly — MUK Sibfina
18 SOKP - REG MUK Sibfina — MUK Ri¢any
19 SOKP MUK Rig¢any — MUK D 1
20 SOKP - REG MUK Sibfina — hranice (rGizova barva)
21 SOKP - REG hranice (rdzova barva) — Béchovice
22 SOKP - REG Béchovice — Béchovice Nova Dubed
23 SOKP - REG Béchovice Nova Dubed — ?
30 SOKP - ZUR MUK Ruzyné& — Horoméfice
31 SOKP - ZUR Horoméfice — Suchdol
32 SOKP - ZUR Suchdol — Cimice
33 SOKP - ZUR Cimice — Bfezinéves
34 SOKP - ZUR Bfezinéves — Treboradice
35 SOKP - ZUR Tfeboradice — Jenstejn
36 SOKP - ZUR Jenstejn — Satalice
37 SOKP - ZUR Satalice — 1/10 Cerny Most
38 SOKP - ZUR 1/10 Cerny Most — MUK Svépravice
39 SOKP - ZUR MUK Svépravice — MUK Nova Dube&
40 SOKP - ZUR MUK Nové Dube& — MUK Rigany

12
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Tab. 1B  Prehled usekl sité komunikaci pro vypocet ekonomické efektivity souboru
staveb dokonéeni SOKP

Cislo - - L

aseku Cislo silnice popis useku
101 1/101 MUK D 1 Dobtejovice - Jesenice
102 1/101 Jesenice — Zbraslav
103 Zbraslav — Lahovice
104 Strakonicka
105 1/101 1/115 Lahovice — Rudna
106 /101 Rudna — MUK R 6 Unhost
107 /101 MUK R 6 Unhost — 1/61 Kladno
108 1/101 1/61 Kladno — Kralupy nad Vltavou
109 1/101 Kralupy nad Vltavou — Veltrusy
110 1/101 Veltrusy — Neratovice
111 1/101 Neratovice — Kostelec nad Labem
112 1/101 Kostelec nad Labem — Spofilov
113 1/101 Spofilov — Brandys nad Labem
114 1/101 Brandys nad Labem — MUK R 10
115 1/101 MUK R 10 — MUK D 11 Jirny
116 11101 MUK D 11 Jirny - Uvaly
117 1/101 Uvaly — MUK Uvaly
118 1/101 MUK Uvaly — Rado$ovice
119 1/12 +1/101 Rado$ovice — MUK D1 Dobrejovice
120 1/240 Odolena Voda — Chvatéruby
121 1/240 Chvatéruby — Tursko
122 /240 Tursko — MUK Tursko
201 JIZNi SPOJKA Spofilov — Kré
202 JIZNi SPOJKA Kré — Hlubo&epy
203 MO ul. Dobfisska
204 MO tunel Mrazovka
205 MO Strahovsky tunel
206 MO tunel Blanka
207 MK V HoleSovickach
208 R8 ul. Libereckéa
209 E 55 R 8 x 1/10 (ul. Kbelska)
210 E 55 1/10 — ul. Podébradska (ul. Kbelska)
211 E 55 Prglr.nl):;sc’)lgt\a/g);adska ul. Ceskobrodska (ul.
212 E 55 Prg%(;;zl\(/gs)rodska MUK Jizni spojka (ul.
213 JIZNI SPOJKA MUK Jizni spojka (ul. Pramyslova) - MUK D 1
214 MK Zbraslav — Hlubo¢&epy (ul. Modfanskd)
215 1/4 ul. Strakonicka —1/101
216 MK 1/101 — Prazsky okruh (ul. K Barrandovu)
217 R5 Rozvadovska spojka
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Tab.1C Prehled usekl sité komunikaci pro vypocet ekonomické efektivity souboru
staveb dokonéeni SOKP

Cislo - - L

aseku Cislo silnice popis useku
218 MK ul. Bucharova, ul. Radlicka — MO
219 MK ul. Na Radosti, ul. Plzerfiska — 1/5
220 I/5 ul. Plzefiska — tunel Mrazovka
221 MK ul. Bucharova
222 MK ul. Kukulova
223 MK ul. Bélohorska, ul. Karlovarska
224 MK ul. PatoCkova
225 17 ul. Evropska
226 17 ul. Evropska
227 11241 ul. Kamycka, ul. Podbabska
228 MK ul. Pod Kastany
229 11/608 ul. Zenklova
230 R8 ul. Cinovecka
231 MK Stfizkov — Treboradice
232 11/610 ul. Mladoboleslavska
233 1/10 ul. Novopacka
234 MK ul. Podébradska
235 1/12 ul. Ceskobrodska
236 /12 ul. Ceskobrodska
237 STERBOHOLSKA SPOJKA | Stérboholska spojka
238 112 ul. Pratelstvi
239 1/2 ul. Kutnohorska
240 MK ul. Strakonickad, ul. Svornosti
241 MK ul. Kartouzska
242 MK Jiraskdv most
243 MK ul. Ujezd
244 MK ul. Marianské hradby
245 MK Cechav most
246 MK nabfeZi Edvada BeneSe
247 MK nabfezi Kapitana JaroSe
248 MK Stefanikdv most
249 MK ul. Svatovitska
250 MK Podolské nabrezi
251 MK Ra$inovo nébfezi
252 MK ul. Jeéna, ul. Zitna
253 MK ul. VrSovicka
254 MK ul. Na Frantisku
255 MK nabrezi Ludvika Svobody
256 MK ul. Kfizovnicka
257 MK ul. 5. kvétna
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Tab. 1D Prehled usekl sité komunikaci pro vypocet ekonomické efektivity souboru
staveb dokonéeni SOKP

Cislo - - L
aseku Cislo silnice popis useku
258 MK ul. Wilsonova
259 MK ul. Wilsonova
260 MK Hlavkav most
261 MK ul. Bubenska, ul. Argentinska
262 MK ul. Korunni, ul. Slezska, ul. Vinohradska
263 MK ul. Konévova, ul. Husitska
264 MK Rohanské nabfezi
265 MK ul. Povltavskéa
266 MK ul. Bohdalecké
267 MK ul. Sobéslavska
268 MK ul. J. Zelivského
269 MK ul. Pod Krejcarkem
270 MK ul. Cuprova
271 MK ul. Cuprova, ul. Zenklova
272 MK ul. V OlSinach
273 MK ul. Cernokostelecka
274 MK ul. Cernokostelecka
275 MK ul. Konévova
276 MK ul. Ceskobrodska
277 MK ul. Spojovaci
278 MK ul. Ceskomoravska, ul. Podébradska
279 Vyso&anska spojka
301 D1 Praha vychod - Dobfejovice
302 D1 Dobfejovice - Spofilov
303 11/603 Dolni Jir&any - Jesenice
304 11/603 Jesenice — Kr¢
305 R4 Jilovisté
305 /4 Jilovisté — Lahovice
306 D5 Rudna
307 D5 Rudna — D 5 Zli¢in
308 R6 Unhost — Repy
309 R6 Stochov — Unhost
310 236 Unhost — Slany
311 1/16 Slany — Nova Ves
312 1/16 Nova Ves — Mélnik
313 1/16 Mélnik — Mlada Boleslav
314 R7 Slany — Makotfasy
315 R7 Makotfasy — Knézeves
316 1/61 Kladno — Makotfasy
317 11/240 Kralupy nad Vltavou — Lib¢&ice nad Vltavou
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Tab. 1E  Prehled usekl sité komunikaci pro vypocet ekonomické efektivity souboru
staveb dokonéeni SOKP

Cislo - - L
aseku Cislo silnice popis useku
318 11/240 Lib¢ice nad Vitavou — Tursko
319 11/240 Tursko — Cerny Vdl
320 /241 Cerny Val — Suchdol
321 11/240 Cerny Val — Horomé¥ice
322 11/240 Horoméfice — I/7 Veleslavin
323 111/2404 Ruzyné — Horoméfice
324 11/608 Nova Ves — Veltrusy
325 11/608 Veltrusy — Odolena Voda
326 D8 Nova Ves — Odolena Voda
327 D8 Odolena Voda — MUK D 8
328 D8 MUK D 8 — Boranovice
329 D8 Boranovice — Brezinéves
330 /24219 Boranovice — Klecany
331 11/24219 Klecany — MUK Klecany
332 111/24219 MUK Klecany — Vodochody
333 1/9 Mélnik — Neratovice
334 /9 Neratovice — MUK 1/9
335 /9 MUK 1/9 — Bofanovice
336 11/244 VSetaty — Kostelec nad Labem
337 11/244 Kostelec nad Labem — MUK Veleri
338 11/244 MUK Veler — Treboradice
340 R10 Mlada Boleslav — Stara Boleslav
341 R10 Stara Boleslav — MUK R 10
342 R10 ul. Novopacka
343 11/610 Stara Boleslav — Brandys nad Labem
344 11/610 Brandys nad Labem — MUK Drevéice
345 11/610 MUK Drevgice — Jenstejn
346 D11 Podébrady — MUK D 11 Jirny
347 D11 MUK D 11 Jirny — MUK Svépravice
348 1/12 Cesky Brod — MUK Uvaly
349 112 MUKarFov — Rado$ovice
350 1/6 Revni¢ov — Stochov
351 1/16 Revnicov — Slany
352 111244 Obchvat Kostelec

5.2. Stanoveni zatizeni usekl v navrhové varianté

Diléim specifikem projektu je predpokladana etapovitost vystavby, ktera zpusobuje zcela
nadstandardni délku posuzovaného obdobi (2019 — 2070), tak aby byly postizeny prvni
planované stavby v obou alternativach dokonéeni SOKP a zaroven i zprovoznéni posledni z nich,
které se pro ucely tohoto posouzeni pro obé alternativy zvaZuje v roce 2041.
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Zatizeni stavajici i nové sité bylo nejdfive stanoveno pro rok 2010 a nasledné odvozeno pro rok
2020 s rozdilnymi koeficienty ristu dopravy pro vnitroprazskou dopravu (koeficienty TSK) a pro
ostatni dopravu, pro kterou byly pouzity rUstové koeficienty uvedené v TP 225 Progndza
automobilové dopravy.

V samotném vypoctu ekonomické efektivnosti byly jiz pouzity jednotné koeficienty ro€nich rasti
dopravy platné pro silnice I. tfidy (pfiloha 5).

Tab. 2 Primeérné rocni rasty intenzit dopravy v navrhové varianté
Kategorie Obdobi
vozidel 2010-15 | 2015-20 | 2020-25 | 2025-30 | 2030-35 | 2035-40 | 2040-45
LV 1,87% 2,88% 2,19% 1,38% 1,21% 1,08% 0,93%
TV 0,48% 0,55% 0,59% 0,59% 0,54% 0,46% 0,36%

Na zakladé zadani tohoto ekonomického posouzeni se predpoklada od roku 2045 saturace
dopravnich tokl bez dalSiho ristu dopravy.

Pro posouzeni byly k dispozici pouze dopravni modely bez vystavby zbyvajicich staveb SOKP a
s kompletnim dokoncenim okruhu.

V obou alternativach vSak dochazi k vyznamnym zménam rozlozeni dopravnich intenzit jiz
v stfednédobém vyhledu, tedy do roku 2025.

V alternativé A-ZUR dojde v tomto obdobi ke zprovoznéni stavby 511, tedy propojeni D1 s jiz
provozovanymi Useky R1 v prostoru Cerny Most. Timto propojenim dojde nejenom k vylougeni
tézké nakladni dopravy ze Spofilovské spojky, ale i k dalSim vyznamnym pfesunim dopravy, ale
pouze v omezeném uUzemi.

Ostatnich ¢asti Prahy a jejiho okoli se v3ak toto zprovoznéni stavby 511 témér nedotkne. Proto je
pro mezidobi, nez bude kompletné dokonéen SOKP v trase A-ZUR pouzit dopravni model
stavajiciho stavu pouze s upravami dle submodelu. Pfesun intenzit mezi stavem bez realizace
SOKP a po realizaci stavby 511 v alternativé A-ZUR, je dokumentovan na Obr. 2 na nasledujici
strané této zpravy..
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Obr. 2 Submodel pritizeni odlehéeni uUsekii ve VAR A-ZUR (RPDI vozidla
celkem/osobni)

+194/7 194

Odlehéent / Pfitizeni

+ 194 /7194

- 18628 /17 606

Pl 56758/ 45 796

o2

+18628 /17 606

V regionalni alternativé je podobny princip pouzity pro obdobi po dokonceni celého okruhu, i kdyz
bez stfedni Casti (stavba 520). Uzavieni kompletniho okruhu smérové délenych CEtyfpruhovych
komunikaci, ma zcela zasadni dopad na rozlozeni intenzit na celé posuzované siti. Rozlozeni
intenzit jiz bude velmi podobné jako po kompletnim dobudovani okruhu. Pro vypo&et HDM-4 byla
zpracovana rovnéz pro regionalni alternativu interni subvarianta dopravniho modelu vyhledového
stavu, kde pro nasledujici roky az do doby zprovoznéni stavby 520 je zvazovano, zZe intenzity
stavby 520 (vyhledovy stav) doCasné pfitizi paralelni useky stavajici sité komunikaci v trasach
D8, Kbelské, Vysolanské spojky a R10.

Zakladni odleh&eni/pfitizeni jednotlivych Usekl posuzované sité komunikaci je pro regionalni
alternativu dokumentovano v nasledujici Tab. 3 Intenzity dopravy v posuzované siti komunikaci
~SOKP, regionalni alternativa® pro RPDI roku 2020. Intenzity (RPDI) stavajiciho i vyhledového
stavu jsou v této tabulce vyjadieny k roku 2020.
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Tab. 3A Intenzity dopravy v posuzované siti komunikaci ,,SOKP, regionalni alternativa“
(RPDI 2020)
<, Vychozi| SOKP — Reg. .
sislo | popis tseku model RPDI|  Alt, RPDI RPDF;;;;
2020 2020
01 Dobfejovice — Jesenice 41 707 55 476 13769
02 |Jesenice — I/4 Komorany 42 291 55578 13 287
03 I/4 Komorany — Slivenec (ul. K Barrandovu) 46 101 58 929 12 828
04 Slivenec (ul. K Barrandovu) - D 5 Zli¢in 92 213 98 034 5821
05 |D 5 Zligin — R 6 Repy 70 790 90 013 19 223
06 R 6 Repy — MUK Ruzyné& 58 030 92 029 33999
07 | MUK Ruzyn& — MUK KnéZeves 53 542 84 820 31278
08 | MUK Knézeves — MUK Tursko 8914 52 329 43 415
09 | MUK Tursko — MUK Klecany 38578 38578
10 | MUK Klecany - MUK D 8 38 326 38326
11 MUK D 8 — MUK 1/9 50 668 50 668
12 | MUK /9 — MUK Vele 41 881 41881
13 MUK Veleri MUK Drevnice 40 636 40 636
14 MUK Drevnice — MUK R 10 43 286 43 286
15 |MUKR 10 — MUK D 11 Jirny 40 135 40135
16 MUK D 11 Jirny — MUK Uvaly 50 986 50 986
17 | MUK Uvaly — MUK Sibfina 53 618 53618
18 | MUK Sibfina — MUK Rigany 55 551 55 551
19 | MUK Ri¢any - MUK D 1 65 082 65 082
20 MUK Sibfina — hranice (rdzova barva) 21515 21515
21 hranice (rGzova barva) — Béchovice 22 638 22 638
22 Béchovice — Béchovice Nova Dubed 23761 23761
23 Béchovice Nova Dubed — ? 1038 1038
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Tab.3B Intenzity dopravy v posuzované siti komunikaci ,,SOKP, regionalni alternativa“
(RPDI 2020)
<, Vychozi| SOKP — Reg. .
sislo | popis tseku model RPDI|  Alt, RPDI RPDF;;;;
2020 2020
37 Satlice — 1/10 Cerny Most 82 683 69 606 -13 077
38 1/10 Cerny Most — MUK Svépravice 58 525 41 226 -17 299
39 | MUK Svépravice — MUK Nova Dube& 84 541 50 687 -33854
104 | Strakonicka 61 167 57 313 -3854
110 | Veltrusy — Neratovice 1725 1122 -603
111 | Neratovice — Kostelec nad Labem 6 506 5903 -603
112 | Kostelec nad Labem — Spofilov 8 287 3053 -5233
113 | Spofilov — Brandys nad Labem 8 287 2045 -6 241
114 |Brandys nad Labem — MUK R 10 24 898 18 781 -6 117
115 |[MUKR 10 - MUK D 11 Jirny 6 637 996 -5 641
116 | MUK D 11 Jirny — Uvaly 6232 1246 -4 986
117 | Uvaly — MUK Uvaly 19 687 9824 -9 863
118 | MUK Uvaly — RadoSovice 4558 912 -3 646
119 | Rado$ovice — MUK D1 Dobfejovice 21 499 3594 -17 905
201 | Spofilov — Kré 125 737 110 710 -15 028
202 | Kr¢ — Hlubocgepy 104 931 91 609 -13 322
203 | ul. Dobfisska 80 237 70 000 -10 237
204 | tunel Mrazovka 56 959 41 377 -15 582
205 | Strahovsky tunel 59 328 47 082 -12 246
206 |tunel Blanka 77 044 47 790 -29 254
207 | ul. V HoleSovickach 71585 43 935 -27 650
208 |ul. Liberecka 58 987 38118 -20 869
209 |ul. Kbelska 62 013 44 817 -17 195
210 |ul. Kbelska 81 405 63424 -17 981
211 | ul. Primyslova 61 139 47 942 -13 197
212 | ul. Prumyslova 57 610 45 705 -11 905
213 | MUK Jizni spojka (ul. Pramyslova) — MUK D 1 128 680 64 011 -64 669
120 955 58 752 -62 203
214 | Zbraslav — HluboCepy (ul. Modfanska) 31312 29716 -1 596
12772 11176 -1 596
215 | ul. Strakonicka - 1/101 53 869 48 653 -5216
216 |ul. K Barrandovu 51891 48 212 -3679
217 | Rozvadovska spojka 55 002 46 348 -8 654
218 |ul. Bucharova 21527 17 797 -3730
ul. Radlicka 28 531 18 929 -9 602
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Tab.3C Intenzity dopravy v posuzované siti komunikaci ,,SOKP, regionalni alternativa“

(RPDI 2020)

<, Vychozi| SOKP — Reg. .
sislo | popis tseku model RPDI| AL, RPDI RPDF;;;;

2020 2020
219 | ul. Plzenska 28 016 27 099 -917
220 | ul. Plzenska 29 664 24 124 -5 540
221 | ul. Bucharova 30 488 23436 -7 052
222 | ul. Kukulova 25132 18 920 -6 212
223 | ul. Bélohorska 37 595 45 334 7739
ul. Karlovarska 41 303 37 445 -3 858
224 | ul. Patockova 32 445 19 587 -12 858
225 | ul. Evropska 32705 28 225 -4 479
31469 25940 -5 529
226 |ul. Evropska 27 398 20 808 -6 590
227 | ul. Kamycka 12 875 11795 -1 080
ul. Podbabska 24 823 23 743 -1 080
228 | ul. Pod Kastany 12 463 9475 -2 988
229 | ul. Zenklova 27 810 27 209 -601
16 312 16 989 677
230 | ul. Cinovecka 65 173 31900 -33273
231 | Stfizkov — Treboradice 1905 1182 -723
232 | ul. Mladoboleslavska 15032 14 668 -364
233 | ul. Novopacka 59 309 50 321 -8 988
234 | ul. Podébradska 40 067 31210 -8 857
235 | ul. Ceskobrodska 23137 13323 -9 814
236 | ul. Ceskobrodska 17 098 16 612 -486
237 | Stérboholska spojka 80 443 31694 -48 749
238 | ul. Pratelstvi 20591 16 217 -4 373
239 | ul. Kutnohorska 31164 25215 -5949
ul. Pratelstvi 22 890 19112 -3778
ul. Pratelstvi 17 010 18 375 1365
240 | ul. Strakonicka, ul. Svornosti 14 832 14754 -78
241 | ul. Kartouzska 19 467 16 139 -3 328
242 | JiraskGv most 41 818 38 490 -3328
243 | ul. Ujezd 14 832 14 754 -78
244 | ul. Marianské hradby 11 639 10 823 -816
245 | Cechav most 6901 6 085 -816
246 | nabfezi Edvada Benese 14 832 14 754 -78
247 | nabfezi Kapitana Jarose 18 231 16 335 -1 896
248 | Stefanikdv most 21012 19 478 -1534
249 | ul. Svatovitska 35020 30 146 -4 874
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Tab.3D Intenzity dopravy v posuzované siti komunikaci ,,SOKP, regionalni alternativa“

(RPDI 2020)

<, Vychozi| SOKP — Reg. .
sislo | popis tseku model RPDI| AL, RPDI RPDF;;;;

2020 2020
250 | Podolské nabfezi 24720 23 622 -1 098
251 | RaSinovo nabfezi 24720 23102 -1618
252 | ul. Jeéna, ul. Zitna 40 685 37123 -3 562
253 | ul. VrSovicka 22 248 21728 -520
254 | ul. Na FrantiSku 16 892 16 528 -364
255 | nabfezi Ludvika Svobody 34 299 33471 -828
256 | ul. Kfizovnicka 24514 20 346 -4 168
257 | ul. 5. kvétna 86 314 84 708 -1 606
258 | ul. Wilsonova 80 443 74775 -5 668
259 | ul. Wilsonova 91 052 87 598 -3 454
260 | Hlavkav most 76 529 73105 -3424
261 |ul. Bubenska, ul. Argentinska 63 654 61 970 -1 684
262 | ul. Korunni, ul. Slezska, ul. Vinohradska 33475 33995 520
263 | ul. Konévova, ul. Husitska 22 351 20 263 -2 088
264 | Rohanské nabfezi 32 136 25994 -6 142
265 | ul. Povltavska 45114 41 826 -3 288
266 | ul. Bohdalecka 37 330 35 338 -1 992
267 | ul. Sobéslavska 16 318 15928 -390
268 | ul. J. Zelivského 25 382 24 992 -390
269 | ul. Pod Krejcarkem 22 498 22 108 -390
270 |ul. Cuprova 30 417 27 899 -2 518
271 | ul. Cuprova, ul. Zenklova 23761 21484 -2 276
272 | ul. V OlSinach 17 304 16 784 -520
273 | ul. Cernokostelecka 20 188 20 708 520
274 | ul. Cernokostelecka 26 574 25920 -654
275 | ul. Konévova 15 965 15 479 -486
276 | ul. Ceskobrodska 30 385 29 899 -486
277 | ul. Spojovaci 27913 28 567 654
278 | ul. Ceskomoravska 19 982 11174 -8 808
ul. Podébradska 22 339 13531 -8 808
279 | Vysoc€anska spojka 34 940 30 829 -4 110
302 | Dobfejovice — Spofilov 99 871 85917 -13954
116 426 104 114 -12 312
129 965 109 383 -20 582
304 | Jesenice — Kr¢ 20741 17913 -2 828
ul. Videriska 21538 18 710 -2 828
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Tab. 3E Intenzity dopravy v posuzované siti komunikaci ,,SOKP, regionalni alternativa“

(RPDI 2020)
<, Vychozi| SOKP — Reg. .
sislo | popis tseku model RPDI| AL, RPDI RPDF;;;;
2020 2020

308 Unhost — Repy 20 626 22 073 1 447
309 Stochov — Unhost 18 226 19673 1 447
310 Unhost — Slany 7739 7 015 -724
311 Slany — Nova Ves 12 932 11 485 -1 447
312 Nova Ves — Mélnik 13160 11 713 -1 447
313 Mélnik — Mlada Boleslav 6 147 4700 -1 447
319 Tursko — Cerny Vil 2 057 1169 -888
320 Cerny Val — Suchdol 6 949 5 869 -1 080
321 Cerny Vil — Horoméfice 1373 1181 -192
322 Horomérice — I/7 Veleslavin 5713 5521 -192
323 Ruzyné& — Horoméfice 5495 5495 0
325 Veltrusy — Odolena Voda 9683 10 286 603
326 Nova Ves — Odolena Voda 50 324 50132 -192
327 Odolena Voda — MUK D 8 54 641 49 927 -4 713
328 MUK D 8 — Bofanovice 54 641 40 477 -14 163
329 Boranovice — Bfezinéves 54 641 32705 -21 935
335 MUK 1/9 — Bofanovice 20 232 18 509 -1722
340 Mlada Boleslav — Stara Boleslav 33963 35410 1 447
341 Stara Boleslav — MUK R 10 61 768 63 531 1763
342 ul. Novopacka 52511 31851 -20 661
ul. Novopacka 76 598 60 401 -16 197

343 Stara Boleslav — Brandys nad Labem 2271 2116 -155
345 MUK Drevéice — Jenstejn 8772 8 408 -364
347 MUK D 11 Jirny — MUK Svépravice 60 011 46 232 -13 779
350 Revni¢ov — Stochov 11931 12 654 724
351 Revnigov — Slany 3829 3105 =724
352 11/244 Kostelec 7176 1290 -5 885

6. OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Soubor staveb regionalni alternativy SOKP se dle pfedbéznych prizkum( nedotyka pfirodnich
pamatek a zvlast chranénych Gzemi. Evidované biokoridory jsou respektovany, jejich prichod
pfes trasu je obsazen v technickém feSeni. Pfedpokladané naklady na ochranna opatfeni jsou
zahrnuty v rozpo€tu jednotlivych staveb i s pfisludnou rezervou danou stupném posuzované
dokumentace.
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Vzhledem ke stupni posuzované dokumentace nebyl ocenén pfinos realizované stavby na zivotni
prostfedi vCetné vlivu na obyvatele Zijici v okoli dot€enych komunikaci dle metodiky pro
ocenovani externich nakladd zimisni a akustické zatéze (ATEM, 2013). Z hlediska umisténi
souboru staveb, a tim i vyznamné Casti pfevadéné dopravy do mnohem vétSich vzdalenosti od
obytné zastavby, pfipadné do oblasti s vyrazné menSi hustotou obyvatel, se Ize dlvodné
domnivat, Ze pfinos regionalni alternativy SOKP na Zivotni prostfedi bude vyznamné vétsi nez ve
varianté A-ZUR.

7. HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

7.1. Vstupni udaje

Hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo provedeno podle Provadécich pokynl pro hodnoceni
efektivnosti silni¢nich a dalniénich staveb, vydanych Ministerstvem dopravy CR pod &.j.
231/2012-120-ORG2/1 ve Véstniku dopravy €. 26 dne 12.12.2012. Hodnoceni je v souladu s
uzivatelskym navodem k Ceskému systému hodnoceni silnic, ktery vydalo Reditelstvi silnic a
dalnic Ceské republiky v tnoru 2013. Vybrana vstupni data jsou uvedena v pfiloze 10.4a a 10.4b.

Investi¢ni (stavebni) naklady pro stavby SOKP regionalni alternativa byly spocitany na zakladé
dosavadni projektové dokumentace pro jednotlivé feSené varianty pro cenovou uUroven roku
2014. V ramci pripravy celého tahu SOKP se této tahové studie tykaji nasledujici stavby

518 — Ruzyné — Libcice

519 — Lib¢ice — MUK Sedlec — D8
520 — MUK D8 — MUK R10

510 — MUK R10 — MUK Uvaly

511 — MUK Uvaly — D1

511A — MUK Sibfina — MUK Dubeg

Pro projektovy pfipad dokon¢eni SOKP jsou v regionalni alternativé na jednotlivych stavbach a
jim pfisludnych usecich zvaZovana tato specificka data.

Tab.4A  Zakladni vstupy pro vypocet ekonomické efektivnosti investice HDM-4
stavba 518 (7, 8)

Stavebni naklady bez DPH (2014) 4 291,000 mil. K¢
Pocatecni rok vystavby 2037

Doba vystavby 4 roky
Prvni rok provozu 2041

Doba analyzy v provozu 35 let
Diskontni sazba 5,5%
Zbytkova hodnota 43,44%

Ve stfednédobém vyhledu je stavba 518 nahrazena prelozkou silnice 11/240, pro ucely
ekonomického posouzeni jsou veSkeré stavebni naklady zvazovany az pfi dostavbé na plny
profil.
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Tab. 4B  Zakladni vstupy pro vypocet ekonomické efektivnosti investice HDM-4
stavba 519 (9, 10)

Stavebni naklady bez DPH (2014) 4 088,000 mil. K&
Pocatecni rok vystavby 2037

Doba vystavby 4 roky
Prvni rok provozu 2041

Doba analyzy v provozu 35 let
Diskontni sazba 5,5%
Zbytkova hodnota 48,21%

Tab. 4C  Zakladni vstupy pro vypocet ekonomické efektivnosti investice HDM-4
stavba 520 (11, 12, 13, 14)

Stavebni naklady bez DPH (2014) 8 367,000 mil. K&
Pocatecni rok vystavby 2035

Doba vystavby 5 roky
Prvni rok provozu 2040

Doba analyzy v provozu 35 let
Diskontni sazba 5,5%
Zbytkova hodnota 46,75%

Tab. 4D  Zakladni vstupy pro vypocet ekonomické efektivnosti investice HDM-4
stavba 510 (15, 16, 17, 18)

Stavebni naklady bez DPH (2014) 5 061,000 mil. K¢&
Pocatecni rok vystavby 2032

Doba vystavby 4 roky
Prvni rok provozu 2036

Doba analyzy v provozu 35 let
Diskontni sazba 5,5%
Zbytkova hodnota 44.65%

25



® HBH Projekt spol. s r.o.
mﬂ:ﬂ@w STPU trasy dokon&eni SOKP HDM-4

Tab.4E  Zakladni vstupy pro vypocet ekonomické efektivnosti investice HDM-4
stavba 511 (19)

Stavebni naklady bez DPH (2014) 8 125,000 mil. K&
Pocatecni rok vystavby 2032

Doba vystavby 4 roky
Prvni rok provozu 2036

Doba analyzy v provozu 35 let
Diskontni sazba 5,5%
Zbytkova hodnota 46,92%

U v8ech staveb, které budou realizovany nejdfive v polovi¢nim profilu a teprve nasledné v piném
profilu je zvazovano 60% cCerpani nakladi v prvnim a 40% v druhém obdobi. Z hlediska
zbytkovych hodnot jsou zapocitany pouze adekvatni ¢astky z druhého stavebniho obdobi.

Udaje, které popisuji stav a dopravni zatizeni dotéené komunikaéni sit& bez vystavby a po
vystavbé, jsou uvedeny v pfiloze 10.1 v pfedepsaném formatu. Dil¢i Cerpani stavebnich nakladu
v jednotlivych letech vystavby dle podkladl je doloZzeno v nasledujici Tab. 5. Naklady na
vystavbu Usekld 20, 21 a 22 byly stanoveny na zakladé prepoCtu ceny useku 15 — 19
v harmonogramu praci a propoctu ceny staveb na cenovou urover 2014.

Tab. 5A  Diléi éerpani stavebnich nakladi v jednotlivych letech vystavby (mil. K&, CU

2014)
glé:kHIady ~ CU 2014 bez rezervy a bez Roky vystavby — rozdéleni nakladd (mil.)
Stavba ;
I. faze - 60% | faze
2019 2020 2021 2022 | 2023 | 2024 2025
518 0 Ke
519 2453000 000 K¢& 20% 30% 32% 18%
520 0Ke
510 3037 000 000 K& 22% 30% 30% 18%
511 4 875000 000 K& 22% 30% 30% 18%
511a 5029 812 851 K¢ 64% 36%
518 0 Ke
519 2453000 000 K¢& 490.60 | 735.90 | 784.96 | 441.54
520 0 Ke
510 3037 000 000 K& 668.14 | 911.10 | 911.10 | 546.66
511 4 875000 000 K& 107250 | 1462.50 | 1462.50 | 877.50
511a 5029 812 851 K¢ 3219.08 | 1810.73
Celkem 15394 812 851 K¢ 2231.24 | 3109.50 | 3158.56 | 1865.70 | 0.00 | 3219.08 | 1810.73
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Tab. 5B  Diléi éerpani stavebnich nakladii v jednotlivych letech vystavby (mil. K&, CU

2014)
gé,'l‘_'lady - CU 2014 bez rezervy a bez Roky vystavby  rozdleni naklada (mil)
Stavba i
I. faze - 40% 1 faze
2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 2038 | 2039 | 2040
518 4291000 000 K& 20% 30% 32% 18%
519 1635000 000 K& 20% 30% 32% 18%
520 8 367 000 000 K& 1% | 25% | 26% | 23% | 17%
510 2024 000 000 K¢ 22% 30% 30% 18%
511 3250 000 000 K¢ 22% 30% 30% 18%
511a 0 Ke
518 4291000 000 K& 858.20 | 1287.30 | 1373.12 | 772.38
519 1635000 000 K& 327.00 | 490.50 | 523.20 | 294.30
520 8 367 000 000 K¢& 920.37 | 2091.75 | 2175.42 | 1924.41 | 1422.39
510 2024 000 000 K& 44528 | 607.20 | 607.20 | 364.32
511 3250 000 000 K& 715.00 | 975.00 | 975.00 | 585.00
511a 0 Ke
Celkem 19 567 000 000 K¢& 1160.28 | 1582.20 | 1582.20 | 1869.69 | 2091.75 | 3360.62 | 3702.21 | 3318.71 | 1066.68

7.2. Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Vypoctem HDM-4 byly zjistény naklady a pfinosy provozovatele silniéni sité i jejich uzivatelu.
Jejich shrnuti je v nasledujici Tab. 6.

10.2 a 10.3.

Tab. 6 Skladba nakladt / pfinost v NPV 2019 — 2070 (diskontni sazba 5,5 %)

Skladba nakladd/pfinost NPV mil. K&

Investi¢ni a provozni naklady spravce -22 457,41
Uspory uzivatel( v Gdrzbé a provozu -3804,84
Casové uspory uzivateld 73 242,39
Uspory z dopravnich nehod 2 653,58
Uspory externich nakladd z imisni zatéze 0,0
Celkem NPV 49 633,72

Vysledky vypoltu ekonomické efektivnosti jsou uvedeny v nasledujici Tab. 7. Jak vyplyva
z dil¢ich vysledk( nakladl a pfinosu, nejvétsi prinos stavby spociva v ¢asové Uspore uzivatelu.
Znacné uspory pfinasi pokles nakladi uzivateld v udrzbé a provozu. Méné vyznamné jsou
pfinosy spogivajici v ogekavaném snizeni nehodovosti. Uspory externich nakladd nebyly
v souladu se zadanim tohoto posouzeni sledovany.
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Tab. 7 Zakladni vysledky vypocétu ekonomické efektivnosti

Ukazatel

Kapitalové naklady bez DPH (2014) 22 457,410 mil. Ké

NPV — Cista sou€asna hodnota pfi diskontni sazbé 5,5 % 49 633,722 mil. K¢

IRR — vnitfni vynosové procento 12,41%
BCR - rentabilita nakladu 3,210
Uspora provoznich nakladd uzivatelt sité 6,4 %
Uspora &asu 90,8 %
Uspora ze snizeni dopravnich nehod 2,9 %
Uspora ze snizeni externich nakladu 0,0 %

Vysledky ekonomického hodnoceni s danymi vstupnimi parametry prokazuji dostatec¢ny
ekonomicky pfinos projektu realizace dostavby SOKP v regionalni alternativé.

8. TESTY CITLIVOSTI

8.1. Testy citlivosti na zménu vysSe stavebnich nakladu

Testy citlivosti zmény vyse stavebnich naklad byly provedeny pro rozmezi zmény stavebnich
nakladl v rozsahu -20% az +20%. Vysledky testu citlivosti jsou uvedeny v Tab. 8.

Tab. 8 Vliv zavislosti IRR miry vnitfniho vynosu na snizeni (zvySeni) stavebnich
nakladu investora

Ekonomicky Snizeni (zvySeni) stavebnich nakladu
ukazatel 20% | -15% | -10% | -5% | 0% | +5% |+ 10% |+ 15% | +20%
IRR (%) 14,04 | 1358 | 13,16 | 12,77 | 12,41 | 12,07 | 11,75 | 11,45 | 11.17

Kromé testl citlivosti v tomto pfeddefinovaném rozsahu byla hledana i limitni hodnota navySeni
stavebnich nakladu, pfi které by mira vnitfniho vynosu (IRR) byla rovna pfesné hodnoté 5,5%.
Z provedenych testl vyplyva, ze stavba by byla na hranici efektivnosti pfi 226% navySeni
stavebnich nakladl. Vzhledem k tomuto vysledku je zfejmé, Ze pfipadné drobné nepresnosti ve
stanoveni ceny jednotlivych staveb regionalni alternativy, maji na nesporny celospoletensky
pfinos stavby zanedbatelny vliv.

8.2. Testy citlivosti na zménu vysSe pfinost uzivatelti (zména RPDI)

Testy citlivosti zmény vySe pfinosu uzivatell byly provedeny pro rozmezi zmény RPDI v rozsahu
-20% az +20%. Vysledky testu citlivosti jsou uvedeny v Tab. 9.
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Tab. 9 Vliv zavislosti IRR miry vnitfniho vynosu na snizeni (zvySeni) pfinosa uzivatell
Ekonomicky Snizeni (zvySeni) RPDI
ukazatel 20% | -15% | -10% | -5% | 0% | +5% |+10% |+ 15% | +20%
IRR (%) 10,88 | 11,28 | 11,67 | 12,05 | 12,41 | 12,76 | 13,10 | 13,44 | 13,76

Kromé testu citlivosti v tomto preddefinovaném rozsahu byla hledana i limitni hodnota poklesu
dopravy vyjadifena RPDI, pfi které by mira vnitfniho vynosu (IRR) byla rovna pfesné hodnoté
5,5%. Z provedenych testl vyplyva, Ze stavba by byla efektivni i pfi poklesu prognézovanych

intenzit dopravy o 69%.

V grafické podobé je vyvoj IRR z hlediska citlivosti na stavebni naklady a poklesy intenzit

dokumentovan v nasledujicim grafu 1.

Graf 1 Test citlivosti hodnoty IRR regionalni alternativy SOKP na stavebni naklady a
uzitky

Test citlivosti hodnot IRR na stavebni naklady a uzitky
14,50
14,00 ~<14,04

,76
1350 3,58 —
, \ /13'44
3,16
13,00 13,10
2,77 12,76
12,50 541
12.00 12,05 2,07
11,67 L75
11,50 145
%8 17
11,00
~10,88
10,50 T T T T T T T 1
80 85 90 95 100 105 110 115 120

29




HBH Projekt spol. s r.o.

STPU trasy dokon&eni SOKP HDM-4

i [l BN

8.3. Srovnani nakladd a pfinosit regionalni alternativy s alternativou A-ZUR

Tab. 10  Skladba nakladt / pfinosi v NPV 2019 — 2070 srovnani variant (diskontni sazba
5,5 %)
mil. K&
Skladba nakladu/pfinost NPV :
Regionalni A-ZUR
Investi¢ni a provozni naklady spravce -22 457,41 -30 870,90
Uspory uzivatel(l v udrzbé& a provozu -3 804,84 28 017,87
Casové Uspory uzivatell 73 242,39 84 430,65
Uspory z dopravnich nehod 2 653,58 1732,55
Celkem NPV 49 633,72 8 3310,17
Tab. 11  Zakladni vysledky vypoctu ekonomické efektivnosti srovnani variant

Ukazatel Regionalni A-ZUR

Kapitalové naklady bez DPH (2014)

34 961,000 mil. K&

55 331,000 mil. K&

NPV — pfi diskontni sazbé 5,5 %

49 633,722 mil. K&

83 310,169 mil. K&

IRR — vnitfni vynosové procento 12,41% 18,61%
BCR - rentabilita nakladu 3,210 3,699
Uspora provoznich nakladd uzivateld sité 6,4% 24,5%
Uspora ¢asu 90,8% 73,9%
Uspora ze shizeni dopravnich nehod 2,9% 1,5%

Z porovnani obou variant je zfejmy nesporny ekonomicky pfinos dokonceni SOKP v co
nejkratS§im ¢asovém obdobi. Z ryze ekonomického hlediska varianta regionalni pfinasi mnohem
vétSi Uuspory €asu vSech uzivatelu silni€niho provozu. Oproti varianté A-ZUR je v8ak vyznamné
delSi a proto je méné vyhodna z hlediska provoznich nakladl i pfipadnych uUspor ze ztrat
Z dopravnich nehod.

PFi porovnani vysledkd obou variant je tfeba brat rovnéz v potaz veSkera zjednoduSeni, ke
kterym bylo pfistoupeno, jak v tvorbé vstupniho dopravniho modelu, tak i vlastniho vypoctu
ekonomické navratnosti modelem HDM-4. Tato zjednodu$eni nemohla v zadném pfipadé
vysledek zasadnim zplsobem ovlivnit.
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9. JINE PRINOSY STAVBY

Realizace projektu ,Dostavba SOKP* pfinasi vyznamné zlep3eni pro veSkerou dopravu v prazské
aglomeraci. Intenzity dopravy na mnohych usecich stavajici sité komunikaci jiz vyznamné
prekracuji jejich kapacity, alternativni dopravni trasy nejsou na zvysSujici se dopravni naroky nijak
uzplsobeny a v mnoha pfipadech v podstaté neexistuiji.

Souc€asné jsou stale vice zahlcovany dopravou, jak kliCové prazské radialy, tak i nékteré
vyznamné regionalni silnice, kolem kterych v uplynulych desetiletich probihal a bezesporu i dale
bude probihat pfedevsim intenzivni rozvoj bydleni a souvisejicich sluzeb.

Tyto skute€nosti se vyznamné podileji na zcela nedostatecné urovni kvality dopravy na mnoha
Usecich stavajiciho ZAKOS, a to véetné provozovanych usekd R1 v oblasti B&chovice — Cerny
Most, ktery v8ak i vzhledem k hustoté MUK, ma &isté charakter stfedniho méstského okruhu a i
pfes pfipadné zkapacitnéni bude stézi schopen plnit obé funkce, tedy i funkci silniéniho okruhu
kolem Prahy.

Na severni Casti okruhu A-ZUR jeho vystavbu, vzhledem k dlouhé prodlevé od planovaciho
obdobi, vyznamné predbéhla rozsahla investi¢ni ¢innost, ktera pfipadné vedeni okruhu velmi
vyznamné prodrazuje formou vynucenych dlouhych tunelovych Useku.

Oproti tomu regionalni alternativa SOKP prochazi dnes mnohem meéné vyuzivanym Uzemim a
v mnoha Usecich vyznamné napomuze kapacitnim problémuim nejenom prazského ZAKOS, ale i
nékterych regionalnich komunikaci pfi celkové mnohem mensich narocich na statni rozpocet.
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