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NAZVOSLOVI

Ve ejny prostor je nezastav né misto, které je voln (bezplatn ) p istupné vSem lidem
k ve ejnému pou ivani. Odehravaji se vn m spole enské aktivity, plni zpravidla funkci
dopravni i pobytovou.

Ve ejné prostranstvi je zejména nam sti, triSt , silnice, mistni komunikace, park a ve ejna
zele , jako i dalSi prostory p istupné kadému bez omezeni (vyjime n s asovym
omezenim).

Pobytova funkce ve ejného prostoru zahrnuje p edevSim spole enské aktivity slou ici
k setkavani a komunikaci lidi, p ipadn jejich odpo inku a volno asovym i pracovnim
innostem ve ve ejném prostoru.

Dopravni funkce ve ejného prostoru zahrnuje p edevSim p epravu osob a zboi a sni
spojené innosti a opat eni, jejich forma velmi zavisi na intenzit a skladb jednotlivych druh
dopravy v daném mist .

Sdileny prostor je vhodné uspo adani ve ejného prostoru, ve kterém je primarnim cilem
dosa eni dobrovolné zm ny chovani vSech U astnik provozu tak, aby byly zrovnopravn ny
vSechny druhy dopravy (nizozemsky dopravni in enyr Hans Monderman).

Extravilan je nezastav nd &st obce, resp. nezastav na ast jejiho katastralniho tzemi.

Intravilan je souhrnné ozna eni pro zastav né plochy obci, pop ipad pro zastav né plochy
a plochy ur ené k zastavb .

Vozovka je ast pozemni komunikace ur ena p edevSim pro jizdu vozidel, ohrani ena
zpravidla vodorovnou dopravni zna kou ,vodici ara“; kde tato zna ka vyzna ena neni, je
vozovka ohrani ena krajnici anebo jinym optickym nebo stavebnim prvkem.

Hlavni dopravni prostor (dale také HDP) je ast prostoru mistni komunikace, u komunikaci
funk nich skupin A, B a C spostrannimi obrubniky vymezena wvn jSim okrajem
bezpe nostniho odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnik vymezena §i kou mezi
vodicim anebo zachytnym bezpe nostnim za izenim, u komunikaci bez t chto za izeni
vymezena Si kou koruny komunikace.

P idrueny prostor (dale také PP) je &st prostoru mistni komunikace mezi hlavnim
dopravnim prostorem a vn jSim okrajem prostoru mistni komunikace (uli ni ara apod.) Je
vyu ivan zejména bezmotorovou dopravou, resp. dopra vou v klidu ( SN 73 6110).

Cyklisticka trasa (nebo té ,cyklotrasa®) je sm rov zna eny pr jezd Uzemim, ktery
usnad uje cyklist m orientaci, pi em neur uje dopravni reim (trasa m e byt vedena
jakymkoliv Gzemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo n , kde je provoz cyklist
dovolen, resp. kde neni zakazan).

Integra ni opat eni (integrace) je soubor dopravnich opat eni, ktera maji zajistit bezpe ny
spole ny pohyb s ostatnimi u ivateli pomoci vhodného zvyr azn ni pr jezdu jizdnich kol. Mezi
integra ni opat eni se po itaji cyklopiktokoridory a cyklopruhy, které vramci jednoho
dopravniho proudu p erozd luji spole nou ast hlavniho dopravniho prostoru ( ast vozovky
v jednom sm ru) a dale sem pat i vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale také VJP), to vSe
v jednosm rné iobousm rné komunikaci.

Piktogramovy koridor pro cyklisty (nebo také ,cyklopiktokoridor) vhodn podkresluje
doporu eny bezpe ny a plynuly pr jezd cyklist danou komunikaci, pi zachovani
dostate nych bezpe nostnich odstup . Je vyzna en p isluSnym vodorovnym dopravnim
zna enim . V20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty”, slo enym z piktogramu cyklisty a
sm rového znaku.
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Cyklopruh (ochranny pruh pro cyklisty) je jizdni pruh, jeho  &st odd lena p isluSnou
dopravni zna kou podélné ary p eruSované, sloui k uiti p edevSim cyklist m jedoucim
v jednom sm ru a jizdnim proudu za sebou a podle okolnosti i s jinymi vozidly. Na tento
jizdni pruh pro cyklisty smi idi i ostatnich vozidel vjet v podélném sm ru rovn tehdy,
neni-li p ilehly jizdni pruh pro tato vozidla dostate n Siroky; nesmi p itom ohrozit ani
omezit cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v HDP  je &st vozovky ur ena p edevsim pro provoz
cyklist a ozna ena dopravni zna kou . IP20 ,Vyhrazeny jizdni pruh®.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ast, ktera je slo ena z vice jizdnich pruh
pro cyklisty.

Segrega ni opat eni (segregace) / chran né opat eni je soubor opat eni resp. fyzického
uspo adani, ktery ma zajistit v co nejv tSi mi e odd leni provozu od ostatniho (nap . stezky a
pasy pro cyklisty v p idru eném prostoru apod.) a ktery ma zajistit vytvo eni zakladni sit tzv.
.chran nych“ cest, resp. cyklotras. Segregace ma zpravidla vyznam pro rekreaci i plni U ely
vySSi ochrany a bezpe nosti cyklist , vn kterych Usecich m e byt dopln na integra nimi

prvky.
Péas / pruh pro chodce je ast pozemni komunikace ur ena pro pohyb chodc .

Péas pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ast ur ena pro spole ny
pohyb chodc a cyklist .

Stezka pro cyklisty (C8) je pozemni komunikace nebo jeji ast ur ena p edevSim pro
provoz cyklist a vyzna ena p islusnou dopravni zna kou ( . C 8a ,Stezka pro cyklisty*).

Stezka pro chodce a cyklisty (C9) je pozemni komunikace nebo jeji 4&st ur ena pro
provoz chodc cyklist avyzna ena p isluSnou dopravni zna kou:
v p ipad spole ného pasu pro provoz chodc a cyklist . C 9a ,Stezka pro chodce a
cyklisty” (dale uvad no se spole nym provozem),
vp ipad odd leného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty zna kou C
10a ,Stezka pro chodce a cyklisty” (dale uvdd no s odd lenym provozem).

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7+E13) je pozemni
komunikace nebo jeji ast ur end p edevsim pro provoz chodc , ve kterém je povolen
provoz jizdnich kol, avSak za podminek, e cyklisté nesmi ohrozit chodce (vyzna ena
p isluSnou dopravni zna kou .C7a ,Stezka pro cyklisty* + dodatkovou tabulkou E13 se
symbolem jizdniho kola a textem ,VJEZD POVOLEN"). Jedna se v podstat o liniovou
obdobu p §i zény s povolenym vjezdem jizdnich kol.

Komunikace svylou enym provozem motorové dopravy (B11) je pozemni nebo
U elova komunikace (v . lesnich, polnich i vnitroaredlovych cest), ve kterych je vylou en
provoz motorovych vozidel a ozna en p isluSnou dopravni zna kou . B11 ,zékaz vjezdu
motorovych vozidel“.

Sdrueny p echod pro chodce ap ejezd pro cyklisty slouik p i nému p ekonani vozovky

spole n pro chodce i cyklisty a zpravidla vzajemn propojuje p eruSené stezky pro chodce a
cyklisty se spole nym provozem v k ieni ik iovatce.
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SEZNAM ZKRATEK:

RHMP

Rada hl. m Prahy

MHMP Magistrat hl. m. Prahy
KCD RHMP  Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu

HP
M
CM

M P-14
M P-20
S K
GIS

EV

K T
MUK
OK

ul.

PB

LB

BB

Horni Po ernice
erny most
Centrum erny most
M stska ast Praha 14
M stska ast Praha 20
St edo esky kraj
geograficky informa ni systém
mezinarodni cyklotrasa eurovelo
Klub eskych turist
mimourov ova k i ovatka
okru ni k iovatka
ulice
ploSna bariéra
liniov& bariéra
bodova bariéra
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A. OD VODN NIi-TEXTOVA AST

A.1 PRACE S DOKUMENTEM

Komu ma slou it:
Zastupc m M Prahy 20
0 Statni sprava koordinace a po adavky na infrastruk turu, cyklo v ramci jinych
zam r
0 Samosprava p iprava a investice a p ehled
RFD MHMP koordinace pot eb rozvoje cyklo MHMP / M
TSK koordinace pot eb rozvoje cyklo MHMP / M
OkolInimM aobce/S kraj koordinace pot eb rozvoje cyklo
Ve ejnost info o zdm rech

Pro jaké U ely:

- Tento dokument ma slouit pro 0 ely M a to jak odboru Uzemniho rozvoje, tak
dopravy a ivotniho prost edi. Jakykoliv zam r, ktery upravuje itvo i ve ejny prostor,
ma po itat s provozem jizdnich kol, a u ve form drobnych (prav, tak i
zdsadn jSich opateni. Pro M a jednotliva p ipominkova mista (DOSS) tento
dokument slou i jako pom cka a voditko pro po adavky na infrastrukturu pro c yklisty.
M Praha 20 dle koncepce cyklodopravy a na zaklad aktudlniho stavu m e
ur ovat investice do jednotlivych asti
Koordinace s dalSimi zam ry.

Nutno posilit informovanost, tj. informace na webu, PR, v mistnich novinach + lanky, tj.
pravideln upozor ovat na novinky v mist a sou asn seznamovat s legislativou. D le ité
jsou osv tové lanky o vyhodnosti, mo nostech i vzajemném souiti vSech U astnik
provozu, tipy na vylety, mo nosti apod.

A.2 ZADANI

Koncepce bude zpracovana v SirSich souvislostech s regionem / Prahou /S krajem
/ sousednimi M
P edpokladem aktualnosti dokumentu je jedno tzemn planovaci obdobi, tj. 4-6 let
P edb na struktura vystupu: se p edpoklada tato:
o0 Popisnd, tj. textova a obrazova ast (fotodokumentace)
o Graficka ast
P ehledné a celkové situace SirSich vztah a sou asného stavu
Analyzy a rozbory
Navrhova ast (celkové situace p ipadn detaily, vzorové ezy)
0 Metodickd ast - vzorova eSeni
0 Ak niplan p ipravy (navod k pouitiproM )

1.faze  KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY
- zadani a podklady - vytvo eni pot ebného podkladu pro vystup (zajist ni
vstupnich podklad , digitalizace dat, katastr nemovitosti, technickd mapa,
vrstevnice, p ip. dalSi dostupnd data GIS), pot eby a okrajové podminky,

Uzemni vlivy sou asné a vyhledové,
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pr zkumy - zjist ni SirSich vztah a vazeb na okolni Uzemi, terénni pr zkumy,
fotodokumentace, potencial, pot eby a problémy, bariéry

rozbory - analyza p inos , silnych a slabych stranek, p ile itosti a hrozby, déale
G el vyu iti a pot eby, zajimavosti a cile v izemi, od vodn ni pro navrhy
navrhy s jejich popisem

projednani konceptu

- prezentace
2.faze  AK NIPLANP IPRAVY

- Dal8i uzemni a technické podminky pro navrh (nehodovost, intenzity, Gzemni
rozvoj), koordinace s jinymi zdm ry (sprava a udrba komunikaci,
rekonstrukce, jiné zadm ry ovliv ujici navrhy)

- Néavrhy opateni v S8irSim GOzemi (logické navaznosti: tvrt , m sto,
aglomerace, kraj, region, mistni a mezinarodni trasy / K T), navrh eSeni v
preferovanych koridorech v etn prov eni majetkopravnich vztah . Vzorové
piné ezy, vzorovd eSeni, legislativni souvislosti. Sou asti bude i
jednoduch& metodika (v konceptu zatim pouze formou prezentace).

VYSTUPY

- istopis koncepce (6 pare — tisky)

- prezentace

- DVD
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A.3 SOUPIS PODKLAD APR ZKUM

digitalni katastralni mapa

digitalni polohopis — technicka mapa

polohopis ortofoto (v3e IPR)

platny uzemni plan (IPR)

systém cyklotras hl. m. Prahy 2012 (IPR)

strategie M P20

dostupné uzemn analytické podklady

znamé a dostupné uzemn rozvojové studie, zam ry, ak ni plan p ipravy a zasobnik
projekt

ak niplan M P20

heatmap (teplotni mapa cyklistické dopravy - intenzity)

pocitova mapa M Praha 20

mapové servery a oficialni dostupna data o infrastruktu e pro cyklisty
nehodovost P R, www.jdvm.cz

Dale byly provedeny pr zkumy: pr b n ervenec a listopad v . po izeni
fotodokumentace.

V souvislosti se sb rem podklad prob hlo n kolik jednani za G asti pani starostky.

CYKLISTOM,.AHOJ"
VITA VAS
mE PRAHA
HORNI POCERNICE

Cyklostezka z Klanovic do Hornich Po ernic
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A.4 CILE A SMYSL PODPORY ROZVOJE
CYKLISTICKE DOPRAVY

A.4.1 SMYSL KONCEPCE
Smyslem koncepce cyklistické dopravy v Hornich Po ernicich je nejen podpora eSeni pro
U ely rekreace i turistiky prost ednictvim jizdniho kola, ale i podpora mo nosti dop ravy na
kole i (v rAmci Uzemi i za jeho hranice) za ka dodennimi cili.
Pro U ely tvorby a koordinace takovych opat eni pro cyklisty, které budou ve vysledku
hodnotné smysluplné, bezpe né a z hlediska dopravy konkurenceschopné, je t eba v ramci
n jakého strategického dokumentu ucelenym zp sobem:
- definovat pot eby, potencidl, p eka ky a problémy

Zjistit vychozi stav, vychozi podminky, tj. od vodn ni pro navrhy

ur it cile a mo nosti posileni pozice cyklistické dopr avy

navrhnout vzgjemn souvisejici opat eni, kterd budou koordinovan a postupn

realizovana

nazna it v cn  asovou osu postupnych realizaci formou jednoduchého ak niho

planu p ipravy.

Smyslem koncepce cyklistické dopravy je vytvo it uceleny p ehled o veSkeré
infrastruktu e v eSeném Uzemi, definovat vhodné eSeni z hlediska interakce provozu
jizdnich kol a ostatnich druh dopravy. DalSi vyznam koncepce spo iva v tom, e pokud se
s ni aktivn pracuje, stane se voditkem a sou asn navodem Kk pou iti, jak dosdhnout cile
v podob nabidky bezpe né obsluhu co nejv t3i plochy e3eného Uzemi pro U ely dopravy
prost ednictvim jizdniho kola, a u se jedn& o rekreaci i dopravu.

Formélnim vystupem koncepce je rdmcové, resp. ideové eSeni, jeho zaklady erpaji
z poznatk v mist a zkuSenosti zpracovatele. Ramcové prov eni prostorovych mo nosti a
odhad ceny, resp. redlnost zdm r nejen zrealizovat, avSak té finan n zajistit je zasadni
kritériem, resp. podminkou pro vSechna navrhovana eSeni. Podrobnd eSeni a prov eni
p esného uspo &dani nelze v koncepci o ekavat, t mi se budou zabyvat navazujici a
samostatné zam ry, které maji byt ve vzajemnych souvislostech prav diky koncepci.
Jednotliv a postupn v logickych celcich realizované zdm ry pak budou postupn tvo it
ucelené &sti sit komunikaci p iv tivych pro jizdu na kole v etn veSkerého vybaveni. Mira
a mno stvi realizaci zavisi na dopravni politice a ka doro niho rozpo tu na &ast ,doprava —
cyklisticka doprava“. Ne vSechny realizace jsou vSak zavislé na samostatnych investicich,
mnohdy se jedna o opat eni v rdmci jinych staveb (viz kapitola koordinace).

Tento dokument se zabyva jednak analyzou, jednak navrhem a jednak ma za ukol
definovat prvni koordinované kroky, diky nim budou postupn p ipravovany a realizovany
nové Upravy zlep3ujici pohyb Hornimi Po ernicemi na jizdnim kole. Koncepce slou i dale i
jako informace i jako Uzemn analyticky podklad pro eSeni provozu cyklist v konkrétnim
mist Uzemi Prahy 20. Jakykoliv zam r, a u fyzické osoby, developersky zam r izam r
m stskych i statnich instituci (TSK, OTV MHMP, OSI MHMP, SD, SDC ad.), ktery
upravuje vztahy i infrastrukturu ve ve ejném prostoru, znamena i dot eni provozu jizdnich
kol, a u sou asného anebo potencialniho.

Koncepce pracuje se zakladni tezi, e dopravni infr astruktura, ktera nenabizi bezpe n& a
kvalitni, tedy konkurenceschopn& opat eni pro cyklistickou dopravu, neni ani cyklisty
zabydlena, tj. potencidlni cyklisté do mista cile voli bu jinou trasu i jiny dopravni
prost edek. Ztoho vyplyv4, e navrhovani infrastruktury ist dle sou asného pohybu
cyklist v Uzemi neni vhodny p istup a sledovani podrobnych intenzit neni ani sou asti
zadani, nebo se jedna pouze o jedno z orienta nich kritérii, které neni odp. zp sobem
vypovidajici. Takté nehodovost je pouze orienta ni dopl ujici kriterium. V rdmci analyz jsou
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sledovdny sm ry a logické pohyby cyklist , avSak protoe vyplyvaji zb nych pot eb
dosa eni jednotlivych cil v Gzemi a odviji se prav od p iv tivosti infrastruktury pro jizdu na
kole, neni toto sledovani objektivnh kvantifikovano, nebo se jedna o nepot ebny a v p ipad
(ne)navrhovani opat eni pro cyklisty leckdy zavad jici udaj. Uzemi, do kterého neni
zapov zen p istup chodc m ani cyklist m, m& byt p iv tivé i pro cyklisty a znamena
nabidku co nejvysSiho mno stvi komunikaci p iv tivych pro jizdu na kole, a u se
jedna o mistni i sb rné komunikace. Prav podél sb rnych komunikaci (které maiji
z hlediska zé&kladnich funkci m sta fungovat p edevSim jako m stské t idy — v Hornich
Po ernicich je to prav ul. Nachodska) se toti zpravidla nachazi mnohé cile, do kterych
sm uji takté lidé na jizdnich kolech.

Tento dokument p istupuje k eSeni cyklodopravy tak, e v Hornich Po ernicich nejsou
uvaovana eSeni pouze v liniich (jak a kudy cyklisty provést Uzemim po vyzna enych
trasach), avSak nutné je p idat dalsi rozm r — tj. eSit veSkery pohyb v eSeném prostoru
ploSn aplodn takiobslouit— eSit celé tzemi Hornich Po ernic.

ulice Jivanska, ktera svym charakterem zapada do celé zklidn né oblasti
(pohled od ul. B lu ska k ul. Nachodsk&)

A.4.2 CILE ESENI

Horni Po ernice maji velky potencial byt p iv tivé pro jizdu na kole nejen v okrajovych
astech navazujicich na mo nosti rekreace, ale za p edpokladu nabidky bezpe n jSiho
sou iti s ostatnimi druhy dopravy a zajist nim zazemi m e dojit i k dalSimu néar stu provozu
jizdnich kol. Nabidka udritelné mobility v oblasti, jeji sou asti je i cyklisticka doprava,
znamenad vice cest vykonanych na kratké a st edni vzdalenosti pomoci ch ze a jizdy na kole,
na delSi vzdalenosti pak v kombinaci s ve ejnou dopravou. Ubyva tak cest vykonanych
prost ednictvim automobilu a tim se sniuji i vSechny neg ativni vlivy souvisejici
s nadu ivanim motorovych vozidel. Vhodnym p ikladem je nap . dopravovani d ti do Skol.
P esto e nemaji rodi e cestu kolem Skoly ve sm ru svého zam stnani, kam kup ikladu
cestuji automobilem, rad ji zvoli spole nou cestu s d tmi do Skoly autem, misto toho, aby se
d ti dopravovaly samy. Zpravidla je d vodem nebezpe nost provozu v ranni Spi ce v okoli
Skoly. Toto nebezpe i vSak vyplyva prav z tohoto p istupu rodi  a v okoli Skol jsou d tem
nebezpe ni mnohdy jejich viastni rodi e. Plati, e im kvalitn jSi infrastruktura pro ch zi,

Dilo a v8echny jeho &sti je chran no zadkonem o autorském pravu
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jizdu na kole i prostednictvim ve ejné dopravy bude (a tedy i bezpe na,
konkurenceschopnd, relativn levna a celkov tedy atraktivni), budou se d ti dive
pohybovat nezavisle na rodi ich, a tedy je nebudou muset vozit automobily a p ed 3Skolu.
Stejn tak to plati o dosa itelnosti jinych cil a volby druhu dopravy v rdmci celého Uzemi.
Stale je vSak e o0 kratkych a st ednich vzdalenostech, bez pot eby p eva et naklad apod.
Jedna se o cesty, které Ize vykonat i bez v t§i namahy bez automobilu. Ambici neni v3e a
vdy p izp sobit pouze cyklist m, avSak nastavit takové podminky, ve kterych budou
vSechny 4 zakladni druhy dopravy v souladu, a jeden nebude p evySovat jiny. Jedin

takovym p istupem Ize o ekavat i zm nu dopravniho chovani a u se jedna o volbu druhu
dopravniho prost edku anebo chovani v i ostatnim U astnik m v jednotlivych situacich.

PloSné eSeni znamena:
doplnit si zna enych pate nich a hlavnich tras, které slou i jako sb rnice, tj. nejen
pro U ely rekreace a doporu eni pr jezdu Uzemim v relativn bezpe né stop
vybranym sm rem (zna ené cyklotrasy sloui p edevSim jako sb rnice v Uzemi
s potencidlem nabidky kvalitn jSi infrastruktury pro cyklisty v této stop a sou asn
slou i pro navst vniky i mista neznalé jako pr vodce bezpe ného pr jezdu Uzemim)
ale takté vymezit prostor i koridor s vy3Si mirou ochrany ka dodennich cyklis t
v zakladnich poptavanych sm rech,
vSechny komunikace (vyjma rychlostnich i U elov zapov zenych provozu jizdnich
kol), maji zaji§ ovat bezpe ny provoz vSech U astnik provozu, nebo prav ina tyto
komunikace sm uji cile itrasy cest anebo naopak prav zde lidé iji a svou cestu v
tomto mist za inaji. Cela cesta se mnohdy sklada z jednotlivych asek , tj.:
o Vv okoli domova se zpravidla jedna o obytné Gzemi, sidlist apod., kde Ize
0 ekéavat si mistnich komunikaci
0 na stedni vzdalenosti se ji p edpokladad zdolani i n kterych sb rnych
komunikaci i eSit paralelni pr jezd tzemim
0 cesty chrdn nymi koridory mimo z&stavu sloui zpravidla ji kv lastnimu
pohybu v krajin (rekreace) i se m e jednat o p esun mezi jednotlivymi
sidly, p edtim je vSak t eba p ekonat vySe uvedené Gzemi.
VySe uvedené skute nosti se mnohdy p i planovani cyklistické dopravy opomiji —
infrastruktura neni pouze o stezkach mimo zastavbu a provoz — cyklisté se na tyto
komunikace musi nejprve n jak dostat a v zdstavb zpravidla ji neni prostor pro
samostatnou komunikaci pro cyklisty. Koncepce nabizi eSeni vhodné prav pro M
Prahu 20 a tim je postupné plo3né zklidn ni vnit ni zény HP pomoci obytnych zén a
z6n 30. Hrozbou je nejednotnost i nesystémové eSeni v podob vymezovani
hlavnich ulic s dovolenou rychlosti 50 km/h.
vybavit celou komunika ni si odpovidajicim a vhodnym za izenim, které podporuje
funkci cyklistické dopravy a bez kterych se nelze obejit (bezpe né stojany, infopanely
s mapami, odpo ivky + sezeni atd.)

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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A.5 ROZBORY A ANALYZY - VYCHODISKA PRO
NAVRH

A.5.1 ANALYZA POTENCIALU A HROZEB

Potencialem pro jizdni kolav HP je  p edevsim:
- relativn rovinaté uzemi HP

M Praha 20 je m sto kratkych vzdalenosti (rychla dosa itelnost vSec h pot ebnych
instituci, atd.)
vysoky po et komunikaci jsou mistni srelativn nizkym provozem automobilové
dopravy
mnoho cil se nachazi mimo sb rné komunikace na mistnich komunikacich a Ize je
tedy dosahnout v ramci této sit anebo s relativn  kratkymi zaji kami - ji dnes lze
sledovat vySSi intenzity ka dodennich cyklist
vramci HP a jeho blizkého okoli se nachazi v podstat vSechny nezbytné cile
uspokojujici Sirokou Skéalu pot eb
elezni ni napojeni je v podstat ve st edu M a centrum Prahy je dosa itelné

Hrozbou pro provoz jizdnich kol v HP je p edevSim:

- n kolik sb rnych komunikaci s intenzivnim provozem, které se n kte i sou asni i
cyklisté vyhybaji, anebo prav kv li nim nezvoli jizdni kolo jako dopravni prost edek,
izolovanost a odd leni Uzemi bariérami v podob velkych dopravnich staveb
nep istupnych provozu jizdnich kol (D0,D11, elezni nitra ) a aredl (severn od el.
trat )
absence opateni pro cyklistickou dopravu, resp. nizka kvalita sou asné
infrastruktury, ktera nenabizi odpovidajici atraktivitu tohoto druhu p epravy
nedostate na udr ba infrastruktury (nejen pro cyklisty)
eSeni podporujici atraktivitu automobilové dopravy

A.5.2 ANALYZACIL /ROZBOR UZEMi

M  Praha 20 vznikla b hem 20. stoleti propojenim n kolika p vodnich sidel a statk
(Chvaly, Svépravice, ertousy, Horni Po ernice a usedlost Xaverov) .V n kterych z nich
se zachovala mistni centra i vznikla novd mezi nimi. Do t chto mist a vzajemn mezi nimi
sm uji cesty mistnich i navst vnik samoz ejm i vsou asnhosti a Ize p edpokladat
poptavku po jejich dosa eni i prost ednictvim jizdniho kola.
Vedle historicky danych center jsou zde novodob4, kterd vznikla umist nim instituci, 3kol,
obchod mezi novou zastavbou pro bydleni. Nejv tSim takovym centrem d ni mimo
historicka p vodni jadra je:

okoli ZS Ratibo ické, ZS Chodovickd a Gymnazium Chodovicka, u kterych nejsou

jen 3koly, aviak probihaji i dali $kolni i mimoSkolni aktivity (DDM, ZUS).

okoli el. st. Horni Po  ernice.

Liniov pak funguje jako obchodni t ida p edeviim ul. Nachodskd, avsak ta je zatiena
takovy mno stvim automobilové dopravy, e mnohé tyt o ulice kv li nep ijemnému prost edi
cile na Nachodské mohou odradit, co plati rozhodn pro pot eby obsluhy Gzemi na jizdnim
kole (pro cyklisty). P esto se tudy mnozi cyklisté pohybuiji.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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Koncepce pracuje sjednoduchym zanalyzovanim nejd leit jSich poptavanych sm r
Z hlediska cyklistické dopravy, které se vSak nijak nelisi od sm r i pro ostatni druhy
dopravy, pouze jsou zde navic sm ry:

propojeni do oddechovych a rekrea nich oblasti
0 Xaverovské rybniky a Xaverovsky hdj
o Klanovicky les (dale na eskobrodsko)
o0 P irodni park Klanovice ihadla (jini  &st Prahy 14, Hostavice a okoli,
okoli Rokytky)
o Dolni Po ernice (okoli Po ernického rybniku), dale na i ansko a Lad v
kraj
o okoli Satalica Vino e
o sm rJenStejnaD ev ice (p es Radonice)
0 sm rPolabip es Zelene
propojeni do sousednich M a dalSich sidel mimo komunikace s motorovou
dopravou
0 stezka pro cyklisty do Klanovic
0 cestyp es Xaverovsky hdjdo B chovic

Dle vySe uvedeného Ize ur it z&kladni poptdvané sm ry i pro jizdu na kole, které jsou pak
dale dopin ny o dalsi cile v Gzemi mim tato p irozena centra (viz ni e).

A5.21

Zajimavosti a cile v Uzemi, historické a k  ulturni objekty, pamétky
Chvaly - Chvalsky zadmek, kostel sv. Ludmily a podhradi, v . Chvalského lomu
Svépravice — Baro ak a kapli ka s navsi
Hornopo ernicka naves, barokni kapli ka Sv. Jana Nepomuckého a Hornopo ernicky
zame ek
Dv r ertousy se zdme kem a okoli, Podsychrovsky rybnik
Koupalist a Xaverovsky haj
Pramenist Svépravického potoka
Okoli Starych rybnik (Xaverovskeé rybniky)
Vzpominka na Véaclava Havla
Pamatnik ob tem2. sv t. Valky
P irodni divadlo
Divadlo Pohoda
KC Dome ek
a dalsi ...

VySe uvedené cile jsou potencialem pro mistni rekreaci a oddech, resp. pro navst vniky
z blizkého ivzdalen jSiho okoli.

A5.2.2

Skoly

ZS a MS Stoli ska relativn malé spadové oblast — dobry potencial pro kolo
ZS a MS Chodovicka relativn malé spadové oblast — dobry potencial pro kolo
ZS Ratibo icka relativn mala spadova oblast — dobry potencial pro kolo
ZS a MS Spojenc relativn mala spadova oblast — dobry potencial pro kolo
ZS a MS praktick& — specialni v t3i spadova oblast — ni ni potenciél pro kolo
Gymnazium Chodovick& v tSi spadové oblast — ni ni potencial pro kolo

SOS, ZUS, DDM spadova oblast HP a okolni M+ obce

MS U dra ka relativn mala spadova oblast — dobry potencial pro kolo
MS U rybni ku relativn mala spadova oblast — dobry potencial pro kolo

Evangelikélni teologicky semin&

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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St edni Skola pro administrativu EU, Lipi 1911

Skoly jsou vzhledem ke spadovosti a tedy relativn kratkym vzdalenostem mezi domovem a
Skolou d le itym potencidlem pro jizdu na kole od malych d ti (jizda v doprovodu rodi ) a
po samostatné dopravovani starSich d ti. Po Skole mnohdy d ti sm uji za dalSimi
aktivitami, co je prav  dalSi potencial pro rychlejsi dosaeni dalSich cil v podstat
nezavislym zp sobem a relativn rychle. D leitd je monost bezpe ného celodenniho
odkladani kol nejen pro d ti, ale i u itele a zam stnance 3kol.

A.5.2.3 Instituce, cirkev a zdravotnictvi
- Oady M (Jivanska, Mezilesi)
Kostel sv. Ludmily
Evangelicka cirkev metodisticka
Cirkev bratrska
Hus v sbor, Husitska cirkev
Pra sky Tyranus hall — Sbor cirkve bratrské
a dalsi ...

A.5.2.4 Sport
- nap . TJ Sokol
SC Xaverov, Horni Po ernice
Tenis Ve libku - Otovicka
a dalsi h ist

A. 5.2.5 Slu by, obchody, restaurace a pohostinstvi
vedle b nych cil je tu i certifikace kvality slueb ubytovacich a stravovacich
za izeni, kemp a turistickych cil , poskytujicich perfektni zazemi pro vas i vaSe kola.
Cyklisté vitani
Hotel ertousy
Prodejny a servis kol
Cyklo Po ernice — Nachodska 708
Coinco sport — Otovické 408
Bikeranch — K ovinovo nam. 6
Veloservis Majer — Bo anovska 74
Oble eni a vybaveni
Cyklostein — Nachodské 806

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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A.5.3 ANALYZA SOU ASNE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY

Horni Poternice

Papmmestt

HP-EL

Béchovice ]"

Cyklomapa celom stského systému hl. m. Prahy 2015 (2015)

Cyklomapa hl.m. Prahy zobrazuje reélny stav , tj. vterénu vyzna ené trasy a sou asn

opat eni pro cyklisty i mimo sm rov zna ené trasy. arkovanou &arou jsou vymezeny
doporu ené pr jezdy Uzemim, které nejsou vterénu nijak zna eny — pouze v mapach
tedy virtualn . Pokud jsou trasy (fialov ) lemovany zelen , jedna se o cyklostezky i
odd leny provoz od motorového, pokud erven , jedn& se o integra ni opat eni ve vozovce
(cyklopruhy, cyklopiktokoridor a cykloobousm rky). ervené plné (zna ené) i p eruSované
(doporu ené) linie zobrazuji Useky s intenzivnim provozem motorové dopravy.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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,le Legenda Tisk Novinky Doplnénimapy Greemway | Zeemamapa MTBmapa

(=

u ivatelska mapa - prahounakole.cz

DalSim zdrojem informaci o vyu ivané infrastruktu e je uivatelsky web prahounakole.cz,
ktery zobrazuje nejen sou asny stav, ale veSkerou infrastrukturu a jde do v tSich
podrobnosti oproti cyklomap MHMP. Zobrazuje i mista se stojany, popisuje nebezpe na
mista a pomoci interaktivni mapy zobrazuje i navody k pr jezd m sloit jSich uzl i oblasti
i fotografie z kritickych mist a k i eni.

Dilo a v8echny jeho asti je chran no zdkonem o autorském pravu
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Nasleduje vy et sou asné infrastruktury pro provoz cyklist

STEZKY PRO CYKLISTY
Jsou dnes pouze v mistech mimo zastavbu. Bohu el ne nabizi legalni pohyb
chodc , co neni vhodné, nebo spole ny pohyb chodc s cyklisty je v krajin L

naopak adouci.
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STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY
Jedna se o provoz cyklist a chodc po samostatné komunikaci mimo
automobilovou dopravu. Spole ny provoz vy aduje vzajemnou ohleduplnost.

ast ul. Vrchovinska od ul. Stoli ska

Xaverovskych rybnik
R1) 3 . Vi

g‘. | /

A257 podé

(mf
brosovsks

]
‘Q
L
yi
£

8100 kratky usek podél komunikace Ve libku mezi ul. F. V. Veselého a Do ertous

-
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CYKLOBOUSM RKY

Jejich smyslem je zachovani obousm rného provozu jizdnich kol
tam, kde byl provoz jinak zjednosm rn na u zd vodu regulace
tranzitu, Sikovych pom r v . parkovani i zvySeni kapacity
parkovani. Vodorovné zna eni nemusi byt provedeno za
p edpokladu, e se jedna o zklidn nou oblast (zéna 30 apod.,
obytna z6na atd.)

Stoli ska byla vyzna ena v ramci bezpe nych cest do Skoly, v Useku podél ZS a jako
alternativa k ul. Nachodska mezi asti Chvaly a okoli ul. Hartenbers_l;é smr M

¢
A
LV
b O
Na Chva®”

o Wudmﬂy
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CYKLOPIKTOKORIDOR
Uzemi HP je nyni bez cyklopiktokoridor .

VYBAVENI
Infopanely, sezeni a odpo ivky jsou umist ny pouze sporadicky, p edevSiim u Usek
cyklostezek vyznamn jSich cyklotras, nap .:
- Vul.UUl sm rZelene (EV4)
- Chvaly
- Xaverovské rybniky (A440)
- Stezka do Klanovic (8100)

STOJANY PRO JiZDNi KOLA

Postupn jsou osazovany kvalitni, bezpe né stojany pro jizdni kola, které umo uji
uzamykana za rdm kola, resp. kolo o stojan op it. Historické kolostavy, které je nutno
postupn nahrazovat kvalitnimi m stskymi. V krajin  (mimo zastavbu) zpravidla lidé sva kola
neopousti, tak e tyto stojany nejsou nutné. | u odp o ivky Ize kola odlo it na zem, mohou se
vSak provést nap . d ev né ramy pro op eni kola s bagai, i pro kolo, které je opat eno
d tskou seda kou.

Ni e je uveden stav k tnoru 2016

M stské stojany typu U:

FZS Chodovicka 4 ks (pro 8 kol)

- vychodni h bitov 4 ks (pro 8 kol)

- Chvalsky zdmek 4 ks (pro 8 kol)

- ZS Ratibo icka ul. 30 ks (60 kol)

- Na&dra i Horni Po ernice 10ks (20 kol)

- MS Chodovicka 10 ks (20 kol)
DalSi (+ jiné) stojany, nap .:

- ZS Stoli ska

- ZS Ratibo icka

- Fakultni ZS

- LIDL Horni Po ernice, Hartenberska

- Penny Horni Po ernice, Mezilesi

- Tabdk Nachodska (Nachodska x Vojickd)

- Prodejna elektro Nachodska (Nachodské& x Vojicka)
- Obuv Sipek

- Sluni ko, d tsky textil (Nachodska x Obchodni)
- M stsk& knihovna

- Prodejna cyklo — Nachodska

- Herna Xaverov

- FK Xaverov

- UadM P20 -Jivanska

- Alianz

- Cyklo Schein

- S, a.s.

- Pobo ka Komer ni banky

- eznictvi B lu ska

- Albert B lu sk&

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
20/ 105



KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY — M PRAHA 20 TEXTOVA AST

A.5.4 INTENZITY CYKLODOPRAVY

Pro Gzemi HP neni sledovan i eSen vlastni model podil jednotlivych druh dopravy na
p eprav . Z celopra skych pr zkum (GfK pro TSK) vyplyva celoro ni pr m rny podil 1-2%

cest vykonanych na jizdnim kole. Jeliko jsou Horni Po ernice m stem kratkych vzdalenosti
s relativn  velmi dobrou dosa itelnosti vS8ech cil (v ramci Uzemi), Ize predikovat sezénni
podil a do 4-5% ze vSech cest. Problémem (nejen st atistickym) je tranzit, ktery zna n

zvysSuje podil cest vykonanych automobilem. V ur itych oblastech, tj. lokaln nap . kolem
Ratibo ické (a centra d ni tohoto okoli) Ize sledovat intenzity cyklist a k 15-20 % ze v3ech
cest v mist (tj. lokéln ).

Provoz jizdnich kol neni v Praze sledovén p i s itani automobilové dopravy (TSK), avSak je
sledovan na automatickych s ita ich vd le itych mistech, tzv. hrdlech (vstupy do centralni
Prahy). Automatické s ita e dodavaji on-line data a Ize zjistit celodenni a tedy i celoro ni
intenzity. Na Uzemi Prahy 20 a okoli se takovy s ita nenachazi. Pot ebna data pro eSené
Uzemi by bylo teba eSit podrobn a jinym zp sobem, av3ak pro U ely koncepce
cyklodopravy M Praha 20 dosta uje sledovani mistnich pom r vramci pr zkum .
Podrobné s itani a jeho vyhodnoceni nebylo sou asti zadani, nebo je povaovano
z hlediska rozvoje cyklodopravy v Uvodni fazi za nepot ebné.

V kontextu celé Prahy jsou Horni Po ernice Uzemi s vy3Simi intenzitami cyklistické dopravy
jl vsou asném stavu, nebo se jedna o tvr kratkych vzdélenosti a v podstat p iv tivé
Uzemi co do reliéfu. Takté rozsdhlé vnit ni obytné Gzemi nabizi pohyb na kole
v komunikacich s ni Simi intenzitami automobilové d opravy.

STRAVA o
\ ] S, Z 2

Global Heatmap

Heatmap — teplotni mapa pohybu cyklist na Gzemi Prahy 20 (2015) se zapnutym| snlma i polohy a
nastavenim e pohyb je vykonavan na jizdnim kole — jednéa se pouze o jednu skupinu z mnohdy

cyklist (atedy o orienta ni data)

D leitym, av3ak stale jen orienta nim podkladem je p ehled intenzit asti cyklistické
dopravy z heatmap (strava.com), ze kterého jsou graficky patrné celoro ni pohyby cyklist
(nejsou to vSichni, nebo Ize p edpokladat, e nap iklad senio i nebudou moc vyu ivat
digitalni technologie, nebo to nepova uji za smysluplné). Zasadnim poznatkem t éto asti
intenzit cyklist je, e ip es intenzivni automobilovy provoz na hlavni ulici Nachodské se této
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komunikaci cyklisté nevyhybaji. D vodem je p edevSim p imost jizdy + p ednost vjizd pi
jizd po hlavni komunikaci (tedy rychly pr jezd Uzemim anebo jeho asti) a sou asnh
vysoka koncentrace cil , p edevsim slu eb a obchod

Cyklodoprava — pohyb v rdmci M za ka dodennimi cili
Pohyb cyklist je na tzemi Prahy 20 v podstat plosny a sledovani intenzit v profilech
by bylo nutné eSit velkym po tem s ita v mnoha profilech. Cyklisté voli trasu cesty
jednak dle cile icil a dle svych schopnosti tomu p izp sobuji i volbu trasy, ktera je
p evaen co nejvice p ima, mnohdy bez ohledu na intenzivni dopravu. Kapitola
A.4.2 definuje d le ité cile a cilové oblasti cyklistické dopravy.

Cykloturistika
Cyklisté se pohybuji po zna enych cyklotrasach nebo v jejich blizkosti.

Rekreace a oddech na jizdnim kole
Nenaro ni a mnohdy nezkuSeni cyklisté, dale senio i, rodiny sd tmi, odpoledni
relaxace se snahou vyhybat se intenzivni doprav a nebezpe i s cilem zajimavych i
p irodnich mist a lokalit.

Sport
Cyklisté na silni nich i terénnich kolech se vramci m sta pohybuji po jakékoliv
infrastruktu e, cyklistickd vyhodou, avSak cilem je bu rychla silnice s dobrym
povrchem iterén.

V Hornich Po ernicich Ize rozliSit n kolik zakladnich typ cyklist :
ti, kte i HP projidi (celoro n cca 1 — 5 % z cest na jizdnim kole vykonanych na
Uuzemi HP), ponejvice pra &ti silni ni cyklisté, cykloturisté,
mistni, tj. po erni ti, kte i z HP vyji di na cyklovylety, (celoro n cca 5 - 10 %)
p evan silni ni cyklisté, cykloturisté,
mistni, tj. po erni ti, kte i jezdi po HP celoro n cca 75 - 90 % (obyvatelé HP - Skola,
zam stnani, zaliby, obchody, slu by, vzajemné kontakty) .
Struktura jejich jizd ma jiny reim, na ja e — na podzim, v zim , o prazdninach, b hem
vikend , vtydnu. Pro 1. a 2. skupinu jsou nejvice narazové vikendy, volné dny v obdobi
dubna a ervna + zai a listopadu, pro 3. skupinu ka doro ni sezéna v obdobi b ezen —
listopad.

Celoro n ma skladba uivatel jizdnich kol cca tyto zakladni charakteristiky (podklady
ve spolupraci s mistnim znalcem panem Uzlem, letitym cyklistou a sou asn
cyklokoordinétorem HP):
Cykllste kte i HP proji di ve sm rech:
zavedeného tradi niho zapadovychodniho sm ru po staré hradecké silnici, (nyni
611). Jedna se v tSinou o silni ni cyklisty s rychlosti jizdy 30-40 km/hod, kte i na této
silnici ani v HP nemaji problém, nebo jsou tak ka sou &sti spole ného dopravniho
proudu. Tato silnice je jimi v pra ském okoli oblib ena pro svoji p imost a od Jiren,
Mochova i slab3i provoz ne je na Uzemi Prahy, co vyu ivaji k usnadn ni vyjezd
od Prahy nebo svych navrat .
dlouhodob u ivané cyklotrasy 0035 ( erny Most — HP — Zelene ) s Uzkymi misty
v HP (za atek v HP, Bo anovska/Mezilesi, p ejezd Nachodskée, vyjezd z ertous).
Jedna se o0 znamou tj. zavedenou trasu, Ize zde vnimat pestré slo eni cyklistickych
uivatel , ti rychlejSi mohou zp sobovat drobné problémy pi pr jezdu obytnymi
z6nami, avSak to je otdzkou celkového zklidn ni a jednotnosti eSeni celého vnit niho
prostoru HP.
v aglomera nim sm ru Klanovice - Vino, pipadn D. Po ernice — pes H.
Po ernice sm r Klanovice. Velmi vyuivany sm r je pim jSi rekrea ni trasa
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Xaverovsky hgj - Klanovicky les (p ipadny navrat vilakem na kolinské trati, p ipadn
p es metro erny Most.

Klasi ti silni ni cyklisté, kte i Po ernicemi proji di, nebo i mistni nemaji problém a p roji di
v HP i frekventované komunikace (Nachodska, Ve lib ku, Bystra, Bo anovskd) a to prav
pro jejich p imost v Gzemi. Vy adovana je rychlost a plynulost, stejn jako je to u ostatnich
druh dopravy. Tyto ulice jsou ale pochopitelnym bezpe nostnim problémem pro v tSinu
pest ejSich mistnich cykloturist a obyvatel HP. Pro tyto p ipady je t eba na provoz jizdnich
kol vice upozornit, co mohou zajistit prav navrhovand integra ni opat eni pro cyklisty.
Projid jici cykloturisté odjinud si st uji na nenavazujici cyklotrasy a jejich slabé
prozna eni, v aglomera nim sm ru Vino — HP - Klanovice projidi st edem HP asto
namatkou. V p ipad koliznich mist, tj k iovatek nejsou adekvatni e3eni pro cyklisty
v podstat adnda. Déle jsou pro n problémem nevhodné cyklostojany p ed misty, kde v HP
b n zastavuji (ob erstveni, nakupni st ediska apod.) a zhorSena mo nost bezpe ného
vyu iti hlavni p imé ulice. Malo je informaci o mistnich cykloservisech, které maji omezeny
vikendovy provoz, b n nenabizi p ipadny pracovni kontakt mimo pracovni dobu.

Po erni ti, kte iz HP wyji di:

Nejvice sm r na jih — vychod, od Dolnich Po ernic (na i ansko) — po Zelene , zvySuje se
podil vyjezd na Klanovice (p ijemna chran na trasa), nyni po dokon eni cyklotrasy na
Lazn TouSe i na Zelene (p ijemn& chrdn na trasa, mo nost navratu viakem z n kolika
mist v Polabi).

Mélo vyhledavany je nyni sm r do Prahy (p es Vyso any k Vitav potom po proudu, po
cyklotrase 8100), co si Ize vysv tlit nedostate nou infrastrukturou, nebo cile jsou velmi
d leité i zajimavé. Navrat mony nejen na kole ale i prost ednictvim ve ejné dopravy
(‘eleznice + metro).

Po ernickym cykloturist m ani tak nevadi nenavazujici cyklostezky — znaji to zde. Zasadn

postraddaji bezpe né vyjezdy zHP - na zapad do Prahy a p edevSim na sever pes
mladoboleslavskou D10, co jim nep ijemn omezuje jejich mo nosti. Kritizovana je
omezena cykloprostupnost v etn HP, dale absence vybranych cykloobousm rek, asté
st idani zp sobu eSeni p ednosti vk iovatkdch v etn stavebniho uspo adani, dale
absenci ochranného vyzna eni v rdmci vozovek (cyklopruhy, cyklopiktokoridory), ob asné
nevhodné chovani n kterych idi , ale i ostatnich tzv. ,rychlych® cyklist .

Za kritické, ale p itom jimi vyuivané misto povauji p ejezd silnice na B chovice pod
Xaverovem.

Po erni ti, kte ijezdi, proji di Po ernicemi (obyvatelé HP):

HP jsou typem zastavby, cilem v tSiny cest do 1 - 3 km v relativn vhodném terénu (cile:
Skola v etn r znych zamovych krouk , obchody, slu by, p ibuzni, znami, sport) vhodné
pro jizdu na kolech. Zna na &st HP obyvatel je na mistni cesty na kole navykla.

Velmi je cen no jizdni kolo pro asto pravidelné jizdy mezi p ibuznymi vramci
vicegenera nich rodin, znAmymi, v rdmci HP pro svoji jistotu — p edvidateln a p itom brzy
jste na mist , vdy n jak zaparkujete, operativn m ete objet i dodate n pot ebné dalSi
misto atd.

Pokud byli HP obyvatelé tazani p i jizd , m li v tSinou vice ne jeden cil své vyji ky. Na
kole by jezdili vice, ale hlavni silnice b hem dne jsou nepouitelné, ani v bo nich ulicich
nemaji v dy pocit bezpe i. asto, n kte i ji dlouho, jezdi po chodnicich, v tSinou funguje
jejich akceptace s chodci. Jejich k iovatky, v tSi frekventovan jSi dopravni plochy jsou
neozna ené pro cyklisty, obytné zéony maji v etn kiovatek b hem pr jezdu pestry
dopravni re im, nejsou zde cykloobousm rky, které by zjednodusily cyklistickou propustnost.
Nejsou zde asto cyklostojany, nebo nap . odpo inkovd mista pro komunikaci, nap . na
byvalych navsich pro kontakty obyvatel (p Sii cyklisté).

Jezdi vSechny generace, u d ti omezuje vSeobecna bezpe nost na komunikacich i p i jejich
individualnim pohybu. Zna né je zastoupeni obyvatel 50 +.
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V HP neni kvalitni infrastruktura (bezpe né stojany i kryté parkovani), co je jeden
zd vod , pro zde zatim neni vice rozsi ené vyu iti elektrickych jizdnich kol (elektrokol).

Nejv tSi po et mistnich cest na jizdnich kolech  se odehrava ve st ednim pasu HP, mezi
ulici Nachodskou a cca ulicemi Vysokovska - Kramolna — Jizbickd, kde p eva uje rovny
terén, husta si obchod , U ad , ndkupnich st edisek, 3kol, slu eb a spiSe p imé ulice.

Na jih na Svépravice, Rybarnu ji ve vyskov lenitém terénu jizdy na kole mistnich obyvatel
ubyvaji, zvySuje se zde podil cest za znamymi, za odpo inkem - nap . ke koupalisti, na
cyklotrasu A 440, 258 apod.

Severni pr myslov skladovaci ast H. Po ernic ma idealni podminky pro jizdu na kole svym
rovinatym terénem, prostornosti — tj. volnym mistem, zna nymi vzdalenostmi, ale tato &st je
od st edu H. P. blokovana eleznici + areadlem byvalych Vo jenskych staveb, nebezpe nym
charakterem 2 severoji nich silnic (Bystra, Ve lib ku). Je zde pot eba zajistit bezpe ny
pr jezd z HP na sever, Sance pro etné cesty do zam stnani, mo na rezerva pro pohyb ve
vychodo-zapadnim sm ru

Vyjimkou je zde na jizdnim kole pom rn  asto vyu ivané bezpe né napojeni asti ertous
na centralni Po ernice.
A.5.5 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY
Intenzity v roce 2014 dle TSK-UDI:
isla uzl Délka Osobni Pom. Voz. Bus Vozidel
bez

Ul U2 ULICE Za atek Konec (m) autom. voz. MHD MHD celkem
9010 9011 | NACHODSKA PRA .OKRUH STOLI SKA 500 12300 500 12800 425 13225
9011 9010 | NACHODSKA STOLI SKA PRA .OKRUH 12700 600 13300 426 13726
9010 9033 | PRA .OKRUH CHLUMECKA DALNICE D11 1200 24400 5600 30000 0 30000
9033 9010 | PRA.OKRUH DALNICE D11 CHLUMECKA 28400 5700 34100 0 34100
9010 9088 | CHLUMECKA PRA.OKRUH C M 320 25100 900 26000 376 26376
9088 9010 | CHLUMECKA C M PRA .OKRUH 21800 700 22500 375 22875
9010 9098 | PRA .OKRUH CHLUMECKA NOVOPACKA 830 22700 5500 28200 0 28200
9098 9010 | PRA .OKRUH NOVOPACKA CHLUMECKA 23000 5700 28700 0 28700
9011 9080 | NACHODSKA STOLI SKA BYSTRA 560 10700 500 11200 199 11399
9080 9011 | NACHODSKA BYSTRA STOLI SKA 10800 600 11400 200 11600
9012 9013 | NACHODSKA JiVANSKA VE LIBKU 940 9100 400 9500 15 9515
9013 9012 | NACHODSKA VE LIBKU JIVANSKA 8200 500 8700 11 8711
9012 9080 | NACHODSKA JiVANSKA BYSTRA 815 8600 500 9100 168 9268
9080 9012 | NACHODSKA BYSTRA JIVANSKA 8700 400 9100 170 9270
9013 9014 | NACHODSKA VE LIBKU BARTLOVA 400 7600 600 8200 15 8215
9014 9013 | NACHODSKA BARTLOVA  VE LIBKU 8300 600 8900 11 8911
9014 9015 | NACHODSKA BARTLOVA  HRAN. MSTA 2050 6600 600 7200 0 7200
9015 9014 | NACHODSKA HRAN. MSTA BARTLOVA 6500 600 7100 0 7100

Z vySe uvedenych intenzit automobilové dopravy vyplyva, e postupny Ubytek z cca 22 tis.
motorovych vozidel v obou sm rech na hlavni ulici Nachodské u ul. Stoli ské a posléze
Ubytek a na 14 tis. na hranici m sta ukazuje, e:

v adu cca 4 tisice vozidel denn ma cil v ul. Bystra a dalSi 4 tisice jsou tranzit ul.

Bystra

cca 9 tis vozidel se pohybuje ul. Ve libku

v t3ina vozidel v ul. Nachodska je tranzit
Pro mistni ivot i cyklistickou dopravu to znamena hrozbu v podob nadm rné zat e vSemi
negativnimi vlivy z automobilové dopravy, p edevSim bezpe nosti.
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Sledovana si komunikaci (TSK):
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Pfiloha €. 1

0-24 hod_, PPD, bez vozidel pravidelng HD

viachna voz, [ viachna pomala voz,

Praha - Homi Podemice, 2010 prazkum TSK Praha

URM 08/2011
URM &.].: 5935/2011

[ e85 |2 \

Intenzity dle TSK - data URM MHMP
(2011 v ramci projektu bezpe né cesty do Skoly Stoli ska)
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‘i

UPR&0var
Priloha &.; 2

LR S hl, m, Prahy niavrh

vEechng voz. | whechna pomald voz , 0-24H, PPD, bez voz. pravidelné HD asoch

Oblast Praha - Homi Pacemice

URM 2j.: 595352011

IR 0772011

Utvar rozvoje
HLAASIH0 MESTA PRAHY

; (,2011 % rérpci projektu bezpe né cesty do Skoly Stoli svké) ; }
A.5.6 VY ET ZASADNICH PROSTOROVYCH A PLOSNYCH BARIER
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ozn. popis bariéry bariéra mezi
bariéry
Pr myslova zéna sted - F.V Veselého, |Spole n s elezni ni trati tvoi
pB1 |Ji iho ze Vtelna st ed zasadni bariéru pro celou centralni M
sm r sever
Pr myslova z6na sever - F.V Veselého, | Spole n s elezni ni trati tvoi
PB2 |Do ertous zasadni bariéru pro celou centralni M
sm r sever
Pr myslova zéna severozapad — Bystra, | Spole n s elezni ni trati tvoi
PB3 |U tabulky zésadni bariéru pro celou centralni M
sm r sever
Pr myslova zona severozapad — Bystra, | Spole n s elezni ni trati tvoi
PB4 |Vlastibo ska zésadni bariéru pro celou centralni M
sm r sever
Pr myslovd z6na severovychod — Ve |Spole n s elezni ni trati tvoi
PB5 | libku, K Zelen i z&sadni bariéru pro celou centralni M
sm r severovychod
PB6 |MUK D11 x DO Xaverovské rybniky — Dolni Po ernice
PB7 |[C M Praha 20 — Praha 14
PB8 |MUK DO x Nachodska Praha 20 — Praha 14
PB9 |MUK DO x D10 Praha 20 - Satalice
PB10 | erpaci stanice Beranka a tvrz Hummer | Praha 20 - Klanovice
Aredal SC Xaverov Bariéra pro vnit ni 4st HP mezi okolim
PB11 .
ul. Kete ska - Chvaly
PB12 | Xaverov Praha 20 — Klanovicky les
PB13 |Areal vyzkumnych dstav Praha 20 - B chovice
PB14 | Prostor mezi Novopackou x el. tratia DO |Praha 20 — Prahal4, Na Hutich
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A.5.7 VY ET ZASADNICH LINIOVYCH BARIER

ozn. popis bariéry bariéra mezi
bariéry
elezni ni tra dvoukolejnd, v budoucnu|Centralni asti Prahy 20 sm r sever
LB1 ty kolejnd — nemo ny nezavisly provoz
jizdnich kol vyjma p evozu jizdnich kol
vlakem
Dalnice D11 - nep istupné provozu |Praha 20— B chovice
LB2 |jizdnich kol Praha 20 — Klanovice
Praha 20 — Dolni Po ernice
Silnice DO - nep istupné provozu jizdnich | Praha 20 — Praha 14
kol Praha 20 - Dolni Po ernice
LB3 Praha 20 — Satalice
v budoucnu pi prodloueni DO i
Praha 20 - Vino
Dalnice D10 - nep istupné provozu |Praha 20 — Radonice
LB4 |jizdnich kol Praha 20 — Vino
Praha 20 — Jenstejn, Svémysilice, ...
LB5 Nachodskd — intenzivn vyti ena | Bariéra v rdmci Prahy 20
komunikace tranzitem
LB6 |Bo anovska Chvaly — Svépravice — Xaverov
LB7 Bystra Chvaly - pr myslovA zOlna-sever-
Radonice
LB8 |Ve libku —jih Praha 20 — B chovice
LB9 |Ve libku — sever Praha 20 — Radonice
LB10 Planované propojeni Nachodské a MUK | Praha 20 — vychod a
Beranka
LB11 Planované propojeni MUK Beranka a|Praha 20 - Klanovice
Klanovic
LB12 Planované propojeni Ve libku MUK |Praha 20 - Klanovice
Beranka jin podél D11
LB13 |UUI ertousy — Zelene

A.5.8 DALSI BODOVE BARIERY

DalSi bodové bariéry vpodob kiovatek a k ieni bude nutné upravit v zavislosti na
podrobném esSeni navazujicich usek .
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A.5.9 NEHODOVOST

Prehled nehod v silni¢nim provozu

podle zadanych kritérii v obvodu vybraného spravniho Gzemi
Obdobi: 1.1.2007 - 31.7.2015
Uzemi: méstska &ast Praha 20 (Praha)

@ RSOP PP CR, RSD; CsU, CUZK...
"N _I& - ‘.r-"l...-n & W sk
e Mg

Podet nehod celkem 3594
Pacet usmreenyeh osob (stav do 24 hod.) > &
Pocet tééce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 56
Pofet lehce zranéryech osaob (stav do 24 had, ) o 434

VSechny evidované nehody GUzemi Praze 20 v obdobi 1.1. 2007 — 31.7.2015
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Prehled nehod v silni¢nim provozu
podle zadanych kritérii v obvodu vybraného spravniho Gzemi

Obdobi: 1.1.2007 - 31.7.2015
Uzemi: méstska &ast Praha 20 (Praha)
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Zadand kritéria
Druh vozidla jizdni kolo
Statisticky pfehled o nehodéch
Pocet nehod celkem 16
Potet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) o 0
Podet té¥ce zranénych osob (stav do 24 had.) e
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 10

VSechny evidované nehody s G astni jizdniho kola Gzemi Praze 20 v obdobi 1.1. 2007 — 31.7.2015

Nehody za 0 asti jizdnich kol se ve sledovaném obdobi omezuji na po et 16, kdy 11 jich
bylo s nasledky na zdravi a ztoho jedna nehoda je st kymi nasledky na zdravi. Tato
nehoda se stala na Nachodské, stejn jako 7 dalSich. Ostatni se staly 2x v ramci zastavby,
2x na stezkach a 1x v ul. Ve libku.
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Statistické vyhodnoceni nehod v mapé
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Rozlo eni nehod v Gizemi vnit nich Hornich Po ernic v obdobi 1.1. 2007 — 31.7.2015
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A.5.10 ANALYZA PLANOVANE INFRASTRUKTURY PRO CYKLIST Y

Systém cyklotras hl. m. Prahy je definovan koncepci, podpo enym usnesenim
RHMP. Systém spravuje IPR a znazor uje pouze pate ni systém, tj. pate ni a hlavni
cyklotrasy celom stského vyznamu. Zobrazuje vyhledovy stav, tj plan.

Pate ni trasy (v mapce erveneé) zajiS uji provoz v propojeni mezi jednotlivymi M a
hlavni trasy (v mapce Iuté) je zahu$ uji a podporuji spiSe dopravni funkci pate niho
systému. Z tohoto d vodu je v koncepci MHMP, nap . hlavni trasa A264 ve stop
hlavni hornopo ernické komunikace Nachodska. Koncepce pracuje s vyhledem dle
UP hl. m. Prahy, ve kterém se uva uje se sni enim i ntenzit automobilové dopravy
v této komunikaci a tedy i naslednym zklidn nim, ve kterém bude mit své misto i
eSeni provozu jizdnich kol.

-
®

(50
PR s Lt

"t-..u.\v N

Praha 20 L2

Vy et pate nich cyklotras:

A26  prochéazi vychodozapadnim sm rem

A50 (dnes jako 8100: ,Pra ské kolo") — prochazi diagona In podél hranice hl. m. Prahy ve
sm ru ... - Kl&novice — Horni Po ernice — Satalice — Vino - ...

Vy et hlavnich cyklotras:

A258 vlak. nadra i Praha Horni Po ernice — Dolni Po ernice - ...

A264 Nachodska — Chlumecka - Pod bradska

A440 (dnes A257) hranice M a HP, podél DO a D11 sm r Dolni Po ernice

Mezinarodni trasa Eurovelo viz nasledujici text A.5.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
33/105



KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY —M PRAHA 20

TEXTOVA AST
A.5.11 POCITOVA MAPA
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Tento vystup byl vytvofen za finan&ni podpory SFZP €R a MZP CR.

Ing. Kv toslav Syrovy
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Pocitova mapa Hornich PoCernic - dopravné nebezpeéna mista
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A.6 SIRSI VZTAHY

A.6.1 TRASY EUROVELO

(zdroj: ceskojede.cz)

Podobn jako pro cely segment cykloturistiky, trasy EuroVelo znamenaji vyznamnou
p idanou hodnotu pro cestovni ruch. Po dokon eni evropské sit se jeji potencial odhaduje
na 14,5 mil. p enocujicich navst vnik ro n a dalSich 46 mil. jednodennich vylet . Tyto
cesty p inesou celkem 7 mld. euroro n .

EuroVelo, evropska si cyklotras je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt
rozviji 14 transevropskych cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km (45 000 km tras je ji
zrealizovanych, zbytek ma byt zrealizovan do 2020). ECF zodpovida za propagaci projektu v
Eviop a ve svt prostednictvim webu (www.eurovelo.org pro administrativu a
www.eurovelo.com pro u ivatele).

Trasy EuroVelo jsou vedeny po existujicich i planovanych dalkovych
i X & . . . " . . L
yklotrasach, které spl uji stanovené podminky. Podstatnou ast této
* * sit tvo i ji stavajici narodni, regionaini i mistni cyklotrasy. Existuje
* 4 * také jednotna forma zna eni logem EuroVelo, ktera je dana v Manuélu
& + zna eni tras EuroVelo (ke staeni na www.eurovelo.cz). Trasy
EuroVelo jsou jednotn ozna eny islem a logem na modrém
podkladu v kruhu 12 lutych hv zdi ek (symbol Rady Evropy), nazvem
LN e el trasy (v angli tin i v ndrodnim jazyce) a nazvem sit tras (EuroVelo).
Toto zna eni je integrovano do jednotlivych nérodnich systém

* 4 K

zna eniv Evrop .

Prahou 20 mé& prochézet cyklotrasa EV 4 — Central Europe Route (Roscoff — Kyjev, dlI. cca 4
000 km). Na Gzemi Hornich Po ernice EV4 vstupuje od erného mostu (M Praha 14)
v mist MUK DO x 611 (Nachodské&) a pokra uje ulicemi Splechnerova — Mezilesi — Jivanskéa
— Otovicka — Vidonicka — Cirkusova — Na Staré silnici — U Ul . Déle do Polabi vede po
stezce kolem Zelen e.

Plan vyzna it tuto trasu je v roce 2016 (zajis uje RFD MHMP a TSK), v roce 2015 byla trasa
vyzna ena na uzemi St kraje po Lazn Touse .

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
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Na uzemi Prahy sleduje EV4 pate ni cyklotrasy (je v soub hu s trasami) A1 a A26. Prav
trasa A26 propojuje Horni Po ernice nejen s Prahou 14 a Prahou 9, ale i centrem hl. m.
Prahy. Zasadnim p inosem EV4 pro Uzemi Hornich Po ernic_jsou priority ve zvySovani
vybavenosti co do podpory jizdy na kole prav v bezprost ednim okoli t chto pate nich
dalkovych cyklotras nadregionalniho vyznamu, co pro mistni _municipality zpravidla
znamena vySSi investice do infrastruktury a pro zvySeni cestovniho ruchu, podpory mistniho

podnikani a s kvalitn jSi infrastrukturou i vySSi potencial pro ka dodenni jizdu na kole, tj.
mistni obsluhu.

Trasa EV4 v Evrop

TrasaEV4v R

Z&kladni pravidla vedeni a zna  eni dalkovych evropskych tras EuroVelo
- P imost a propojeni hlavnich m st stat a region

Aktraktivita trasy - dostatek turisticky atraktivnich mist v atraktivni krajin
Bezpe nost trasy - vedeni mimo frekventované silnice
Komfort trasy - vedeni tras bez velkého p evyseni, s celoro n sjizdnym povrchem
Jednotné a srozumitelné zna eni i pro zahrani ni cykloturisty - aplikace log
evropskych tras do narodniho zna eni
Dostatek slu eb podél tras — certifikovanych ubytov acich a stravovacich (Cyklisté
vitani), cykloopraven a p j oven, odpo ivek a p ist ek apod.
Efektivni propagace trasy a aktualizované informace o trase - vlastni web stranky,
cyklomapy a pr vodce, existence turistickych produkt , existence tematickych
okruh podél hlavni trasy
Dostate né napojeni na ve ejnou dopravu - p edevsim vlak, p ivozy, cyklobusy
Jednotna koordinace a propagace tras na evropské (ECF) a narodni trovni

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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Implementaci evropskych tras na narodni Urovni maji na starosti jednotlivd koordina ni
centra EuroVelo v jednotlivych zemich, prozna eni tras v terénu jsou v kompetenci kraj a
obci. Koordinaci tras EuroVelo v eské republice byly pov eny Nadace Partnerstvi ( len
ECF) a Centrum dopravniho vyzkumu.

Trasa EV4 v Praze

A.6.2 CYKLOTRASY K T

Vy ettrasK T:

14 poz statek p vodni trasy Praha (Dolni Po ernice — Horni Po ernice, ertousy —
Zelene - ... - Liberec s p ipojenim v Dolnich Po ernicich na CT . 1 (dnes je trasa 14
ji jen torzo na uzemi Prahy, které bude zruSeno, m imo Prahu je nyni ji jako trasa
17 — Greenway Jizera)

0035 erny most — Horni Po ernice (po vyzna eni jako pra ska A26 bude zruSena), mimo
GUzemi HP sm r St kraj ji takté zruSena

0036 ertousy, Horni Po ernice - Klanovice

8100 ,Praské kolo® ... - Klanovice — Horni Po ernice — Radnonice - Satalice — Vino - ...

HP-KL mistni trasa Horni Po ernice — Klanovice

0034 Zelene —Ct nice (mimo tzemi M P20)

Uvedené trasy nabizi zpravidla jen sm rové vedeni po sou asnych komunikacich a
p evAn ve spole ném provozu s automobilovym.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
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Smyslem cykloturistickych tras je p edevsim turistika dalkova (14), anebo oddech a rekreace
mistnich na kratké vzdalenosti (HP-KL), resp. nap . jako vypadovka z Prahy do Polabi
(0035). Trasy maji zpravidla nabizet relativn bezpe nou jizdu mezi zajimavymi cili i
v krajin s minimalni automobilovym provozem. Sm rovani tras ma dale nabizet mo nosti
ubytovani, ob erstveni, opravny kol atd.

Celorepublikové dalkové trasy (zdroj: ceskojede.cz)

A.7 KOORDINACE

V radmci roku 2015 bylo provedeno n kolik koordinaci a v zam rech viz p ilohy.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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B. NAVRHOVA AST

B.1. NAVRHY

B.1.1 OBECN

Navrhovana si komunikaci se neomezuje pouze na cyklotrasy ve vybranych pr jezdech

Uzemim. Pro zajist ni obsluhy Uzemi a bezpe ného provozu jizdnich kol je t eba eSit:
Pate ni a hlavni zna ené cyklotrasy, které sloui jako sb rnice pro pr jezd
Gzemim
PloSnou obsluhu siti zklidn nych komunikaci (jednéa se o pot ebu eSit zklidn ni
nejen zd vod provozu jizdnich kol a jde o celkové nastaveni p iv tivosti Uzemi s
minimalizaci bezpe nostnich rizik, p edevSim pro chodce a ve snaze eliminovat
zasadni kolizni situace p edevsim ve vztahu od idi motorovych vozidel)
V mistech intenzivni dopravy i podél a p es rychlostni komunikace i jiné bariéry
nutno eSit odd lenou dopravu jizdnich kol, nejlépe spole n s chodci a dalSimi
bezmotorovymi O astniky dopravy

B.1.2 RUSENE TRASY

14

Trasa K T . 14 bude zruSena bez nahrady. Jedn& se o relikt z devadesatych let 20. stoleti
Praha - Liberec. Nyni je ji zvelké &sti p ezna ena natrasu . 17, takté ozna ovana jako
Greenway Jizera.

Cyklotrasa 14 v ul. Ve libku

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
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0035

Trasa K T . 0035 bude zruSena a nahrazena A26+EV4. Trasy K T budou postupn na
Uzemi Prahy odstran ny v celém rozsahu. Mistni trasa 0035 bude v podstat ve stejné stop
vyzna ena jako A26 + EV4, fyzicky tedy bude zachovana a bude slouit stejnym G el m
(propojeni Polabi — metro M), avSak pod jinym islem.

Trasa 0035 vede p evan zklidn nymi komunikacemi, naradi ji A26 (+EV4)

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
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HP — KL
Trasa HP-KL (Horni Po ernice — Klanovice) bude zruSena. Trasy K T budou postupn na
Uzemi Prahy odstran ny. Tato trasa mistniho U elu vede ve stop ,praského kola“ - nyni
8100 (vyhledové A50), bude tedy fyzicky zachovana, pouze pod jinym islem.

Trasa HP-KL vede kolem h bitova sm r Klanovice

A257

Nyni zna ena trasa bude p e islovdna na A440, sou asnd A257 je v upravené logice
systému tras hl.m. Prahy vhodna na jiném mist Prahy - m e se tedy stat v této oblasti
sou asti A440.

Sou asna trasa A257 vede podél Xaverovskych rybnik a bude pouze p ezna ena

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
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B.1.3 MEZINARODNI TRASA

EV4

Trasa prochézi Evropou ve vychodo-zapadnim sm ru, na Uzemi Prahy 20
Prahu opousti, resp. je prvni ve sm ru od vychodu.
V asové ose se s trasou uva uje takto:
- Krétkodoby horizont: vnit nim Gzemi Hornich Po ernic, tj. v linii
pate ni A 26 (nyni jako 0035). Na Gzemi Hornich Po ernice EV4
vstupuje od erného mostu (M Praha 14) v mist MUK DO x I/ 611
(Nachodska) a pokra uje ulicemi Splechnerova — Mezilesi — Jivanska — Otovicka —
Vidonick&4 — Cirkusova — Na Staré silnici — U Ul . Dale do Polabi vede po stezce
severn kolem Zelen e.
St edn doby horizont: v p ipad , e bude prov ena mo nost vytvo it samostatnou
stezku podél elezni nitrat (pijinistran ), bude tato trasa p elo ena do této nové
polohy, co bude znamenat samostatné chran né eSeni, které se vSak neobejde bez
astych p ipojeni, aby byla umon na vlastni funk nost a vyznam pro pot eby nejen
HP, ale i vlastni A26 + EV4 (mista napojeni: Stoli sk, B ezecka, Bystra, Jivanska,
Lukavecka, Ve libku, Cirkusovéa, Bartlova /U Ul )
Zna eni: provedeno logem na sm rovych zna kach 1S19 / 1S20 / 1S21 vramci zna ek
v trase A26.

B.1.4 PATE NiCELOM STSKE TRASY

A26

Propojuje Vitavu podél Rokytky s navazujicimi M sm r vychod, déle v trase a navazuje na
Labe a Jizeru. Do Prahy 20 vstupuje od erného mostu (M Praha 14) v mist MUK DO x
silnice 11/611 (Nachodskd) jako stezka pro chodce a cyklisty a pokra uje déle ulicemi, které je
t eba esit jako zklidn né: Splechnerova — Mezilesi - Jivanska — Otovicka — Vidonicka —
Cirkusova — Na Staré silnici — U Ul . | po event. realizaci EV4 podél eleznice nedojde
k p elo eni A26 podél trat , tj. stopa trasy A26 z stava uvnit Uzemi HP.

Ul. Mezilesi (dosud trasa 0035, vyhledov nova A26 a aste n soub h s A50)

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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A50

Z asti nova stopa cyklotrasy kolem Prahy, tzv. Pra sk ého kola, ktera jde p iblin po hranici
hl. m sta Prahy:

. - cyklostezka od Klanovic — MUK s D11 ,Beranka“ (cyklostezka) — rozvojova lokalita HP
vychod — K Berance — Tikovskd — B Ilu ska — B chorskd (v3e vreimu zklidn nych
komunikaci, tj. spole n s automobilovym provozem) — Bystra (stezka pro chodce a cyklisty)
Jedna se o trasu umist nou do Uzemi HP, nijak se mu nevyhyba. P evan se jednd o
zklidn né komunikace, pouze v Useku ul. Bystra nutno do eSit chrdn né eSeni (intenzivni
provoz), tj. vy adovat po zpracovateli PD Bystrd (P D pro TSK) stezku pro chodce a cyklisty
p i zdpadni stran ato v etn adekvatnich a bezpe nych eSeni na koncich stezky a takté
v k i enich s vyjezdy na sousedni pozemky formou chodni kovych p ejezd (s p ednosti jizdy
na stezce — co musi byt provedeno i stavebn ).

Stezka od Klanovic, dnes 8100 / HP-KL, budouci A50

Ul. Bystra

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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B.1.5 HLAVNI CELOM STSKE TRASY

A264

Vychodozpadni centralni stopa Uzemim Hornich Po ernic v linii Chlumecka — Nachodska
a na hranici hl. m. Prahy. Ul. Nachodské je zasadn i cilovou oblasti i pro u ivatele jizdnich
kol a v budoucnu je t eba posilit jeji obchodni a cilovy charakter — ostatn takto ulice pro
cyklisty funguje ji dnes. Jeji postupna realizace (revitalizace) je spojena s komplexn jSim
zasahem, tj. zklidn nim celé ulice. Pro zajist ni bezpe n jSiho provozu jizdnich kol se jako
nejvhodn j3i jevi realizovat integra ni opat eni ve vozovce formou cyklopruh . Variantn je
stavebnim eSenim mo né rozSi eni vozovky o 2 a 3 metry na Ukor sou asnych zelenych
pas , vzrostla zele Ize ponechat / nutno nov ochrénit vybrané in. sit a Uprava nejen
stoar VO, ale nejlépe nové nasviceni celé ulice (m stska tida). Nutno zpracovat

podrobnou Gzemni studii, kter4 bude podrobena nejen participaci ob an , ale takté
dojde k podrobné pasportizaci obchodniho a obslu né ho potencialu . Teprve po
zklidn ni N&chodské bude tato ulice plnohodnotn fungovat jako m stska obchodni

t ida s vysokou mirou p iv tivosti pro cilovou dopravu p  Sky, MHD a na kole.

Vzhledem ke stavu i potencidlu je t eba zachovat v prvni ad plnohodnotn komfortni
obsluhu pro chodce a dostupnost ve ejnou dopravou, nasleduji pot eby z&sobovani,
parkovani rezident a samoz ejm dostupnosti a bezpe nosti pro dopravu na jizdnich
kolech. zZklidn ni ulice musi byt provedeno stavebn a opticky musi ulice p ipominat spiSe
obchodni ulici (s pobytovym potencidlem), ne tranzitni komunikaci. Opat eni pro cyklisty
neni vhodné na chodnicich ivt sn p iléhajicich pdsech. Takovéto m stské t idy vy aduji
koncept eSeni: klidové prostory p i fasad , rychlejSi pohyb se odehrava uprost ed ulice, tj.
v etn provozu jizdnich kol. Primarn je nutno se vyhnout potencidlu kolizi s chodci, tj.
eSeni v rdmci chodnik (pokud nutné, tak pouze vyjime n ).

Ul. Nachodska u k i ovatky s ul. Bystra

Nutno si v této problematice provozu cyklist v ul. Nachodska uv domit, e oblast je ji nyni

cilovou a e vdy alespo v ur itém Useku se zde mistni musi pohybovat v podélném sm ru
Vv provozu s automobilovym provozem, anebo spole n s chodci, co je pokud na kole jedou
(nevedou ho) ilegalni po inani. Vyhledova hlavni cyklotrasa . A264 v ul. Nachodska je dle
koncepce hl. m. Prahy tranzitni cyklotrasou pouze z &sti. Z pohledu SirSich vztah je
vyu ivdna pro pot eby spojeni St. . kraje s Prahou spiSe z pohledu dopravniho a to
zkuSenymi cyklisty (viz A.4.4). Z pohledu mistni obsluhy se jedna o sb rnici, kterda ma
za Ukol zvysit bezpe nost prav v ramci pot eby dosa itelnosti mistnich cil , tj. v dy alespo
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v 4sti ulice nabidnout takové bezpe n jSi eSeni, které bude v souladu i s ostatnimi druhy

dopravy, p edeviim s chodci, kte i jsou spole n s cyklisty nejzraniteln jSimi U astniky
provozu.

A258

Propojeni Hornich Po ernic sjin sousedicimi M v linii nadra i Praha — Horni Po ernice
p es Svépravice a Xaverovsky haj do Dolnich Po ernic.

Trasa vede zklidn nymi komunikacemi a dale mimo provoz motorové dopravy Vv linii ulic
Jivanska - B Iu ska — Lipi — Na Pozorce — Pod ISi — Nad Navsi — DobroSovska —
Do Svépravic — polni a lesni cesta do Xaverovského haje — rozcesti V O eSinach —
Narodnich hrdin (Dolni Po ernice).

Mo no zrealizovat pouze na zaklad jednoduchého projektu dopravniho zna eni.

Nova trasa A258 vede z asti zklidn nou ul. Jivanska a dale ji pouze mistnimi komunika cemi i komunikacemi
bez motorového provozu

Zklidn na k i ovatka Bo anovska x Pod ISi x nad Navsi,
v budoucnu p i né p ekonavani cyklist ul. Bo anovska ve stop trasy A258
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A260

Nova severoji ni stopa mezi B chovicemi (k ieni s A440 a A259) — ul. Ve libku a do
Radonic. Jedna se o nov definovanou a velmi poptavanou stopu v zemi, v ramci ni bude
prov eno umist ni stezky pro chodce a cyklisty vcelé délce ul. Ve libku, v mist
oboustranné zastavby (centralni ast Hornich Po ernic) pak nutno provést integra ni
opat eni v ramci vozovky a odpovidajici zklidn ni. V mist integra nich opat eni m e byt
dopin no o informaci sm rem k rekrea nim cyklist m — mo no objizdna trasa (d le itost
map / infopanel na kiovatce s A50 a na vjezdu do zastavby, e je mona obji ka —
do eSit vramci zna eni a orientace v uzemi HP a okoli). Nutno prov it podrobn jsi
samostatnou studii.

Ul. Ve libku od Radonic

Podjezd pod elezni ni trati v ul. Ve libku

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
48 /105



KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY — M PRAHA 20 TEXTOVA AST

A440

Propojuje trasu A26 mezi ernym mostem a Chvaly s Xaverovskymi rybniky, Xaverovskym
hdjem s B chovicemi. Krom Gzemi Prahy 14 a okoli planované okruni k iovatky v
Hartenberské ul. je na izemi P20 v podstat stale mimo provoz. Nov nahrazuje islo trasy
A257, avSak ve stejné stop . M ni se pouze ozna eni trasy.

A440 se v mist budouci OK Hartenberska rozd luje a vede jednak na M podjezdem a
kolem C M a jednak ke stop A26 ke k i ovatce s ul. Stoli  ska.

Usek od Hartenberské k D11a dale do Xaverovkého héje je mono zrealizovat pouze na
zéklad jednoduchého projektu dopravniho zna eni.

(viz A257 — ruSené trasy).

B.1.6_MISTNI TRASY a KORIDORY

Tyto trasy nebudou zna eny sm rovym zna enim v celé délce, pouze sm r k nezbytnym
cil m, které nejsou ozna eny jinym orienta nim zna enim.

Jedna se p edeviim o umo n ni obousm rného pr jezdu t mito ulicemi i koridory a to tak,
aby byl tento pr jezd co nejvice bezpe ny (zklidn ni v rAmci celkového eSeni) a aby bylo
eSeni co nejvice jednotné, logické a srozumitelné.

Jedna z grafickych p iloh nabizi navrh eSeni zklidn ni celé vnit ni asti Hornich Po ernic.

B.1.7 OPAT ENIi PRO CYKLISTY V JEDNOTLIVYCH ULICICH / KORIDOR ECH

Sb rné komunikace

ulice opat_eni

Nachodska Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (VJP) / cyklopruhy / ve
stoupani od M i eSeni stezka pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol (C7+E13)

Bo anovské cyklopruhy a cyklopiktokoridory dle mo n osti

Ve libku Cyklopruhy / cyklopiktokoridory / v okoli kom. Nachodska
stezka pro chodce a cyklisty v ndvaznostech ven z HP

Po ernicka (Radonice) - sm r | stezka pro chodce a cyklisty

Radonice
Propojka ulic V Javorech a cyklopruhy a cyklopiktokoridory dle mo nosti
M event. odd lena stezka pro chodce a cyklisty podél

vOzovky

Bystra stezka pro chodce a cyklisty + ponechani mo nosti
provozu cyklist ve vozovce (piktokoridor ve sm ru z HP)

U Ul —Bezru ova stezka pro chodce a cyklisty

Hartenberska sm r HP stezka pro chodce a cyklisty / cyklopiktokoridor

OK Hartenberska stezka pro chodce a cyklisty p i vychodni hran
+ v ramci OK

Podjezd pod DO VJP event. cyklopruh / cyklopiktokoridor

Hartenberska — Bryksova

Prodlou eni ul. F.V Veselého |stezka pro chodce a cy Klisty / cyklopiktokoridor

Nova propojka MUK Beranka | stezka pro chodce a cyklisty

- Klanovice

Nové propojeni Nachodskd — | stezka pro chodce a cyklisty
MUK Beranka

Nové propojeni mezi ul. Ve stezka pro chodce a cyklisty
libku — MUK

Beranka/Klanovice
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Mistni komunikace sb

rného charakteru s provozem BUS MHD

ulice

opat eni

Chvalkovickd sever + jih

Integra ni opat eni + prvky zklidn ni

Je ickd sever + jih dtto
Khodlova — Vysokovska dtto
Domkovska dtto
Jivanska sever, DobSicka dtto

sever

Komarovska — T ebeSovska
(s provozem BUS PID)

Integra ni opat eni: cyklopiktokoridory + prvky zklidn ni

Mistni obslu né komunikace

ulice

opat eni

Ostatni mistni komunikace
v oblasti mezi Bo anovskou —
Nachodskou a Ve libku

Obytné zény a zony 30 bez dalSich opat eni

Jednosm rné useky
komunikaci
sou asné/ nov zizené

1. eSitpevan jako cykloobousm rky

2. Vpipad novych jednosm rnych Usek nutno
v dy individualn zva it, zda cykloobousm rka i
je blizka paralelni komunikace bez zbyte nych
velkych zajid k

Pr myslova zéna — F.V.
Veselého / Do ertous

Integra ni opat eni / na chodnicich z idit stezka pro
chodce a cyklisty i stezka pro chodce s povolenym
provozem jizdnich kol

B.1.8 UZLY AK IENI

Kieni a k iovatky je t eba eSit vramci a spole n s jednotlivymi Useky, nebo prav
k i ovatky zajiS uji jednak spojitost celého eSeni a jednak jsou potencialn nejkolizn jSimi

misty.
Nejd leit jSi mista, kterd je t eba neprodlen  eSit:
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B.1.9 P EKONANI PLOSNYCH BARIER

ozn. popis bariéry navrh na p ekonani bariéry / eSeni
bariéry
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B.1.11 ROZVOJOVE LOKALITY

V Hornich Po ernicich jsou definovany oblasti, ve kterych dosud neni ur eno p esné eS3eni
komunika ni sit , pouze prob hla faze studie, anebo je p iprava PD ve fazi DUR.

Jednd se o lokality Beranka a cely vychod HP. Dale pak okoli Svapravic a Robotnice. Tato
lokality jsou v koncepci vymezeny jen jako plochy, v rdmci kterych je t eba eSit dle b nych
princip i cyklistickou dopravu (sb rné komunikace = separované i integra ni opat eni pro
cyklisty v odpovidajici kvalit a rozsahu, mistni obslu né komunikace pak ve spole ném
provozu ve zklidn né zén ). Koncepce definuje v dy vstupni, resp. vystupni b ody do/z t chto
dzemi.

B.1.12 STOJANY

Maji byt postupn dopln ny ke vdem G ad m, institucim, sportovistim, obchodnim dom m i
obchodnim lokalitdm i dalSim mist m ve ejného prostoru, kde se p edpokldda doprava na
kole i vtakové kvalit , aby bylo moné uzamknout kolo i zardm kola. P vodni —
nevyhovujici budou postupn nahrazovany, aviak v zavislosti na jejich sprav a vlastnictvi.
Nap . stojany u obchodnich dom jsou zpravidla vlastnikaa M vtomto p ipad m e pouze
doporu it eSeni.

ukazka stojan m stského typu pevn kotvenych do povrchu (u vehodu UM Praha 11)

B.1.13 B+R

Z&sadnim opat enim je vedle von stojicich stojan i mo nost dlouhodobého odlo eni kol

v mist dopravniho uzlu. Takovym m e byt jednak kone na autobus , d leit jSi k ieni
autobusovych linek PID, stanice metra erny most p edevSim pak ale elezni ni nadrai
Praha - Horni Po ernice. Samotné nadra i by m lo byt pro cyklisty bezbariérové (p istup na
nastupist tak, aby nemuselo byt jizdni kolo neseno, tj. umo n n p istup do vytahu + vodici
liSty na schodech).

Nadra i Praha Horni Po ernice - zde se navrhuje vytvo it bikepoint i ,selfservis ili misto,

které bude nabizet jak bezpe né odlo eni kola (boxy na zadmek), tak pohotovostni stojany
(klasické m stské U) + komplexni info (infopanel s mapou) a sezenim i mo nosti opravit si
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kolo nebo si kola nafouknout (n& adi na lankach + pumpi ka), zakoupit dusi, lepeni, lanka,
jednoduché montpéaky, p ipadn dalSi jednoduché (automat).

ukazka B+R formou polokrytych p ist eSk unadrai (N mecko)

ukazka B+R formou uzamykatelnych box u nadra i (Uherské Hradist )

B.1.14 INFOPANELY
Nové i repasované Infopanely s mapou, ktera bude obsahovat informace i o cyklistické

doprav , je t eba umistit na v8echna d leitd mista, p edeviim d leité viezdy do M , i
d leité k iovatky nap .
o UUl od Zelen e na EV4/A26,
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Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
56 /105



KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY — M PRAHA 20 TEXTOVA AST

Vjezd od metra M, Praha 14

Ve libku 2x (A260),

stezka od Klanovic (A50),

stezka od Pod brad podél 11/611,

stezka od B chovic p es Xaverovsky haj (A258)
A50 od Satalic

A50 / A26 (Mezilesi x B chorskd)

UadM Praha 20

el. nddra i

Chvalsky zamek

Okoli ZS Ratibo icka

Ve libku od Radonic

V Hartenberské od Globusu M

Bo anovskéa x Vysokovska (k ieni mistnich koridor )

OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOOOOOO

Forma a provedeni se odviji od lokality (krajina a m stska zele = pevadn devo, m sto,
zastavba = kombinace d eva a kovu i pouze kov).

Podrobny seznam eSenych mist se bude odvijet dle aktualnich mo nost i a bude sou asti
ka doro ni agendy / ak niho planu odpov dné osoby / cyklokoordinatora.

ukazka velkého infopanelu bez Gdr by (bez kryci vrs tvy)
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B.1.15 ODPO iVKY A PITKA

Nové i repasované odpo ivky slou i zpravidla pro oddech a rekreaci, tj. bu dou umist ny
podél stezek a cest, kde Ize o ekavat odpo inek, tj. v p ifjemnych mistech pro zastaveni,
kratSi i delSi spo inuti (nap . u Xaverovskych rybnik , u potoku Chvalka, ret,. nadr
Chvalka, u budouci stezky podél eleznice nad Chval skym lomem, v PP Xaverovsky hgj, na
hranici lesa sm r Klanovice apod.). Vkrajin je moné wvyuit klasickych d ev nych
s p ist eSkem, stolem a levicemi, v p ipad z&stavby Ize odpo ivku eSit dle odp. disajnu.

Pitka s vodou se nemusi nachézet jen v krajin (blizko usedlosti, kde je mo no zrealizovat
p ipojku), ale takté v zastav né &sti m sta. Léta byvaji stale teplejsi, tak e voda v ulici ch
pro osv eni je stale vice poptavanym prvkem.

ukazka d ev né odpo ivky v B chovicich

ukazka d ev né odpo ivky bez p ist eSku v Litovli
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d ev na odpo ivka u Xaverovskych rybnik

sou asti vybaveni mohou byt i pitka, avSak nutno p ivést pitnou vodu

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
59 /105



KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY — M PRAHA 20 TEXTOVA AST

B.1.16 PROVOZ KONI - HIPOTRASY

V ramci Uzemi se neuva uje se specialnimi trasami p ro kon (hipotrasy), av3ak v mist jejich
vyskytu je nutno uva ovat s jejich provozem. Jedna se o statek Xaverov.

Pro jizdu na konich jsou pou ivany sou asné cesty a komunikace p edeviim mezi statek
Xaverov a okolim Klanovického lesa. Kon p ekonavaji komunikaci Ve libku.

Podél vSech uva ovanych cest s aste n zpevn nym povrchem i nezpevn nym je t eba
zachovat (navrhnout) pas zelen , ktery by byl vyu it pro jizdu koni.

Vy et opat eni na mistnich nezna enych hipo-traséach:
upozorn ni na pohyb jezdc na zvi atech,

zelené pasy nezaoravat (dohoda s maijiteli, hospoda i, spravci), udr ovat v 8i ce cca
2,5-3m),

cesty s &ste n zpevn nym nebo nezpevn nym povrchem pro jizdu na konich
nepou ivat (rozruSovani povrch ) — pou it provozovatele a majitele koni,

mista k i eni odpovidajicim zp sobem vyzna it.

p iklad vydst ni nyni polni ( historické cesty) ,Blatovska alej“ v Kolod jich

pohled sm r Ujezd nad Lesy

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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B.2 AK NI PLAN

Obecn

Plan p ipravy bude rozd len dle let a to zavislosti na rozpo tu pro téma tvorby infrastruktury
pro cyklistickou dopravu a propagace cyklistické dopravy.

Koncepce bude p edkladat ramcovy navrh priorit tak, aby:
- byly odstra ovany nebezpe né Useky a mista
- byla vytva ena ucelena si pate nich tras
- byly jednotlivé Useky postupn propojovany a dochézelo tak dale i k zahu$ ovani
- byla stéle zajist na plosn& obsluhy celého tzemi HP

Ak ni plan je ivy dokument, se kterym se neustale pra cuje a ktery reaguje na aktualni stav
— proto je jako samostatnd p iloha a v dy jet eba uvad t stav k datu.

Navrh ak niho planu udavéa plan doporu enych priorit zpracovatelem Koncepce, v . b nych
orienta nich cen. Definitivni ceny budou dany vztahem zadavatele a zpracovatele, tj. jsou
smluvni.

Dle Uzemni p sobnosti a spravni odpov dnosti (MHMP / M ) jsou vSechny zédm ry
rozd leny na logické a tedy funk ni celky a to s ohledem na miru a mo nosti vynalo e nych
investic v kontextu celkovych rozpo t .

Jednotlivé zam ry jsou d leny na:
cyklotrasy (p evan sm rové zna eni) — zajist ni zkladni orientace v Uzemi
drobné stavebn technické Upravy, Upravy povrch , uli nich vpusti, odstran ni
drobnych bariér formou adr by
zklidn ni dopravy v ramci jednoduchych Uprav zna eni i drobnych stavebnich Gprav
integra ni opat eni — Upravy dopravniho zna eni (DZ), p euspo adani uli niho profilu
pomoci DZ
stavebni Upravy uli niho profilu — samostatna investice cyklo
stavebni Upravy uli niho profilu — procyklistick& Uprava v ramci jiné akce ( i sdru en&
investice)
vybaveni a za izeni (stojany, B+R, cyklopoint, infopanely, odpo ivky atd.)

samostatnou polo kou je PR a innost cyklokoordinatora

dale jsou vy len ny (resp. je t eba mit v patrnosti) i investice a zam ry jinych subjekt
(zam ry MHMP v oblasti cyklo, nap . zna eni EV4, apod.)

dalSi samostatnou kapitolou jsou investice organizaci hl. m. Prahy (OTV, OSI, DP,
ROPID...), které je teba takté pr b n koordinovat a p ipadn eSit pot eby
cyklist , pota mo zajistit provoz jizdnich kol

V cn je ak niplan eSenv &sti D této koncepce.
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B.3 FINANCOVANI

Trasa EV 4 p ipravairealizace MHMP /S kraj

Péate ni a hlavni trasy HMP zna eni p iprava M
realizace MHMP-TSK

Péte ni a hlavni trasy HMP stavba p iprava M / MHMP dle mo nosti
realizace MHMP-TSK / SFDI

Mistni trasy a koridory p iprava M/ MHMP dle mo nosti
realizace MHMP-TSK

Stojany podklady M/ soukr. subjekty
realizace MHMP-TSK / soukr. subj.

Infopanely p iprava a realizace M

B+R na nadra i p iprava M
realizace MHMP RFD-TSK

drobné Gpravy zna eni a povrch p iprava a realizace M ,resp. TSK

MD / SFDI v sou asnosti poskytuje kryti inv. ndklad zapo itatelnych poloek z 85 %.
Terminy podani adosti o dotaci - v prvnim kole zpr avidla do 15.ledna a ve druhém kole na
p elomu dubna a kv tna ka dého roku.

MHMP (RFD) / TSK nabizi zajiSt ni realizaci opat eni pro cyklisty p edevSim pate nich
trasach, p ipadn na trasach hlavnich. V p ipad mistni propojek i zklidn ni sb rnych
komunikaci mimo celom stsky vyznamné cyklotrasy v dy zale i na:

d leitosti inapoteb eSitcyklov mist ,

na mistnich pom rech z hlediska bezpe nosti

na intenzitach cyklodopravy

na kapacitach rozpo tu RFD MHMP / TSK.

Drobné upravy povrch i zna eni lze provad t ve spolupraci se spravcem komunikace,
nejlépe v rdmci b né udr by.

M P a MMR vypisuje vyzvy k podani adosti o dotace p edevSim na za izeni v souvislosti
s ochranou P a posilovanim konkurenceschopnosti (o dpo ivky, vybaveni apod.). Proto e
se dle politiky ka dy rok tyto mo nosti aktualn  m ni, jetebaje pr b n sledovat p imo u
zdroje.

Pr m rné orienta ni ceny realizace za:

1 km stezky pro cyklisty 5-7 mil. K

1 km cyklopiktokoridor / cyklopruh v jednom sm ru 0,12 mi. K

1 km vyrazn jSiho zna eni VJP ccaa 0,8 mil. K
Cena za lavku - ocel/ B 35000 K /m2
Cena za lavku - d evo 25000 |K /m2
Cena za rampu na lavku 20000 |K /m2
Cena za box na kolo 35000 |K /ks
Cena p ist eSku pro kola 50000 | K /ks
Cena odpo ivky - d evo 25000 |K /ks
cena za oby stojan (2 kola) 3500 |K /ks
piknikovist 15000 |K /ks
samostatna lavice - sezeni 5000|K /ks
pultovy panel s infomapou 5000 |K /ks
infotabule s mapou 15000 |K /ks
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C. METODICKA AST

OPAT ENI PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

V této kapitole jsou zmin ny p edevSim dosud malo pouivana opat eni k p erozd leni
dopravniho prostoru. DalSi opat eni jsou popsana v technické literatu e a metodickych
pokynech (TP 179 a MHMP 2009 a 2011).

1. Spole ny provoz

Na provoz lze upozornit pouze svislym dopravnim zna enim, nebo Usekov i plodn sniit
rychlost:

na sb rnych komunikacich snieni bu na 40 km/hod (viz. nap . z6na 40 Praha-Libus
v etn sb rnych komunikaci) - z6nou nebo v Usecich, anebo jen lokdln v Usecich

ploSn v mistnich obslu nych komunikacich (zény 30, obytné zény).

ilustra ni foto: ul. Staroujezdska - Usek se sni enou rychl osti 40 km/hod

2. Cykloobousm rky

Mohou byt bu
s cyklopruhem v celé délce
s cyklopruhem jen v ivodnim a koncovém useku (cca 7,5-10,0 m)
s cyklopiktokoridorem v celé délce ijenv &stech

v p ipad p iznivych intenzit i v koridoru 3,0 m bez opat eni (dle pot eb s vyhybnami)
— komunikace funguje jako obdoba jednopruhové obousm rné komunikace

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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ilustra ni foto: Z6na 30 s obousm rnym provozem cyklist — cykloobousm rky jsou vodorovnym
zna eni (VDZ) vyzna eny pouze na za atku a konci, jinak je provoz spole ny.

ilustra ni foto: hranice zény 30 (Praha Libus)
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Vyhlaska 294/2015 Sb.:
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3. Piktogramovy koridor pro cyklisty / ,,cyklopiktok oridor"

Dopravni zna ka ,Piktogramovy koridor pro cyklisty* (dle § 23, pism. i) vyhlasky . 30/2001
Sh., ozna ena jako . V20), vyzna uje prostor a sm r jizdy cyklist a idi e motorovych
vozidel upozor uje, e se nachazi na pozemni komunikaci se zvySeny m provozem cyklist .
Nov je definovana i v novelizované vyhlaSce 294/2015.

Umis uje se zpravidla tam, kde fyzicky nelze umistit pruh pro cyklisty, avSak stale je prostor
pro bezpe né mijeni osobnich motorovych vozidel s cyklisty. DalSim vyu itim je nazna eni
pr jezdu GUzemim, i mistem (k i ovatkou, k ienim, zi enym profilem apod.). Umis uje se
zpravidla na komunikace sb rného charakteru (sb rné i mistnid le ité).

ilustra ni foto, piktogramovy koridor pro cyklisty dle vyhlasky . 30/2001 Sh.(vlevo)

av praxi p ed a po vyzna eni (vpravo, D in, TyrS v most)

ilustra ni foto: V20 v k i ovatce podél hlavni komunikace (zdroj: cyklo.prah a.eu)
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ilustra ni foto: V20 jako nazna eni pr jezdu (Praha 5 a Praha 7)

ilustra ni foto: V20 navazujici na vyhrazeny jizdni pruh (Praha 18, Tupolevova)
Vyhlaska 294/2015 Sb.:
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4. Cyklopruh / ochranny pruh (znadmy jako ,Viceu elovy" jizdni pruh)

je jizdni pruh, jeho ast odd lena p isluSnou dopravni zna kou podélné ary p eruSované,
sloui kuiti p edevsim cyklist m jedoucim v jednom sm ru a jizdnim proudu za sebou a
podle okolnosti i s jinymi vozidly. Nov definovano v ramci vyhlasky 294/2015.

Z prostorovych nebo jinych d vod mnohdy nelze vytvo it samostatné cyklistické pruhy, pasy
ani stezky tam, kde neni spole ny provoz cyklist s automobilovou dopravou optimalni.
V sou asnosti jediny pou ivany ,vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty* ma svym striktnim
vymezenim v i ostatnim jizdnim pruh m zna n omezené vyu iti. Jizdni pruhy pro cyklisty
s mo nosti pouiti i jinymi vozidly (za ur itych okolnosti) jsou v Evrop b ny opat enim.
Nap iklad v sousednim Rakousku tzv. ,viceu elové pruhy* vhodn p erozd luji alespo

provoz jizdnich kol a osobnich vozidel a zvySuji tak vSeobecnou bezpe nost provozu.

Je tu jista podobnost s cyklopiktokoridorem (V 20), aviak viceu elovy pruh je opticky vice
kontinudlni ne cykopiktokoridor, je u ivan pro roz dilné situace a plati vn m odliSna prava a
povinnosti.

P iklady, kde nelze vytva et plnohodnotné vyhrazené pruhy pro cyklisty, avSak eSeni
cyklistické dopravy je adouci:

uzké profily komunikaci, za ena mista, pr jezd podél ostr vk apod.,
azeni p ed k i ovatkou a pr jezd k i ovatkou,

vyrazné zklidn ni dopravy a zd razn ni provozu cyklist v obslunych i
sb rnych komunikacich nebo na pr tazich.

P iklad Si kového uspo adani z N mecka (rozm ry v zavorkach jsou minimalni) —
zdroj: reSerSe zahrani ni technické literatury CDV, v.v.i —
Ing. Petr Pokorny, Ing. Pavel Skladany, 07/2009
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ilustra ni foto: ochranny pruh v Nizozemsku (patrné p erozd leni sou asného prostoru komunikace
pouze jinym dopravnim zna enim.

ilustra ni foto: ochranny pruh v Nizozemsku / prvni ochranny pruh v R (Mikulov)
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5. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

ilustra ni foto — VJP mist p echodu pro chodce (ul. V OlSinach, Praha 10)

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale jako VJP) se zpravidla provadi na sb rnych
komunikacich, kde je t eba cyklisty vice ochranit od ostatniho provozu a sou asn na jejich
vyskyt vice upozornit. Na rozdil od cyklopiktokoridor jsou zde jasn vymezena prava a
povinnosti. Cyklopruhy se nezapo itavaji do délky p echodu. Podél parkovani je t eba
zachovat odstup od tzv. dve ni zény. ervené podbarveni se provadi zpravidla v mistech

k ieniakdejet eba VJIP zvyraznit, inan jupozornit ostatni druhy dopravy.

VJP se v signalizovanych k i ovatkach m ni v prostory pro cyklisty (V19), které se umis uji
v dy v zavislosti na sm rech odpovidajiciho mo ného odbo eni (viz. nasledujici foto).
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6. Stezka pro chodce a cyklisty s odd lenym provozem (C10)

eSeni je funk ni, pokud je prostor min. 2,5 m pro chodce a 2,5 m pro cyklisty, tj. jsou
zajist ny bezpe né odstupy od podélnych bariér a je p ehled o Uzemi. Za
nep iv tivych prostorovych podminek je zpravidla vhodn jSi eSit jako stezku se
spole nym provozem s optimalni §i kou 3,5m. Opat eni se v m stském prost edi

pou iva spiSe pro U ely jednosm rnych pas podél chodnik nad vozovkou (foto
ni e).

ilustra ni foto — stezka pod VySehradem (Podolské nab e i, Praha 4)

ilustra ni foto — jednosm rny péas pro cyklisty podél Sparty (Letna - M. Horakové, Praha 7)
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ilustra ni foto — k i eni pas pro cyklisty s vedlejSimi komunikacemi, které jsou ve zklidn ném re imu
(nap . zona 30, resp. obytna ip Sizoéna) je vhodné eSit jako nad azené, tj. stavebn i opticky jako
primarni sm r, ktery je k i ovan (N mecko, Berlin)

ilustra ni foto (Praha 7, Letnd) — jednosm rny pas pro cyklisty v mist vyjezdu mimo PK, p ednost
cyklist dana zakonem zde musi byt jasn zvyrazn na kontinualnim provedenim pasu ve shodné
vySce i provedeni (inspirace pro eSeni stezek podél sb rnych kom. v katastru Prahy 21)
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7. Stezka pro chodce a cyklisty se spole nym provozem (C9)

ilustra ni foto — obousm rna stezka na samostatném t lese (propojeni Litovel-Uni ov)

ilustra ni foto — obousm rna stezka na spole némt lese vozovky (Zlinsko)
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8. Stezka pro chodce s povolenym pohybem cyklist (C7+E13)

V n kterych p ipadech Ize povolit provoz cyklist v mistech, ktera jsou primarn ur ena
chodc m, avSak cyklisté se zde mohou pohybovat jen ,jako hosté”. Obdobou p Si zény
s povolenym vjezdem cyklist je stezka pro chodce s povolenym pohybem jizdnich kol.

Vyhlaska 294/2015 Sb. tuto mo nost definuje v tou: ,Ostatnim G astnik m ... je jeji u ivani
zakazano, pokud neni stanoveno jinak.“, co odp. dodatkova tabulka E13 dopl uje.
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vlevo: ilustra ni foto pou iti v Praze

vpravo: ilustra ni foto pou iti ve Svycarsku

vpravo: ilustra ni foto pouitiv N mecku
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9. P ejezd pro cyklisty, p ejid ni komunikace, k ieni

Mohou byt signalizované i nesignalizované, samostatné, podél p echod nebo p imknuté.

ilustra ni foto — jednosm rny p ejezd pro cyklisty (Praha 7, nab . kpt. JaroSe)

Vyhlaska 294/2015 Sb. ve zn ni novely . 84/2016 Sb.:
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Sdruené p echodyap ejezdy

Zasadnim dopln nim usnad ujici ivot cyklist , bude nové dopravni zna eni sdru eného
p echodu pro chodce a p ejezdu pro cyklisty (zna ka . V8c). P jde o dlouho o ekavané
prostorov nenaro né a jednoduché eSeni, které nebude p eruSovat spole né stezky pro
chodce a cyklisty v mistech k i eni s vozovkou tj. cyklisté nebudou nuceni slézat z kol a
zasadnim zp sobem ubude svislého zna eni. Prava vSech z stavaji stejné, jako jsou dnes.
Zarove bude mo né pou it dvoubarevné sv telné soustavy v re imu chodec + cyklista, Ize
0 ekavat p ibyvani t chto ,p echodo-p ejezd “ (i vramci signalizaci) jako hub po desti.
Sou &sti novely (vyhlaSka . 294/2015 ve zn ni 84/2016 Sb.)

Sou asn doSlo i k aktualizaci p imknutého p ejezdu pro cyklisty k p echodu pro chodce,
ktery m e byt bu obousm rny pi jedné stran , anebo po obou stranach p echodu pro
chodce a to vdy jednosm rny. Vdy zalei na uspo adani navazujicich stezek. Takto Ize
kone n oSetit vSechny situace kieni stezek sjinymi komunikacemi. Pro zlepSeni
orientace mohou byt vio eny symboly se Sipkami (zna eni . V8Db).

Zasadnim rozliSovacim prvkem je uspo adani tverc podél p echodu. V p ipad
sdrueného p ejezdu jsou tverce t sn podél p echodu a posunuté o 0,5 m, v p ipad
p imknutych p ejezd se vynechava odpovidajici prostor a tverce jsou v linii s pésy
p echodu.

Vzorové eSeni sdru eného p echodu pro chodce a p ejezdu pro cyklisty, které propojuje stezky pro chodce a
cyklisty se spole nym provozem.
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ilustra ni foto — misto pro p ekonani (p ejid ni a p echazeni) komunikace, vybrana mista neni t eba
eSit pomoci vodorovného zna eni, avSak st edovym ostr vkem ala misto pro p echazeni (Dansko,
Koda )

10. Sv telné signalizace
Nov Ize vyu ivat lutého sv tla pro upozorn ni na pohyb cyklist v ramci k i ovatek.

Nov Ize provad t i dvoubarevné soustavy, co je d leité p esed vSim pro dodate né
zprovozn ni sou asnych komunikaci v p idru eném prostoru, které jsou pro chodce i cyklist y
(stezky) mnohdy spole né, av8ak vmist SSZ p eruSené. Nov je definovan spole ny
provoz pro p echazeni a p ejid ni (sdrueny p echod a p ejezd) a tomu musi odpovidat i
signalizace. Mnohdy bude mo né vym nit jen skli ka ve vystroji sv telného za izeni.
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11. Prostor pro cyklisty

Pou ivd se na signalizovanych k iovatkach p ed STOP é&rou p ed vozidly. Smyslem je
jednak vy kavani v prostoru k i ovatky p ed vyfuky motorovych vozidel a nasledny pr jezd
k i ovatkou za v t3i pozornosti ostatnich — cyklisté jedou do k i ovatky jako prvni.

ilustra ni foto
vlevo: VJP a navazujici prostor pro cyklisty V19 (V OlSinach, Praha 10),
vpravo — prostor pro cyklisty V19 (Praha 6, M. Horakové)

12. Zoéna pro cyklisty

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu

Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
80/ 105



KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY — M PRAHA 20 TEXTOVA AST

D. NAVRH RAMCOVEHO AK NIHO
PLANU

Pro rok 2016 se navrhuji nasledujici zdm ry (z lank B.1.7 - B.1.10 této Koncepce):

Ozn. CT nazev opat eni p iprava realizace odhad néaklad
proM vK
la A26 /| EV4 Pate ni cyklotrasa zna eni TSK TSK 0,-
A26
1b A26 /| EV4 Pate ni cyklotrasa Drobné stavebni M TSK/M dle rozsahu a
A26 Upravy v trase dle odp. spravy
2 A50 Pate ni cyklotrasa zna enf M TSK 40.000,-
(odstran ni A50
8100+14)
3 A440 + Hlavni cyklotrasy zna eni M TSK 0,-
A258 sm r Xaverov a (p iprava viz
B chovice 2015)
4 A50 eSeni cyklostezky projekt M IPR / MHMP dle jednani
do Klanovic p es s IPR / MHMP
D11
5 mistni P ezna eni zna eni M P3¢ PD: 15.000,-
chodnik na stezky realizace
ul. F.V Veselého a 100.000,-
Do ertous a dle dohody s
Vlastibo ska vlastnikem
6 mapy M P20 PR M M 55.000,-
7 infopanely M P20 zna eni/ M M 120.000,-
orientace / PR
8 A26 / EV4 | Cyklopoint/ B+R na projekt M MHMP 90.000 a
elezni nim nadra i 120.000,-
9 cyklostojany M P20 za izeni a M TSK -
vybaveni
10 A 260 Provizorni cesta Drobné stavebni M M 100.000,-
podél ul. Ve libku Uprava
11 A260 ul. Ve libku Prov ovaci M TSK/ SFDI 40.000,-
(B chovice - studie
Radonice)
12 mistni jednosm rka Uprava PD M M -
Ratibo icka

VySe uvedené ceny jsou ramcové a budou up esn ny a kadoro n odsouhlaseny Radou
M P-20.

Pr b n je teba sledovat stav p ipravy ostatnich zadm r , pipadn se pravideln
dotazovat 1x za 6 m sic na stavby vkompetencich TSK, MHMP-OTV, MHMO-OSI,
DPP/ROPID, SDC a v cn a asov pipravu koordinovat s poadavkem eSit v etn
pot eb cyklistické dopravy.
Jednd se p edevSim o eSeni infrastruktury pro cyklisty vramci jinych staveb a to v
nésledujicich lokalitach:
- TV Svépravice (bylo ji eSeno v roce 2015)

ul. Bystra (TSK)

ul. Nachodska

jini propojeni s C M od Robotnice pod DO (R1)

biomost p es D11 sm r lokalita Na Sv cence

okoli MUK Beranka + nova lavka p es D11 mezi Ve libku a MUK Beranka

si cest sm r Klanovice a B chovice kolem Xaverova
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p ipadn dalSi projekty MHMP na rekonstrukce technické vyb. (TV) - OTV MHMP
dalSi rozvojové lokality v rukou soukromych subjekt (prost ednictvim stavebniho

odboru

vychod, Beranka I-Ill, Nad Pale kem, Robotnice

i lzemniho rozvoje), p edevsim pak lokality Bily Vrch a Cirkusova, HP-

Pro rok 2017 se navrhuji nasledujici zam ry (z lank B.1.7-B.1.10 této Koncepce):

Ozn. CT nazev opat eni p iprava realizace odhad naklad
proM vK
1 mistni Integra ni opat eni zna eni M TSK PD: 50.000,-
ul. Bo anovska
2 A50/ K i. Nachodské x studie M TSK 50.000,-
A26 / Bystra x Mezilesi
EV4
3 A440 Hartenberska — Studie / PD M TSK 50.000,-
erny most zna eni/PD
stavebnich Uprav
4 mistni Integra ni opat eni zna eni M M /TSK PD: 25.000,-
Komarovska -
T ebeSovska
5 EV4 Propojeni podél projekt Participace MHMP 30.000,-
elezni nitrat s dalSimi M
6 A264 eSeni cyklistické Prov ovaci M MHMP / ... 0,- K
dopravy v ramci ul. studie v ramci celkové
Nachodska Uzemni studie
7 mistni Propojovaci severni projekt M SFDI / fondy? ?
stezka na Zelene
8 A26 / Propojeni P14 — P20 projekt vSech M TSK 60.000,-
EV4 mezi MUK p es DO Uprav a studie +
(R1) a Nachodskou event. projekt
s ul. Splechnerova nového Useku
stezky podél
LIDLu
9 mistni Stoli_ska - Satalice studie M M/ SFDI 50.000.-
10 mistni Pokra ovani projekt M M +SDC+ ?
podchodu / podjezdu L2
pod el. nadraim a
eSeni p es
pr myslovy areal
st ed

VY ET DLE OPAT ENI:

Priority dle pot

ebnosti — pate ni si tras celom stského vyznamu (dopravni zna  eni

V .sm rového)

Priority dle pot
1.

PR

5.

2.
3.
4

vyzna it trasy A26 a EV4 na Uzemi HP eSi MHMP / TSK

vyzna it trasy A50 a odstranit 8100 na uzemi HP

vyzna it A440 a A258 a odstranit A257 (PD 2015)

postupn p ezna it chodniky v severni pr myslové zén mezi eleznici a D10 na
stezky pro chodce a cyklisty i jako stezky pro chodce s povolenym provozem
jizdnich kol (ul. F.Veselého a Do ertous)

Odstranit staré zna eni (CT . 14, 0035)

ebnosti — zklidn  ni / integrace

Bezpe nostni opat eni v ul. Ve libku — Mladych B chovic (2015)
integra ni opat eni (cyklopiktokoridory) v ul. Bo anovska

integra ni opat eni v ul. Hartenberské& — Bryksova (sm r Praha 14)
zklidn ni dopravy Jivanska a Chvalkovickd, B lu sk&, Ratibo ickd,
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5. zKklidn ni dopravy Vysokovska, Je ick&
6. zklidn ni dopravy Koméarovska sever a T ebeSovska

Priority dle pot ebnosti —p iprava cyklostezky, stavby
1. cyklostezka Bystra (projekt TSK)
2. stezka mezi podjezdem MUK DO x Nachodska a ul. Splechnerova (zah4jit studii M/
spoluprdce MHMP)
3. rekonstrukce el. trat + zadm r nové stezky podél el. trat SVCM (tzv.
severovychodni cyklomagistrala) - stezka EV4 podél eleznice
A260 — stezka podél ul. Ve libku, etapa Ill. a IV. + Usek sm r Radonice (zahajit
studii M )
MUK Beranka a eSeni cyklistické dopravy (koordinovat p ipravu s IPRa SD)
uzel Mezilesi x Bystra (zahajit studii M )
lavka p es D11
zklidn ni ulice Nachodskéa (A264)

B

© N O

SSZ k i ovatky
1. Postupn ve vSech doplnit p edsazend stani pro cyklisty ,V19“ vramci vSech
signalizovanych k i ovatek

Nova za izeni v tSiho rozsahu
1. B+R na nadrai Praha Horni Po ernice v podob krytych a uzamykatelnych box

Drobné stavebni Upravy
1. lokalni upravy povrch v trase EV4+A26 / sklopeni obruby v ul. Mezilesi u k i ovatky
2. sklopena obruba U Ul v ndvaznosti na EV4

Infopanely + cyklomapy

Realizace zakladnich 10 ks infopanel nanejd leit jSich mistech. Podrobny seznam se
bude odvijet dle aktualnich mo nosti a bude sou asti ka doro ni agendy / ak niho planu
odpov dné osoby / cyklokoordinatora.

Seznam prioritnich mist pro umist ni infopanel s mapami

UadM P-20 (A26 | EV4)
elezni ninadrai HP (A26 / EVA4)
Chvalsky zamek (blizko A26 / EV4)
U Ul od Zelen e, ertousy (A26 | EV4)
Od Metra erny Most (A26 / EV4)
Cyklotrasa od B chovic (D. Po .) p es Xaverovsky haj (A258 / A440)
Ve libku —od B chovic - u k i ku (vyhledova A260)
Cyklostezka od Klanovic (8100, vyhledov A50)
K i ovatka Mezilesi / B chorska (A26 / A50)

- Od Satalic (A50)

Dale vhodné

Prostor Ratibo icka/B lu ska/ Jivanska (park) (A50)
u Hartenberské ul. — od Globusu (A440)
Ve libku — od Radonic (vyhledov  A260)
C. stezka od Pod brad podél 11/611 (vyhledov A264)

Stojany

M stské stojany typu U (mo nost uzamknuti za ram kola) maji byt kadoro n v planu
realizace a postupného osazovani v ramci agendy TSK pro MHMP. Prvni vytipované lokality
jsou ji v eSeni (postupn ) eSeny, dalSi mista vzejdou z vyzvy sm rem k ve ejnosti, nech
jsou stojany osazovany tam, kde to p imo uivatel m chybi a pravideln tam kolo odkladaji.
Doporu eno bude takté (prost ednictvim vedeni M ) institucim a podnikatelskym
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subjekt m, aby své sou asné stojany p izp sobili lépe podminkam bezpe n jSiho provozu
(parkovani) a budou vyzvani dalSi k dopin ni.

Seznam vhodnych lokalit pro umist ni cyklostojan z r. 2015, ktery bude aktualizovan dle
vysledk probihajici dotaznikové akce:

islo /| Lokalita P. Po et kus / Po et kus /
navrh 2015 navrh 2016
1 elez. nddra i 3963/1 | 10 - realizovano
2 Vychodni hbitov 4121/1 | 5 5
3 M stska policie - Chvaly 1981/4| 4 4
4 s. Posta 1589/3| 4 4
5 Koupalist - EliSka 4327/5 | 5 5 (10)
6 D tské hist ertousy 4059 3 3 (5
7 D tské hist Ratiboickd/B lu ska| 785/1 4 4 (9)
8 Zapadni hoitov - Bystra 781/4 3 3
9 Divadlo H.P. -Nachodska 860/4 5 5
10 Park u divadla - Nachodska 867, 868 2 (5)
11 Knihovna - Nachodska 1588/1 3 3
12 Kulturni stedisko Domeek 826 3 3 (5)
13 Autobus MHD . 273 - konena 575/3 1 1 (3)
14 K ovinovo namsti 3927 2 2 (5
15 Svépravice - kaplka 3726/1 | 2 2

Podrobny seznam se bude odvijet dle aktualnich mo n osti a bude sou asti ka doro ni
agendy / ak niho planu odpov dné osoby / cyklokoordinatora. Doporu uje se vSak prioritn
eSit instituce, obchodni p ile itosti, sportovist ad tska h ist , teprve posléze osazovat a
zahu$ ovat v podob park av krajin apod. Zde se toti p edpokladd, e se od jizdniho kola
majitel nevzdaluje.
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P ILOHY - KOORDINA NI JEDNANI

A.7.1 CYKLOSTEZKA B CHOVICE — HORNIi PO ERNICE, etapa Il.
proj. Novak a Partner pro TSK hl. m. Praha

P ipominky:
- Uvedena cyklotrasa je koncep n v po adku, je rovn v souladu se smyslem stavajiciho

celom stského systému.
Zam r odpovida i dosavadnim poznatk m z rozpracované Cyklokoncepce pro H.P., ktera
ve sm ru na B chovice (+ Xaverovsky hdj, Klanovicky les) po aduje a p edpoklada vyrazn jsi
zlepSeni podminek pro cyklodopravu.
Uvedeny zam r bude v sou innosti s p isluSnymi M pou ivanip i jejim zpracovani.
Mista k i eni stezky se vSemi vyjezdy z komunikace na misto le ici mimo pozemni
komunikaci (p edevSim vyjezd do arealu PSVS) je t eba eSit s preferenci provozu podél
hlavni komunikace a tedy jako tzv. chodnikovy p ejezd. Barva a struktura povrchu by nem la
byt odliSna od stezky vb ném profilu. Odbo ujici vozidla/ idi i nesmi pojmout ze stavebniho
eSeni pocit p ednosti, tj. p i odbo ovani je t eba dat p ednost vozidl m soub n jedoucim a
to i po soub né stezce pro chodce a cyklisty (z. 361/2000Sb.). Navrhovana Gprava eSeni je
principidln ve smyslu zakona 13/1997 Sb. a takto to bylo projednavanoinap d MD za
U asti vedeni DI-P R (p. Lerch) jako vhodné eSeni, které bude nadale propagovano jako
vzorové. D razn ji je takto popsano i v sou asné novelizaci 361/2000 Shb.
v mistech se zU enym profilem (umist nim zabradli u zastavky BUS) je t eba provést
rozsi eni stezky. Si ka 2,0 m neni vhodnd, bezpe né e3eni vy aduje toto z( eni o
bezpe nostni odstup op trozSi it na opa né stran a ne naopak jeSt zUit. Za eni v mist
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ukon eni ip eruSeni stezky je v dy nevhodné, nebo je zde monéinajid ninastezkuz
vozovky inaopak sjid ni, tj. cyklisté neprovadi pouze p imy manévr (pr jezd).

ukon eni stezky na hranici katastru H.P u Xaverovského haje je nutno eSit se zklidn nim
dopravy, v oblouku nutno sni it rychlost na max. 30 km/h a doporu ujeme provést opticko
psychol. brzdu s akustickym efektem z ka dé strany p ed obloukem. V tomto mist dochazi i
ke k i eni p S§i cesty s vozovkou.

Situace na konci cyklostezky bude nadale pracovn up es ovana.

Uvedena cyklostezka p ivede do zdejSi oblasti pom rn dost cyklist (v etn nové el
zastavky B chovice). Proto je t eba mit na toto obdobi zajiSt ny podminky pro jejich navazny
pohyb.

ZAPIS Z JEDNANI

Dne 14.8.2015 prob hlo jednani se zpracovatelem PD "Cyklotrasa B chovice - Horni Po ernice,
Praha 9" za U asti p. Vorla (Novak a Partner), p. Uzla (Cyklokoordinator Praha 20 - Horni Po ernice)
a p. Syrového (zpracovatel koncepce cykl. Praha 20).

Zav ry:
1. Ukon eni stezky vkm 1,43, resp. k i eni s vozovkou bude uzp sobeno vramci pozemku
komunikace stavebn , ato tak, e navaznost na p Sinu bude rozsi enana 3,5m
- zajisti projektant PD, tj. zapracuje do DUR i DSP.
2. Neprodlen jet eba zajistit rozhledy pokacenim ke e (pohled sm r Hor. Po ernice)
- zajisti UM Praha20aM Praha—B chovice.

obr 1 - pohled od k i eni severnim sm rem (ul. Ml. B chovic - Ve libku)

3. Neprodlen je teba zajistit zvySeni bezpe nosti k i eni turistické trasy s vozovkou a to
pomoci dopin ni dopravniho zna eni (opticko-psychologickd brzda zobou stran p ed
obloukem). V p ipad zajiSt ni rozhled nemusi byt sniena rychlost na 30 km/h. - PD a
stanoveni zajisti UM Praha 20, M Praha - B chovice, k realizaci p edaji TSK hl. m. Prahy.

4. Nutno navazat na projekt stezky a vytvo it plynulou rampu od Xaverovského haje ji
v p edstihu PD stezky, resp. esit v ramci Upravy naruSene krajnice komunikace (viz foto vyse)
- zajisti UM Praha 20, M Praha - B chovice ve spolupréaci s TSK.

5. VSechny kratké p ejezdy p es stezku na misto le ici mimo pozemni komunikaci b udou
uzp sobeny dle p ipominek, tj. budou provedeny v nivelet stezky, bez fyzického p eruseni
stezky avSak barevn odliSné (cihlov ervena bet. dla ba bez zkosenych hran) od sjezd
z vozovky ke stezce (asfalt anebo Seda bet. dla ba) . Dopravni zna eni bude dle pra skych
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standard , tj. podél stezky/p es p ejezd/ DZ . V4 a symbol chodce a jizdniho kola ve sm ru
p ejezdu (ve sm ru jizdy vozidel, ktera p ejid ji stezku) - zajisti projektant PD, tj. zapracuje
do DSP, v DUR je prostorov vy eSeno.

obr 2 - p iklad eSeni p ejezdu stezky (stavebn je jasn odliSena priorita pohybu — v souladu
se zakony 13/1997 Sh. a 361/2000 Sb.)

6. Stezka podél zastavky BUS bude rozsi ena na 3,0 m
- zajisti projektant PD, tj. zapracuje do DUR i DSP.

7.  eSeni u vjezdu do arealu fy. PORR (nakladni vozidla) je z asti na pozemcich arealu, vyjezd

je ozna en jako kiovatka. e3eni dle zpracované DUR se po vysv tleni projektantem
cyklostezky ponecha. Navr ené eSeni je kladn projednano s fy. Porr a Policii DI R.
V ramci navazujici DSP bude do eSen (v ramci navrhu dopravniho zna eni) zp sob p ekonani
komunikace svyzna enim bu to p ejezdu pro cyklisty, mista pro pejid ni anebo
s provedenim piktokoridoru V20 upozor ujici na provoz jizdnich kol v podélném sm ru podél
hlavni komunikace. Ka dopadn je nutné zvyraznit p ednost a p eruSeni stezky nejen svislym
DZ, ale takté vodorovnym (trojuhelnik + zpomalovac i optickopsych. brzda p es celou Si ku
stezky).

Pozn.: Ing. Syrovy konstatuje, e na provoz cyklist zde ma byt vyrazn ji upozorn noatoi

p imo v mist k ieni, nejen p ed nim. Vjezd do areélu ne esit jako k i ovatku, ale jako misto
le ici mimo PK a tomu pak p izp sobit eSeni i stavebn , tj. stezku provést cca v Urovni
vozovky, avSak v odliSném povrchu (dla ba odp. nos nosti anebo asf. s ervenym
podbarvenim a vodicimi arami V4 podél obou stran + dopln ni vodorovnych V4) — jednéa se o
dalSi mo né a legislativn  p ijatelné eSeni (viz ukazky realizace z Jihlavy a dalSich pra skych
M ). Z hlediska projednani s dot enymi stranami je toto eSeni dle projektanta nerealné.

Ing. Syrovy konstatuje, e vy3Si miru bezpe nosti bude mo né do eSitnap . dodate n a
eSeni m e byt provedeno dle bodu 7 vySe.
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obr 3 - ukazka eSeni vyjezdu z obdobn vyu ivaného pr myslového arealu z Jihlavy, kde se
nepoda ilo do esit k i eni stavebn , avSak ex-post pouze dopravnim zna enim

8. Projektant NaP Praha upravi dokumentaci podavanou na Stavebni G ad (pro ziskani UR) o
eSeni dle bod 1 a 6. Poté M Praha 21 poada M P-20 o vydani kladného stanoviska
k tzemnimu izeni na stavbu ,Cyklo B chovice — Horni Po ernice, Praha 9.

9. Ostatni body (uprava vodorovneho a svislého dopravniho zna eni, body 5 a 7 zapisu) a
material a barva v mistech sjezd bude eSena po vydani UR jako zm na DSP. Nema vliv na
Uzemni rozhodnuti.

10. U astnici sch zky v etn M Praha — B chovice budou nadale v kontaktu. Budou
postupovat shodn v zajmu napravy nebezpe nych podminek pro pohyb osob na daném
mist v etn optimalniho do eSeni a realizace vlastniho projektu.

V Praze 19. 8. 2015 zapsal: Kv toslav Syrovy

A.7.2 Rekonstrukce Bo anovska (OTV, DIPRO)
Dle dohody s projektantem bylo opust no historické eSeni zpomalovaciho prahu. Bude
dopln no dopravni zna eni a na zéklad samostatného projektu.

A.7.3 _OK Hartenberské (CityPlan)

Projektantovi bylo doporu eno eSit chodnik p i vychodni stran i pro provoz jizdnich kol a to
v lepSich a komfortn jSich parametrech, p edevS§im v naroich u okruni k iovatky a
nepatrny a vSak d le ity posun jednoho sto aru VO. Cyklisté budou moc i projid t z U el.
kom. A440 (dnes A257) a do zklidn né ul. Stoli ska.

A.7.4 Zna eni EV4 (RED MHMP)
Prob hla koordinace se zadanim projektu vyzna eni EV4+A26 p es Uzemi Prahy 20.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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A.7.5 Dopravni studie zklidn _nych z6n Praha 20 (CityPlan)

19.8.2015
Navrh Uprav konceptu studie zklidn nych zén v souvislosti s koncepci cyklodopravy

Od vodn ni:

Cela vnit ni rezidentni oblast mezi sb rnymi kom. Nachodska, Bo anovska a Ve libku ji dn es
funguje pro provoz jizdnich kol. Dle pr zkum mistni obyvatelé jizdni kolo vyu ivaji pro ka dode nni
U ely na pra ské pom ry vysoce nadpr m rn . Cela oblast ma velky potencial (p iv tivy reliéf,
dosa itelnost cil apod.).

Zasadnim nedostatkem celé oblasti je nyn jSi absence ucelenosti co do dopravniho re imu, tak do
stavebniho uspo adani a tedy celk. charakteru ulice. Mnohdy neni z ejméa nad azenost, co je um le
dopln no dopravnim zna enim, které preferuje MHD (BUS) a rychlé napojeni oblasti na sb rné
komunikace. To n kdy odpovida charakteru ulice, jindy naopak.

Cilem je plo$na prostupnost Gzemi pro jizdu na kole, z ejmost a snadna orientace v p ednostech

v jizd , kterd m e byt zajiSt na ne pouze zna enim, avSak zpravidla stavebn . Obytné zény maji u
k i ovatek pou ivat jednotné prvky, stejn  jako hranice z6n 30. p i tom vS8em m e byt nastaven
systém rychlych komunikaci pro MHD, avSak bezpe nych pro vSechny.

K navrhu zklidn ni:
-D le itym podkladem je rozkli ovani sou asnych p ednosti v jizd avhodn je n kde nastaviti pro
novy / navrhovany stav (sou asné p ednosti + linky BUS jsou zobrazeny v p iloze 1).

Zébny 30
- Nutno eliminovat nebezpe iv podob hlavnich ulic (tranzit mezi sb rnymi komunikacemi, z

p ednosti vyplyvajici rychla jizda po hlavni, ucelenost eSeni vnit nich zé6n). Pokud maji byt

z izeny i zachovany hlavni ulice, tak jen jako koncové Useky navazujici na sb rné kom.

Nachodska, Bo anovska, Ve libku (v sou asném stavu takté linky autobus nejsou vedeny

striktn  po hlavnich a davaji na n kolik mistech p ednost). Nasledujici ulice by nem ly byt

hlavni v celé své délce.

o Vojicka

0 Spojenc

o Chvalkovicka

o Jivanska

0 Chodovicka

o Jeicka
Hlavni v rdmci zény30 i mimo n jsou dany ji p irozen tim, e podél je obytna zéna) — viz
situace.
Zpravidla je t eba preferovat p ednost zprava a tomu odpovidajici prvky, minimum dopravniho
zna eni.

Vybranymi ulicemi sice proji di spoje PID, avSak an i provoz MHD by nem | zakladat potencial
pro nebezpe i p iploSné obsluze Gzemi (jednotnost eSeni k i ovatek uvnit — dnes je ka da
eSena jinak), tj. neni t eba dogmaticky ponechavat pro provoz BUS hlavni v ka dé k iovatce.
Dale nutno minimalizovat pronikani kom. v re imu z6 ny 30 do obytnych zén a naopak — nutno
tvo it co nejvice ucelené plochy. Z toho vyplyvaji p ednosti a jejich soulad i nesoulad

s charakterem ulice.

Jednotnost v p ednostech — v dy ucelena oblast (p ednost zprava) tj. ponechat izm nit nasledujici
ulice na kom. v re imu zéna 30:

- LiboSovicka

- Vlasenicka

- Lhotska (celd)

- Ronovska (Usek B chorska - Vysokovska)

- Liskovicka
- Letenska
- Trni (Vysokovska - Chvalkovicka)
- Kete ska
Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
Ing. Kv toslav Syrovy 05/2016
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- B ezovicka
- Ratibo icka

Obytné zény
- jednosm rné Useky u panelovych dom mezilesi
- Mezilesi (Spojenc - Ro novska)

Komunikace v zén 30 vno ené do obytnych zén

Vno ené komunikace jsou dany ji zrekonstruovanym stave m inavaznostinan .
- Fr. erného
- Kramolna

Obytné zény vno ené do zén 30
- Seke icka (Vojicka - Spojenc )

Zav rem:
Bude se nutné setkat se zpracovatelem koncepce zklidn ni, zastupciM a P R anajit pati ny
pr nik mezi vSemi po adavky.

Kv toslav Syrovy, 19. 8. 2015
P ilohy:
1. analyza sou asného stavu + p ednosti v jizd

2. navrh zm n/schéma dopln ni zklidn ni
3. navrh zklidn ni v etn hlavnich koridor / pr jezdu cyklist Uzemim

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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1. analyza sou asného stavu + p ednosti v jizd

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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2. navrh zm n/schéma dopln ni zklidn ni

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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3. navrh zklidn niv etn hlavnich koridor /pr jezdu cyklist Uzemim

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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Stanovisko ke studii AF-Cityplan z pohledu zpracova  tele koncepce cyklistické dopravy

A. Vnit ni mistni obslu né komunikace ponechavané v re imu 50 km/h bez liniového zklidn ni a
jako hlavni (Chvalkovicka, Komarovska, Khodlova, Domkovska, B lu ska, T ebeSovska)
vytva i

a. potencial pro ne adouci tranzit
b. rizika v mistech k i eni s vyznanymi mistnimi vazbami (uzel Chvalkovic ka x B lu ska
X Ratibo icka, Chvalkovicka x Je icka)
c. neadouci anebezpe né situace v mistech vysSiho vyskytu chodc a cyklist , tak e
bude vznikat pot eba lokalnich zklidn ni.
d. V severnich Usecich tyto komunikace hrani i v dy s obytnymi z6nami, tak e ji
z tohoto principu jsou hlavnimi a tedy neni problém v souvislosti s provozem ve ejné
autobusové dopravy.
Pokud v8ak z stane u eSeni 50 km/h, je t eba vyznamné uzly, resp. k i ovatky zklidnit. Forma
zklidn ni celych k i ovatek je otazkou nasledné SirSi debaty, avSak ji ve fazi koncepce je
nutno ur it body zklidn ni, které budou vySe uvedenym rizik m zabra ovat. Sou asn se
jedna o zakladni koridory mistni obsluhy prost ednictvim jizdniho kola. V ramci zklidn nych
komunikaci neni t eba eSit zasadni prvky pro cyklisty, avSak na komunikacich s dov. rychlosti
50 km/h je t eba eSit pro cyklisty i prvky liniové. Ty se do t chto vnit nich zon vSak zpravidla
nevejdou. T mto ,vnit nim hlavnim“ komunikacim se mistni cyklisté nebudou vyhybat a budou
se zde pohybovat ploSn . Koncepce cyklodopravy na toto reaguje a vymezuje mistni koridory
se soust ed nym provozem cyklist .
Up ednost ovani plynulosti automobilové dopravy p ed bezpe nosti v této celé oblasti neni
adouci, co potvrzuji i metodické a legislativni r amce. V_Hornich Po ernicich je adouci, aby
byly co nejd ive nabidnuty bezpe né koridory pro cyklisty mimo sb _rné komunikace
(Nachodskd, Ve libku, Bo anovskd) a to prav__ paralelnimi zklidn nymi oblastmi. Tyto jsou
vSak dle sou asného vyvoje nadéle rozd lovany jakymsi roStem dalSich mistnich-sb rnych
komunikaci, co je z hlediska bezpe nosti a plynulosti dopravy schizofrenni p istup. Toto
eSeni dlouhodob neobstoji, nebo ve vybranych mistech bude vznikat pot eba lokalnich
zklidn ni (jako je tomu ji dnes na mnoha mistech hlavnich komunikaci v rdmci celé eSené
zo6ny). Vysledkem budou stale p ibyvajici prvky lokalniho zklidn ni a za ne se uva ovat o
ploSném eSeni. Tomuto vyvaji Ize vSak p edchazet vhodnym nastavenim ji ve fazi koncepce,
tedy nyni.
Kompromisnim eSenim m e byt ponechani 50 km/h pouze v Usecich:
- Chvalkovicka (Nachodskéa - B chorskd)
- Chvalkovicka (Ratibo icka - Ja icka)
- Komarovska (Nachodska - T ebeSovska)
- T ebeSovska (Komarovska — Ve libku)
- Je icka (Vysokovska - Chvalkovickd)

B. okoli panelovych dom  ul. Mezilesi je vhodn jSi eSit jako obytné zény - nejsou zde a
nevejdou se sem chodniky a nutno maximalizovat pot eby parkovani motorovych vozidel. Toto
m e zajisti pouze re im spole ného provozu funk ni skupiny D1.

C. jini ast Ronovské (Usek B chorska - Lhotska) a vychodni Usek Lhotské (Spojenc -
Ro novskd) jsou zalo eny s jednostranny chodnikem, tedy jako zéna 30 a sou asn tvo i
v uli nim roStu Po ernic logicky sou ast zény 30.

Stanovisko ke studii AF-Cityplan a zav r m Komise dopravy.

D. ul. Komarovska - min.v Gseku T ebeSkovska - Belu ska je t eba takté nastavit dovolenou
rychlost max. na 30 km/h. D vody:
a. jeji vsou asnosti (dle mistnich pot eb) v mist z asti zklidn na (v jednom Useku je
zpomalovaci prah a sni ena rychlost na 30 km/hod).
b. nap . v drovni ul. Vaclavicka (v oblouku ul. Komarovska) neni vhodna dovolena
rychlost 50 km/h
c. kiovatka Komarovska x T ebeSovicka je velmirozlehla je jit eba zklidnit.

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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E.

d. Touto k i ovatkou prochazi dv (severoji ni a vychodozapadni) mistni stopy
pravidelného pr jezdu cyklist zaji$ ujici mistni obsluhu, s nimi po it4 i navrh
koncepce cyklodopravy:

ul. Koutskd — souhlas s navrhem na ul. Koutska a Na Ba alkach jako obytna zéna (ve
studii takto eSeno je)

Stanovisko ke studii AF-Cityplan a zapracovani p ipominek

1.

ad. vypo adani p ipominky . 1: K i ovatku ulic Chvalkovicka x Je icka nutno maximalnim
mo nym zp sobem zklidnit i p esto e navazujici ulice mohou byt eSeny jako 50 km/h.
Jedna se o velmi rozlehlou plochu i s provozem chodc a cyklist (jednase od le ity uzel
pro mistni obsluhu). D vody:

a. nutno zajistit bezpe né p echazeni a p Si vazby ve vSech sm rech

b. nutno zajistit bezpe né odbo eni cyklist z Chvalkovické do Je ické pijizd sm r

jih.

ad. vypo adani p ipominky . 2: objizdnou trasu nezaijiS uje dopravni re im ale fyzicka
pr_jezdnost (zda a jak projedou vozidla, ktera mohou proji d t po Nachodské). K i ovatky
B lu sk& x Chvalkovicka a Chvalkovicka x Je icka nemohou vyhov t po adavk m na
pr jezd nadrozm rnych vozidel, mo nost pr jezdu BUS vSak ano. Objizdna trasa nem e
byt d vodem pro nastaveni pausalni dov. rychlosti 50/ km/h a zamezeni provedeni prvk
zklidn ni, které maji zajistit b ny provoz. Navrh kom s dov. rychlosti 50 km/h dle bodu A)
vyse.
ad. vypo adani p ipominky . 3: dlouh& odsazeni obytnych zén (vedlejSich ulic) od
sb rnych komunikaci I. t id se doporu uje 10 m. Do doby funkce ul. Nachodské pro tuto
kategorii je to legitimni po adavek P R, avSak jedna se pouze o technické doporu eni.
Nap . ve Kbelich se toto odsazeni postupn rusi, nebo vznikaji komplikovana stavebni
eSeni v etn dopravniho zna eni a n kdy komplikovaného eSeni p Sich vazeb podél
hlavni ulice. V p ipad studie zklidn ni Nachodské by se toto odsazeni od Nachodské ji
nem lo objevovat, nebo Nachodska by v dob zklidn niji nem la byt zasadni propojkou
mezi Prahou a S krajem (tuto funkci musi p evzit D11 a D10).
ad. vypo adani p ipominky . 4: p. Syrovy neni lenem ak ni skupiny Cyklisté sob , je
zpracovatelem koncepce cyklistické dopravy. V cn téma eSi body A a C vySe. Toto
bude t eba dale projednat, nejlépe v ramci koncepce cyklodopravy a za U asti vSech
dot enych stran (M , P R, Cityplan, zastupci komise dopravy a izemniho rozvoje).
ad. vypo adani p ipominky .5:V nov z izenych jednosm rnych komunikacich musi byt
zajiSt n obousm rny provoz pro jizdni kola, co studie esi.

V Praze dne 30.10.2015 Ing. Kv toslav Syrovy

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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A.7.6 TV Svépravice

P ipominky k TV
z hlediska cyklistické dopravy

Obecn :

A.

B.

vodici aru v rdmci hlavnich kom. se doporu uje neprovad t (nap . Chvalkovicka),
kli ov& je p edevSim v k i ovatkach s vedlejSimi ulicemi v podob V2b,

d vod: cyklopiktokoridor V20 provést na osu 0,75 m od obruby resp. okraje vozovky,
sjednotit eSeni v ramci k i ovatek, hlavni vs. vedlejsi v ramci zvySenych k i. ploch
lze eSit stavebnim zp sobem, v ramci obytnych zon eSit k i ovatky jako zvySené

s p ednosti zprava (nap . Machovska x B i§ anska, Dolsk& x Prachovska, VSelidska x
Pod I8i) atoiza cenu dopln ni ul. vpusti resp. naro n jSiho do eSeni odvodn ni,

v p ipad nedm rného navy3eni investic mo no uva ovat i o umist ni st edového
polsta e v k i ovatce s odsazenim od hran. Jednotnost stavebniho eS3eni typovych
situaci bude p ispivat intuitivnimu chovéani vSech, p edevdim idi motorovych
vozidle i jizdnich kol

k i ovatku Je ick& x Zajezdni x H idelecka., kter& je na hranici Gprav této etapy TV
p ipravit na zvySenou plochu (zklidn ni ul. Je ick&)

Sjednotit eSeni napojeni vedlejSich ulic ha ul. Bo anovskou ( poloha p echézeni,
nejlépe na p isunuty stavebni prdh do severni hrany ul. Bo anovs k&) a to v obou

p ipadech (obytna zéna i zéna 30). Chodci jdouci podél Bo anovské nikdy nebudou
zachazet do vedlejsi ulice.

101-1 Zdo ovska/ 101-2b Na Pozorce (Zajezdni)

1.

Z&sadnim severoji nim propojenim Hornimi Po ernicemi je Gzemnim planem
vymezena stopa hlavni cyklotrasy . A 258 ulicemi Jivansk& — Jasenna — H idelecka
— Z4jezdni — Zdo ovskd — Na Sv cence.

Mezi ul. Zajezdni a Zdo ovska je t eba ponechat zamezeny pr jezd pro motorovou
dopravu (dle navrhu PD) avSak komunikaci navazat na vozovku ul. Zdo ovska (nyni
eSeno jako navaznost do pobytového prostoru p ed vjezd do domu), tj. komunikace
eSit jako stezku pro chodce a cyklisty propojujici dva vozovkové Useky (schody
odstranit i za cenu vys3iho podélného sklonu). Sm rov ur it ponechatv sou asné
stop , avSak Iépe napaijit ji ni konec (p imo do vozovky).

ve smyslu eSeni ozna it propojovaci komunikaci jako C9 ijako B11. Minimalni §i ka
3,5mvcelé délcedle TPa SN.

Cyklotrasa A258 bude realizovana v letech 2015-2016. Obchozi trasu pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu dle vyhl. 398/2009 Sb. navrh PD zaji$ uje.

103-1(a+b) Domkovska

1.
2.

5.

v ul. provést alespo jednostranny cyklopiktokoridor V20 — ve sm ru stoupani

v k i ovatce Domkovska x H idelecka x Mezilu i provést zvySenou k i ovatku /
vradmcinim e byt eSeno snadné p echazeni vSemi sm ry ve vSech sm rech,
nejen jeden p echod 15 a 20 m severn od k i ovatky — tento p echod by se tedy dal
p isadit bli e k iovatce / celé misto bude zklidn né jako celek

v k i ovatce s ul. V Dilcich takté  eSit zvySenou k i ovatkovou plochu, p echézeni se
pak m e odehravat v p imych vazbach, bez zachazek, zklidn ni jako celek

zklidn nivijini &stiulice Ize eSit sple n s parkovani dle vzorovych list .7 PK —
zony 30 (kom. ve vybranych mistech lokaln zu it a nabidnout tak oficialni mista pro
stani v ulici, které za této situace nespl uji 361/2000Sb.) — jedné se pouze o
jednoduché uapravy DSP

nevhodn eSené (odsazené) p echazeni podél ul. Bo anovska,

Dilo a vSechny jeho &sti je chran no zdkonem o autorském pravu
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103-2 Je icka

1. vkiovatce Chvalovicka x Je icka bude nutné zvysit bezpe nost p i levém

odbo ovani z Chvalovické do ji niho ramene ul. Je icka, p edevsim pro cyklisty se
jedn& o nebezpe nou situaci. Prov it miniokru ni k iovatku i za cenu st edového
ostr vku event. pojid ného rozm rn jSimi vozidly (dlad ny z kostky drobné apod.).
Severni konec ul. Dolska by pak bylo nutné napojit vice do st edu k i eni vSech v tvi.
Vyjezd ze h iSt zaustit do Dolské, p ed p ipadnou OK. Nutno eSit sou asn i

p echod severozapadni v tv ul. Je ick& (s ostr vkem). Mo no k iovatku z této PD
vypustit a eSit v ramci dalSi etapy Je icka-sever? Nutno toti p ipravit i vyjezd z ul.
Dolska.

v Useku 3.2a — neprovad t vodici ary V4, ale V20 cyklopiktokoridor

v Useku 3.2.b provést p echod na zvySeném prahu dlouhém anebo p ed p echodem
provést zpomalovaci polsta e v obou pruzich

wn

103-3_Chvalkovicka

1. neprovad tV4, ale V20 (cyklopiktokoridor), jizdni pruhy 2 x 3,75 nabizi prav toto
eSeni, ul. Chvalkovicka d le ith propojka nejen pro MHD, ale také pro cyklodopravu
Z hlediska mistni obsluhy

V Praze dne 20. 5. 2015 zapsal Ing. Kv toslav Syrovy

A.7.7 Cyklostezka Ratibo icka
P ipominky k zam ru eS3eni cyklistické dopravy v ul. Ratibo icka

1. kiovatka Jivanska x Ratibo ick&
a. do eSit vychodni rameno stavebn , nejlépe jako chodnik o Grove vySe
ne je vozovka, pro cyklisty provést kratkou rampu a chodnikovy p ejezd
b. sloupek musi byt nizky — pod vySku iditek a opat en reflexnimi pasky,
sloupek umistit co nejdale od k i ovatky
c. lze rozsi it zelenou plochu
2. stezka pro cyklisty
a. eSitrad ji jako stezku pro chodce a cyklisty — ji dnes Ize sledovat
poptavku chodc po pohybu podél parku (navst vnici parku p echazi cca
mistem za atku stezky p es Jivanskou)
b. trasu nutno provést plynulejsi
c. nenit eba provad tst edovou aru stezka bude vyu ivdna p edevsim ve
sm ru od vychodu k zapadu a tak by takté mohla byt 0z na ena — pouze
Z jedné strany — od ul. Jivanska
d. vmist sm rového oblouku ul. Ratibo ick& (cca polovina Useku ve sm ru
za odstavem BUS) stezku vyustit na vozovku a dale pokra ovat jako
i. protism rny cyklopruh ve vozovce — p edpoklada se vy esit cyklisty
pouze ve sm ru od ZS d k ul. Lipi, nebo se jedna o zklidn nou
oblast a ji nyni jsou vSichni zvykli jezdit ve voz ovce (obousm rn )
ii. jednosm rny cyklopas p i vozovce - o Urove vySe nad vozovkou,
pés. 8. cca 1,75 a 2,0 m. Nutno v3ak vy eSit parkovani, co je
mo né p ijini stran vozovky — viz nazna eny vzorovy ez
e. ukon eni opat eni pro cyklisty v k i ovatce s ul. Lipi se bude odvijet od
zvoleného eSeni
3. zbyvajici zapadni ast cesty v parku
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a. mono eSitjen jako parkovou cestu pro p Si s povrchem nap . 8t rk a
takté s p iv tiv jSim esteticko-funk nim e3enim (od obrub z ocelové
pasoviny apod.)

Doporu uji jako levn j8i, funk n j3i a pro tuto zklidn nou zénu p irozen jSi eSeni dle
2.d.i ,protism rny cyklopruh ve vozovce“. Nyni navr ené eSeni je velmi nebezpe né

v k i ovatce Lipi x Ratibo icka. e3enim dle navrhované zm ny se bude jednat o

p irozené a vSem okam it pochopitelné eSeni, v etn prav a povinnosti ze situace

vyplyvajici.

17.12.2015 Ing. Kv toslav Syrovy
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P ILOHY - VYPO ADANI P IPOMINEK

Viz p iloha.

A.8.1 Komise dopravy (11/2015 z 16.12.2015, bod 12)

1. v asti analyz uvést a rozebrat piblinou skladbu cyklist v Hornich
Po ernicich - zapracovano viz A.4.4.

2. rozvinout bariéry limitujici propojeni s okolim HP a jejich eSeni, zejména el.
Tra na Lysou nad Labem, DO, D11, v etn navrhu eSeni a odhadu asového
horizontu — rozpracovano viz B.1.9 a B.1.10.

3. KD mé vyhrady k zavad ni tranzitni cyklodopravy v ul. Nachodska, Vzhledem
k charakteru ulice doporu uje, aby eSeni v této ulici bylo zam eno na cilové
cesty k provozovndm a obchod m. Navrh opat eni by m | vychazet ze zjist ni
pr zkum poadovanéhovbod 1. —od vodn niviz B.1.5.

A.8.2 Komise ivotniho prost  edi (01/2016, 6.1.2016)

4. Zjednani nevyplynul adny bod k zapracovani, po uze byl rozvinut popis a
smysl Eurovelo 4 a jeji umist niv Uzemiv asové ose —viz B.1.3.

Legenda:
modra — obytné zény, ervena — zény 30, zelené linie ulice mimo zénu 30 s lokanimi prvky zklidn ni

A.8.3 Koordinace se zklidn  nim vnit niho izemi HP (projekt Cityplan)

Dne 9.2.2016 prob hlo jednani (za G asti: Moravcova, Jenikova, M § an, PiSa, Uzel, Syrovy,
Rambousek, Pavl ) ve v ci studie koncepce zklidn nych zén. Bylo dohodnuto, e na
obrazku vyzna ené komunikace sice nebudou sou asti zklidn nych zon 30 a to kv li
zachovéani p ednosti vjizd pro vozy BUS PID, avSak budou zde eSeny takové prvky
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zklidn ni, které zajisti bezpe ny provoz chodc , cyklist i motorové dopravy. Mnohdy nelze
fyzicky zajistit rozhledy, take eSeni bude mnohdy s omezenym rychlosti na 30 km/h
v doprovodu vhodného fyzického prvku zklidn ni. V ramci z6n 30: p ednost zprava.

A.8.4 P ipominky p. K emen, p. Uzel
Krom formalnich p ipominek bylo zapracovano takto:

5.

HBOoXo~NO

Doplnit podrobn ji mista pro stojany — bylo zapracovano, avSak podrobny
aktuélni seznam eSenych mist nelze v koncepci definovat, nebo se vdy
odviji od mo nosti, financovani a stavu p ipravy realizace.

Infopanely — dtto

Doplnit info 0 EV4, smysluplnost apod. — viz B.1.3.

Doplnit a rozvinout popis A264 — ul. Nachodska — viz B.1.5.

Doplnit popis A260 — viz B.1.5.

.Kieni Ve libku x A259 — jedna se o stabilizované m isto kieni (a

Z hlediska celkové bezpe nosti dopravy prav zde vozidla zpomaluji) - pokud
by m lo dojit k posunu celého k ieni, bude t eba zahybat i s navazujicimi
cestami, co se v kratkodobém horizontu jevi jako m alo pravd podobné.
Mo no vyhledov aktualizovat, av8ak nyni se nejedna o prioritu. Velmi
pom e chran né do asné eSeni formou zpevn né cesty/p Siny podél ul. Ve
libku (budouci A260).

11. Popsat lokalni kolizni mista — viz B.1.8.
12. Doplnit info ohledn financovani — viz B.3.

A.8.5 Obec Zelene
13. Zapracovat podrobn ji nové propojeni sm rem k D10 k severnimu okraji

Zelen e na Svémyslice a to s vySSim vyznamem této trasy.

Reakce: zapracovano, jedna se vSak ne o pate ni trasu, ani ji nem e
nahrazovat, spiSe se jedna o dopln ni systému, mo ny novy kruh a lepsi +
p im jSi propojeni na Svémyslice, D ev ice. Dale se jedna o p ipojeni na trasu
Mst nice — Svémyslice - Radonice
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A.8.6 Dopravni komise, 22. 3. 2016

P ipominky pana Macha e:
Odhadované naklady byly eSeny na n kolika jednani u pani starostky v etn cen a posléze byly pro
rok 2016 p edloenyvRad M .

P ipominka pana BoldySe:
- dle po adavku vypusno

P ipominka pana K emena a Uzla, ,cyklisté sob
- dle po adavku pesunuto

Ad. Al — dokument m& st edn i dlouhodoby vyhled, zadani koncepce definovalo pouze
aktualnost vlastniho dokumentu a to vzhledem k Gzemnimu rozvoji a jeho v dy aktualnimu
stavu - stejn jako je tomu u Uzemniho planu, doporu uje se cca p tiletd aktualizace
dokumentu. Rozsah bude ur en v dy dle aktualniho stavu infrastruktury i pot eb.

Ad. A2 — upraveno

Ad. A3 — ,avahy o tranzitu“ jsou zde evidovany jako p edany podklad od mistniho znalce a
sou asn cyklokoordinatora pana Uzla.

SDC, resp. MD R po ith ve vyhledu se ty mi kolejemi ve st edn a dlouhodobém
horizontu a tuto informaci zpracovatel dostal jako relevantni na jednéni se zastupci SUDOP
Praha (Ing. Me |) a S DC na spole né jednani u pani starostky Prahy 20 v Iét 2015.

Ad. A4 —viz body B2,3,4

Ad. A5 — upraveno
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Ad. B1 — koordinace byly p esunuty do p iloh.

Intenzity jsou ukazatelem miry nehodovosti na komunikacich na GUzemi Prahy 20, dalsi
mapka ukazuje po et nehod za U asti cyklist . Z tohoto porovnani Ize stanovit orienta ni
kriterium ,miry nebezpe i, viz TP179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty, odst 4.3.2.
Vys8i mira nehodovosti v konkrétnim mist i oblasti nm e znamenat navrh opat eni
sm ujici ke sni eni nehodovosti. Jedna se zpravidla o relevantni podklad.

Ad. B2 — dle zadani se jednéa o pr zkumy Uzemi a dopravy v Uzemi vlastni, tj. subjektivni
hodnoceni, které dale sloui pro zpracovani navrhov é 4&sti. Sou asti vystup neni popis
v3ech subjektivnich hodnoceni. ,Spoluprace s mistnimi znalci“ upraveno na ,mistniho znalce
a cyklokoordinatora“ v jedné osob .

Ad. B3 — dle po adavku vypust no.

Ad. B4 — v rdmci navrhové 4asti jsou popsana navrhovana opat eni, ktera jsou realistick&
oproti takovym eSenim, které by naopak vyvolavaly p i pot eb komfortniho eSeni pro
cyklisty komplexni Upravu, co je zpravdidla vzhled em k naro nosti finan ni a technické
z idkakdy mo né a tedy ani realné. Navrhy nejsou finan n ohodnoceny ani ramcov , nebo
bez podrobn jSiho rozpracovéani formou studie nelze ur it p ipadné inv. naklady ani
ramcov .

Ad. B5 — dle po adavku upraveno

Ad. B6 — je e3eno v ramci agendy cyklokoordinatora a Rady M
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