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NÁZVOSLOVÍ 
 

·  Ve� ejný prostor  je nezastav� né místo, které je voln�  (bezplatn� ) p�ístupné všem lidem 
k ve�ejnému pou�ívání. Odehrávají se v n � m spole� enské aktivity, plní zpravidla funkci 
dopravní i pobytovou. 

 
·  Ve� ejné prostranství  je zejména nám� stí, tr�išt � , silnice, místní komunikace, park a ve�ejná 

zele	 , jako� i další prostory p �ístupné ka�dému bez omezení (výjime � n�  s � asovým 
omezením). 

 
·  Pobytová funkce ve �ejného prostoru  zahrnuje p�edevším spole� enské aktivity slou�ící 

k setkávání a komunikaci lidí, p�ípadn�  jejich odpo� inku a volno� asovým � i pracovním 
� innostem ve ve�ejném prostoru. 

 
·  Dopravní funkce ve � ejného prostoru  zahrnuje p�edevším p�epravu osob a zbo�í a s ní 

spojené � innosti a opat�ení, jejich forma velmi závisí na intenzit�  a skladb�  jednotlivých druh�  
dopravy v daném míst� .  

 
·  Sdílený prostor  je vhodné uspo�ádání ve�ejného prostoru, ve kterém je primárním cílem 

dosa�ení dobrovolné zm � ny chování všech ú� astník�  provozu tak, aby byly zrovnoprávn� ny 
všechny druhy dopravy (nizozemský dopravní in�enýr Hans Monderman).   

 
·  Extravilán je nezastav� ná � ást obce, resp. nezastav� ná � ást jejího katastrálního území. 
 
·  Intravilán  je souhrnné ozna� ení pro zastav� né plochy obcí, pop�ípad�  pro zastav� né plochy 

a plochy ur� ené k zástavb� .   
 
·  Vozovka  je � ást pozemní komunikace ur� ená p�edevším pro jízdu vozidel, ohrani� ená 

zpravidla vodorovnou dopravní zna� kou „vodicí � ára“; kde tato zna� ka vyzna� ena není, je 
vozovka ohrani� ena krajnicí anebo jiným optickým nebo stavebním prvkem. 

 
·  Hlavní dopravní prostor  (dále také HDP) je � ást prostoru místní komunikace, u komunikací 

funk� ních skupin A, B a C s postranními obrubníky vymezená vn� jším okrajem 
bezpe� nostního odstupu, u komunikací bez postranních obrubník�  vymezená ší�kou mezi 
vodicím anebo záchytným bezpe� nostním za�ízením, u komunikací bez t� chto za�ízení 
vymezená ší�kou koruny komunikace.  

 
·  P� idru�ený prostor  (dále také PP) je � ást prostoru místní komunikace mezi hlavním 

dopravním prostorem a vn� jším okrajem prostoru místní komunikace (uli� ní � ára apod.) Je 
vyu�íván zejména bezmotorovou dopravou, resp. dopra vou v klidu (� SN 73 6110).  

 
·  Cyklistická trasa  (nebo té� „cyklotrasa“) je sm � rov�  zna� ený pr� jezd územím, který 

usnad	 uje cyklist� m orientaci, p� i� em� neur � uje dopravní re�im (trasa m � �e být vedena 
jakýmkoliv územím, tj. po všech pozemních komunikacích i mimo n� , kde je provoz cyklist�  
dovolen, resp. kde není zakázán). 

 
·  Integra � ní opat � ení (integrace)  je soubor dopravních opat�ení, která mají zajistit bezpe� ný 

spole� ný pohyb s ostatními u�ivateli pomocí vhodného zvýr azn� ní pr� jezdu jízdních kol. Mezi 
integra� ní opat�ení se po� ítají cyklopiktokoridory a cyklopruhy, které v rámci jednoho 
dopravního proudu p�erozd� lují spole� nou � ást hlavního dopravního prostoru (� ást vozovky 
v jednom sm� ru) a dále sem pat�í vyhrazené jízdní pruhy pro cyklisty (dále také VJP), to vše 
v jednosm� rné � i obousm� rné komunikaci. 
 
�  Piktogramový koridor pro cyklisty  (nebo také „cyklopiktokoridor“) vhodn�  podkresluje 

doporu� ený bezpe� ný a plynulý pr� jezd cyklist�  danou komunikací, p� i zachování 
dostate� ných bezpe� nostních odstup� . Je vyzna� en p�íslušným vodorovným dopravním 
zna� ením � . V20 „Piktogramový koridor pro cyklisty“, slo�eným  z piktogramu cyklisty a 
sm� rového znaku. 
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�  Cyklopruh (ochranný pruh pro cyklisty) je  jízdní pruh, jeho� � ást odd� lená p� íslušnou 

dopravní zna� kou podélné � áry p�erušované, slou�í k u�ití p �edevším cyklist� m jedoucím 
v jednom sm� ru a jízdním proudu za sebou a podle okolností i s jinými vozidly. Na tento 
jízdní pruh pro cyklisty smí � idi� i ostatních vozidel vjet v podélném sm� ru rovn� � tehdy, 
není-li p� ilehlý jízdní pruh pro tato vozidla dostate� n�  široký; nesmí p� itom ohrozit ani 
omezit cyklisty. 

 
�  Vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty v HDP  je � ást vozovky ur� ená p�edevším pro provoz 

cyklist�  a ozna� ená dopravní zna� kou � . IP20 „Vyhrazený jízdní pruh“. 
 
·  Pás pro cyklisty  je pozemní komunikace nebo její � ást, která je slo�ena z více jízdních pruh �  

pro cyklisty. 
 
·  Segrega � ní opat � ení (segregace) / chrán � né opat � ení je soubor opat�ení resp. fyzického 

uspo�ádání, který má zajistit v co nejv� tší mí�e odd� lení provozu od ostatního (nap�. stezky a 
pásy pro cyklisty v p� idru�eném prostoru apod.) a který má zajistit vytvo �ení základní sít�  tzv. 
„chrán� ných“ cest, resp. cyklotras. Segregace má zpravidla význam pro rekreaci � i plní ú� ely 
vyšší ochrany a bezpe� nosti cyklist� , v n� kterých úsecích m� �e být dopln � na integra� ními 
prvky. 

 
�  Pás / pruh pro chodce  je � ást pozemní komunikace ur� ená pro pohyb chodc� . 

 
�  Pás pro chodce a cyklisty  je pozemní komunikace nebo její � ást ur� ená pro spole� ný 

pohyb chodc�  a cyklist� . 
 

�  Stezka pro cyklisty  (C8) je pozemní komunikace nebo její � ást ur� ená p�edevším pro 
provoz cyklist�  a vyzna� ená p�íslušnou dopravní zna� kou (� . C 8a „Stezka pro cyklisty“). 

 
�  Stezka pro chodce a cyklisty (C9)  je pozemní komunikace nebo její � ást ur� ená pro 

provoz chodc�  cyklist�  a vyzna� ená p�íslušnou dopravní zna� kou: 
�  v p�ípad�  spole� ného pásu pro provoz chodc�  a cyklist�  � . C 9a „Stezka pro chodce a 

cyklisty“ (dále uvád� no se spole� ným provozem),  
�  v p�ípad�  odd� leného pruhu/pásu pro chodce a pruhu/pásu pro cyklisty zna� kou C 

10a „Stezka pro chodce a cyklisty“ (dále uvád� no s odd� leným provozem). 
 

�  Stezka pro chodce s povoleným vjezdem jízdních kol (C7+E13) je pozemní 
komunikace nebo její � ást ur� ená p�edevším pro provoz chodc� , ve kterém je povolen 
provoz jízdních kol, avšak za podmínek, �e cyklisté  nesmí ohrozit chodce (vyzna� ená 
p�íslušnou dopravní zna� kou � . C7a „Stezka pro cyklisty“ + dodatkovou tabulkou E13 se 
symbolem jízdního kola a  textem „VJEZD POVOLEN“). Jedná se v podstat�  o liniovou 
obdobu p� ší zóny s povoleným vjezdem jízdních kol. 

 
�  Komunikace s vylou � eným provozem motorové dopravy  (B11) je pozemní nebo 

ú� elová komunikace (v� . lesních, polních � i vnitroareálových cest), ve kterých je vylou� en 
provoz motorových vozidel a ozna� en p�íslušnou dopravní zna� kou � . B11 „zákaz vjezdu 
motorových vozidel“.   

 
·  Sdru�ený p �echod pro chodce a p � ejezd pro cyklisty slou�í k p �í� nému p�ekonání vozovky 

spole� n�  pro chodce i cyklisty a zpravidla vzájemn�  propojuje p�erušené stezky pro chodce a 
cyklisty se spole� ným provozem v k�í�ení � i k� i�ovatce. 
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SEZNAM ZKRATEK: 
 
RHMP  Rada hl. m Prahy  
MHMP Magistrát hl. m. Prahy 
KCD RHMP Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu 
HP  Horní Po� ernice 
� M  � erný most 
C� M   Centrum � erný most 
M�  P-14 M� stská � ást Praha 14 
M�  P-20 M� stská � ást Praha 20 
S� K  St�edo� eský kraj 
GIS  geografický informa� ní systém 
EV  mezinárodní cyklotrasa eurovelo 
K� T  Klub � eských turist�   
MUK  mimoúrov� ová k� i�ovatka 
OK  okru�ní k � i�ovatka 
ul.  ulice 
PB  plošná bariéra 
LB  liniová bariéra 
BB  bodová bariéra  
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A. OD� VODN� NÍ – TEXTOVÁ � ÁST 
 
A.1 PRÁCE S DOKUMENTEM 
 
Komu má slou�it: 

·  Zástupc� m M�  Prahy 20 
o Státní správa koordinace a po�adavky na infrastruk turu, cyklo v rámci jiných 

zám� r�  
o Samospráva p�íprava a investice a p�ehled 

·  RFD MHMP   koordinace pot�eb rozvoje cyklo MHMP / M�  
·  TSK    koordinace pot�eb rozvoje cyklo MHMP / M�  
·  Okolním M�  a obce / S�  kraj koordinace pot�eb rozvoje cyklo 
·  Ve�ejnost  info o zám� rech 

 
Pro jaké ú� ely: 

·  Tento dokument má slou�it pro ú � ely M�  a to jak odboru územního rozvoje, tak 
dopravy a �ivotního prost �edí. Jakýkoliv zám� r, který upravuje � i tvo�í ve�ejný prostor, 
má po� ítat s provozem jízdních kol, a
  u� ve form �  drobných úprav, tak i 
zásadn� jších opat�ení. Pro M�  a jednotlivá p� ipomínková místa (DOSS) tento 
dokument slou�í jako pom � cka a vodítko pro po�adavky na infrastrukturu pro c yklisty.  

·  M�  Praha 20 dle koncepce cyklodopravy a na základ�  aktuálního stavu m� �e 
ur� ovat investice do jednotlivých � ástí 

·  Koordinace s dalšími zám� ry. 
 
Nutno posílit informovanost, tj. informace na webu, PR, v místních novinách + � lánky, tj. 
pravideln�  upozor	 ovat na novinky v míst�  a sou� asn�  seznamovat s legislativou. D� le�ité 
jsou osv� tové � lánky o výhodnosti, mo�nostech � i vzájemném sou�ití všech ú � astník�  
provozu, tipy na výlety, mo�nosti apod. 

 
A.2 ZADÁNÍ 
 

·  Koncepce bude zpracována v širších souvislostech s regionem / Prahou / S�  krajem  
/ sousedními M�  

·  P�edpokladem aktuálnosti dokumentu je jedno územn�  plánovací období, tj. 4-6 let 
·  P�edb� �ná struktura výstupu: se p �edpokládá tato: 

o Popisná, tj. textová a obrazová � ást (fotodokumentace) 
o Grafická � ást 

�  P�ehledné a celkové situace širších vztah�  a sou� asného stavu 
�  Analýzy a rozbory 
�  Návrhová � ást (celkové situace p�ípadn�  detaily, vzorové �ezy) 

o Metodická � ást - vzorová �ešení 
o Ak� ní plán p�ípravy (návod k pou�ití pro M � ) 

 
1. fáze      KONCEPCE CYKLISTICKÉ DOPRAVY 

- zadání a podklady - vytvo�ení pot�ebného podkladu pro výstup (zajišt� ní 
vstupních podklad� , digitalizace dat, katastr nemovitostí, technická mapa, 
vrstevnice, p�íp. další dostupná data GIS), pot�eby a okrajové podmínky, 
územní vlivy sou� asné a výhledové, 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ DOPRAVY – M�  PRAHA 20                            TEXTOVÁ � ÁST 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho � ásti je chrán� no zákonem o autorském právu 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Kv� toslav Syrový    05 / 2016 

7 / 105 

- pr� zkumy - zjišt� ní širších vztah�  a vazeb na okolní území, terénní pr� zkumy, 
fotodokumentace, potenciál, pot�eby a problémy, bariéry 

- rozbory - analýza p� ínos� , silných a slabých stránek, p�íle�itosti a hrozby, dále 
ú� el vyu�ití a pot �eby, zajímavosti a cíle v území, od� vodn� ní pro návrhy 

- návrhy s jejich popisem 
- projednání konceptu 
- prezentace 

 
2. fáze      AK� NÍ PLÁN P� ÍPRAVY 

- Další územní a technické podmínky  pro návrh (nehodovost, intenzity, územní 
rozvoj), koordinace s jinými zám� ry (správa a údr�ba komunikací, 
rekonstrukce, jiné zám� ry ovliv	 ující návrhy) 

 
- Návrhy  opat�ení v širším území (logické návaznosti: � tvrt� , m� sto, 

aglomerace, kraj, region, místní a mezinárodní trasy / K� T), návrh �ešení v 
preferovaných koridorech v� etn�  prov�� ení majetkoprávních vztah� . Vzorové 
p�í� né �ezy, vzorová �ešení, legislativní souvislosti. Sou� ástí bude i 
jednoduchá metodika (v konceptu zatím pouze formou prezentace). 

 
VÝSTUPY 

- � istopis koncepce (6 pare – tisky) 
- prezentace 
- DVD 
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A.3 SOUPIS PODKLAD �  A PR� ZKUM�  
 

·  digitální katastrální mapa 
·  digitální polohopis – technická mapa 
·  polohopis ortofoto (vše IPR) 
-------------- 
·  platný územní plán (IPR) 
·  systém cyklotras hl. m. Prahy 2012 (IPR)  
·  strategie M�  P20 
·  dostupné územn�  analytické podklady 
·  známé a dostupné územn�  rozvojové studie, zám� ry, ak� ní plán p�ípravy a zásobník 

projekt�   
·  ak� ní plán M�  P20 
·  heatmap (teplotní mapa cyklistické dopravy - intenzity) 
·  pocitová mapa M�  Praha 20 
·  mapové servery a oficiální dostupná data o infrastruktu�e pro cyklisty 
·  nehodovost P� R, www.jdvm.cz 

 
Dále byly provedeny pr� zkumy: pr� b� �n �  � ervenec a� listopad v � . po�ízení 
fotodokumentace. 
 
V souvislosti se sb� rem podklad�  prob� hlo n� kolik jednání za ú� asti paní starostky. 

 

 
Cyklostezka z Klánovic do Horních Po� ernic
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A.4 CÍLE A SMYSL PODPORY ROZVOJE  
CYKLISTICKÉ DOPRAVY 
 
 
A.4.1 SMYSL KONCEPCE 
Smyslem koncepce cyklistické dopravy v Horních Po� ernicích je nejen podpora �ešení pro 
ú� ely rekreace � i turistiky prost�ednictvím jízdního kola, ale i podpora mo�ností dop ravy na 
kole i (v rámci území � i za jeho hranice) za ka�dodenními cíli. 
Pro ú� ely tvorby a koordinace takových opat�ení pro cyklisty, které budou ve výsledku 
hodnotné smysluplné, bezpe� né a z hlediska dopravy konkurenceschopné, je t�eba v rámci 
n� jakého strategického dokumentu uceleným zp� sobem: 

·  definovat pot�eby, potenciál, p�eká�ky a problémy 
·  zjistit výchozí stav, výchozí podmínky, tj. od� vodn� ní pro návrhy 
·  ur� it cíle a mo�nosti posílení pozice cyklistické dopr avy 
·  navrhnout vzájemn�  související opat�ení, která budou koordinovan�  a postupn�  

realizována 
·  nazna� it v� cn�  � asovou osu postupných realizací formou jednoduchého ak� ního 

plánu p�ípravy. 
 

Smyslem  koncepce cyklistické dopravy  je vytvo�it ucelený p�ehled o veškeré 
infrastruktu�e v �ešeném území, definovat vhodné �ešení z hlediska interakce provozu 
jízdních kol a ostatních druh�  dopravy. Další význam koncepce spo� ívá v tom, �e pokud se 
s ní aktivn�  pracuje, stane se vodítkem a sou� asn�  návodem k pou�ití, jak dosáhnout cíle 
v podob�  nabídky bezpe� né obsluhu co nejv� tší plochy �ešeného území pro ú� ely dopravy 
prost�ednictvím jízdního kola, a
  u� se jedná o rekreaci � i dopravu.  
 

Formálním výstupem  koncepce je rámcové, resp. ideové �ešení, jeho� základy � erpají 
z poznatk�  v míst�  a zkušeností zpracovatele. Rámcové prov�� ení prostorových mo�ností a 
odhad ceny, resp. reálnost zám� r nejen zrealizovat, avšak té� finan � n�  zajistit je zásadní 
kritériem, resp. podmínkou pro všechna navrhovaná �ešení. Podrobná �ešení a prov�� ení 
p�esného uspo�ádání nelze v koncepci o� ekávat, t� mi se budou zabývat navazující a 
samostatné zám� ry, které mají být ve vzájemných souvislostech práv�  díky koncepci. 
Jednotliv�  a postupn�  v logických celcích realizované zám� ry pak budou postupn�  tvo�it 
ucelené � ásti sít�  komunikací p�ív� tivých pro jízdu na kole v� etn�  veškerého vybavení. Míra 
a mno�ství realizací závisí na dopravní politice a ka�doro � ního rozpo� tu na � ást „doprava – 
cyklistická doprava“. Ne všechny realizace jsou však závislé na samostatných investicích, 
mnohdy se jedná o opat�ení v rámci jiných staveb (viz kapitola koordinace). 

Tento dokument se zabývá jednak analýzou, jednak návrhem a jednak má za úkol 
definovat první koordinované kroky, díky nim� budou  postupn�  p� ipravovány a realizovány 
nové úpravy zlepšující pohyb Horními Po� ernicemi na jízdním kole. Koncepce slou�í dále i 
jako informace � i jako územn�  analytický podklad pro �ešení provozu cyklist�  v konkrétním 
míst�  území Prahy 20. Jakýkoliv zám� r, a
  u� fyzické osoby, developerský zám � r � i zám� r�  
m� stských � i státních institucí (TSK, OTV MHMP, OSI MHMP, � SD, S�DC ad.), který 
upravuje vztahy � i infrastrukturu ve ve�ejném prostoru, znamená i dot� ení provozu jízdních 
kol, a
  u� sou � asného anebo potenciálního.  

 
Koncepce pracuje se základní tezí, �e dopravní infr astruktura, která nenabízí bezpe� ná a 

kvalitní, tedy konkurenceschopná opat�ení pro cyklistickou dopravu, není ani cyklisty 
zabydlena, tj. potenciální cyklisté do místa cíle volí bu�  jinou trasu � i jiný dopravní 
prost�edek. Z toho vyplývá, �e navrhování infrastruktury � ist�  dle sou� asného pohybu 
cyklist�  v území není vhodný p� ístup a sledování podrobných intenzit není ani sou� ástí 
zadání, nebo
  se jedná pouze o jedno z orienta� ních kritérií, které není odp. zp� sobem 
vypovídající. Takté� nehodovost je pouze orienta � ní dopl	 ující kriterium. V rámci analýz jsou 
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sledovány sm� ry a logické pohyby cyklist� , avšak proto�e vyplývají z b � �ných pot �eb 
dosa�ení jednotlivých cíl �  v území a odvíjí se práv�  od p�ív� tivosti infrastruktury pro jízdu na 
kole, není toto sledování objektivn�  kvantifikováno, nebo
  se jedná o nepot�ebný a v p�ípad�  
(ne)navrhování opat�ení pro cyklisty leckdy zavád� jící údaj. Území, do kterého není 
zapov � zen p� ístup chodc � m ani cyklist � m, má být p � ív� tivé i pro cyklisty a znamená 
nabídku co nejvyššího mno�ství komunikací p � ív� tivých pro jízdu na kole, a �  u� se 
jedná o místní � i sb � rné komunikace. Práv�  podél sb� rných komunikací (které mají 
z hlediska základních funkcí m� sta fungovat p�edevším jako m� stské t� ídy – v Horních 
Po� ernicích je to práv�  ul. Náchodská) se toti� zpravidla nachází mnohé cí le, do kterých 
sm�� ují takté� lidé na jízdních kolech. 

 
Tento dokument p� istupuje k �ešení cyklodopravy tak, �e v Horních Po � ernicích nejsou 

uva�ována �ešení pouze v liniích (jak a kudy cyklisty provést územím po vyzna� ených 
trasách), avšak nutné je p� idat další rozm� r – tj. �ešit veškerý pohyb v �ešeném prostoru 
plošn�  a plošn�  tak i obslou�it – �ešit celé území Horních Po� ernic. 
 

 
ulice Jívanská, která svým charakterem zapadá do celé zklidn� né oblasti 

 (pohled od ul. B� lu� ská k ul. Náchodská) 
 
A.4.2 CÍLE 	 EŠENÍ 
Horní Po� ernice mají velký potenciál být p�ív� tivé pro jízdu na kole nejen v okrajových 
� ástech navazujících na mo�nosti rekreace, ale za p �edpokladu nabídky bezpe� n� jšího 
sou�ití s ostatními druhy dopravy a zajišt � ním zázemí m� �e dojít i k dalšímu nár � stu provozu 
jízdních kol. Nabídka udr�itelné mobility v oblasti , její� sou � ástí je i cyklistická doprava, 
znamená více cest vykonaných na krátké a st�ední vzdálenosti pomocí ch� ze a jízdy na kole, 
na delší vzdálenosti pak v kombinaci s ve�ejnou dopravou. Ubývá tak cest vykonaných 
prost�ednictvím automobilu a tím se sni�ují i všechny neg ativní vlivy související 
s nadu�íváním motorových vozidel. Vhodným p �íkladem je nap�. dopravování d� tí do škol. 
P�esto�e nemají rodi � e cestu kolem školy ve sm� ru svého zam� stnání, kam kup�íkladu 
cestují automobilem, rad� ji zvolí spole� nou cestu s d� tmi do školy autem, místo toho, aby se 
d� ti dopravovaly samy. Zpravidla je d� vodem nebezpe� nost provozu v ranní špi� ce v okolí 
školy. Toto nebezpe� í však vyplývá práv�  z tohoto p�ístupu rodi��  a v okolí škol jsou d� tem 
nebezpe� ní mnohdy jejich vlastní rodi� e. Platí, �e � ím kvalitn� jší infrastruktura pro ch� zi, 
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jízdu na kole � i prost�ednictvím ve�ejné dopravy bude (a tedy i bezpe� ná, 
konkurenceschopná, relativn�  levná a celkov�  tedy atraktivní), budou se d� ti d�íve 
pohybovat nezávisle na rodi� ích, a tedy je nebudou muset vozit automobily a� p �ed školu. 
Stejn�  tak to platí o dosa�itelnosti jiných cíl �  a volby druhu dopravy v rámci celého území. 
Stále je však �e�  o krátkých a st�edních vzdálenostech, bez pot�eby p�evá�et náklad apod. 
Jedná se o cesty, které lze vykonat i bez v� tší námahy bez automobilu. Ambicí není vše a 
v�dy p � izp� sobit pouze cyklist� m, avšak nastavit takové podmínky, ve kterých budou 
všechny 4 základní druhy dopravy v souladu, a jeden nebude p�evyšovat jiný. Jedin�  
takovým p�ístupem lze o� ekávat i zm� nu dopravního chování a
  u� se jedná o volbu druhu 
dopravního prost�edku anebo chování v�� i ostatním ú� astník� m v jednotlivých situacích.  
 
 
Plošné � ešení znamená: 

·  doplnit sí
  zna� ených páte�ních a hlavních tras, které slou�í jako sb � rnice, tj. nejen 
pro ú� ely rekreace a doporu� ení pr� jezdu územím v relativn�  bezpe� né stop�  
vybraným sm� rem (zna� ené cyklotrasy slou�í p �edevším jako sb� rnice v území 
s potenciálem nabídky kvalitn� jší infrastruktury pro cyklisty v této stop�  a sou� asn�  
slou�í pro návšt � vníky � i místa neznalé jako pr� vodce bezpe� ného pr� jezdu územím) 
ale takté� vymezit prostor � i koridor s vyšší mírou ochrany ka�dodenních cyklis t�  
v základních poptávaných sm� rech, 

·  všechny komunikace (vyjma rychlostních � i ú� elov�  zapov� zených provozu jízdních 
kol), mají zajiš
ovat bezpe� ný provoz všech ú� astník�  provozu, nebo
  práv�  i na tyto 
komunikace sm�� ují cíle � i trasy cest anebo naopak práv�  zde lidé �ijí a svou cestu v 
tomto míst�  za� ínají. Celá cesta se mnohdy skládá z jednotlivých úsek� , tj.: 

o v okolí domova se zpravidla jedná o obytné území, sídlišt�  apod., kde lze 
o� ekávat sí
  místních komunikací  

o na st�ední vzdálenosti se ji� p �edpokládá zdolání i n� kterých sb� rných 
komunikací � i �ešit paralelní pr� jezd územím 

o cesty chrán� nými koridory mimo zástavu slou�í zpravidla ji� k v lastnímu 
pohybu v krajin�  (rekreace) � i se m� �e jednat o p �esun mezi jednotlivými 
sídly, p�edtím je však t�eba p�ekonat výše uvedené území.  

Výše uvedené skute� nosti se mnohdy p�i plánování cyklistické dopravy opomíjí – 
infrastruktura není pouze o stezkách mimo zástavbu a provoz – cyklisté se na tyto 
komunikace musí nejprve n� jak dostat a v zástavb�  zpravidla ji� není prostor pro 
samostatnou komunikaci pro cyklisty. Koncepce nabízí �ešení vhodné práv�  pro M�  
Prahu 20 a tím je postupné plošné zklidn� ní vnit�ní zóny HP pomocí obytných zón a 
zón 30. Hrozbou je nejednotnost � i nesystémové �ešení v podob�  vymezování 
hlavních ulic s dovolenou rychlostí 50 km/h. 

·  vybavit celou komunika� ní sí
  odpovídajícím a vhodným za�ízením, které podporuje 
funkci cyklistické dopravy a bez kterých se nelze obejít (bezpe� né stojany, infopanely 
s mapami, odpo� ívky + sezení atd.) 
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A.5 ROZBORY A ANALÝZY - VÝCHODISKA PRO 
NÁVRH 
 
 
A.5.1  ANALÝZA POTENCIÁLU A HROZEB 
 
Potenciálem pro jízdní kola v HP je  p�edevším: 

·  relativn�  rovinaté území HP 
·  M�  Praha 20 je m� sto krátkých vzdáleností (rychlá dosa�itelnost všec h pot�ebných 

institucí, atd.) 
·  vysoký po� et komunikací jsou místní s relativn�  nízkým provozem automobilové 

dopravy 
·  mnoho cíl�  se nachází mimo sb� rné komunikace na místních komunikacích a lze je 

tedy dosáhnout v rámci této sít�  anebo s relativn�  krátkými zají� � kami - ji� dnes lze 
sledovat vyšší intenzity ka�dodenních cyklist �   

·  v rámci HP a jeho blízkého okolí se nachází v podstat�  všechny nezbytné cíle 
uspokojující širokou škálu pot�eb 

·  �elezni � ní napojení je v podstat�  ve st�edu M�  a centrum Prahy je dosa�itelné 
 
 
Hrozbou  pro provoz jízdních kol v HP je p�edevším:  

·  n� kolik sb� rných komunikací s intenzivním provozem, které se n� kte�í sou� asní i 
cyklisté vyhýbají, anebo práv�  kv� li nim nezvolí jízdní kolo jako dopravní prost�edek, 

·  izolovanost a odd� lení území bariérami v podob�  velkých dopravních staveb 
nep�ístupných provozu jízdních kol (D0,D11, �elezni � ní tra
 ) a areál�  (severn�  od �el. 
trat� ) 

·  absence opat�ení pro cyklistickou dopravu, resp. nízká kvalita sou� asné 
infrastruktury, která nenabízí odpovídající atraktivitu tohoto druhu p�epravy 

·  nedostate� ná údr�ba infrastruktury (nejen pro cyklisty) 
·  �ešení podporující atraktivitu automobilové dopravy 

 
 
A.5.2  ANALÝZA CÍL �  / ROZBOR ÚZEMÍ 
 
M�  Praha 20 vznikla b� hem 20. století propojením n� kolika p� vodních sídel a statk�  
(Chvaly, Svépravice, � ertousy, Horní Po � ernice a usedlost Xaverov) . V n� kterých z nich 
se zachovala místní centra � i vznikla nová mezi nimi. Do t� chto míst a vzájemn�  mezi nimi 
sm�� ují cesty místních i návšt� vník�  samoz�ejm�  i v sou� asnosti a lze p�edpokládat 
poptávku po jejich dosa�ení i prost �ednictvím jízdního kola.  
Vedle historický daných center jsou zde novodobá, která vznikla umíst� ním institucí,  škol, 
obchod�  mezi novou zástavbou pro bydlení. Nejv� tším takovým centrem d� ní mimo 
historická p� vodní jádra je:  

·  okolí ZŠ Ratibo � ická, ZŠ Chodovická  a Gymnázium Chodovická, u kterých nejsou 
jen školy, avšak probíhají i další školní i mimoškolní aktivity (DDM, ZUŠ). 

·  okolí �el. st. Horní Po � ernice . 
 
Liniov�  pak funguje jako obchodní t� ída p�edevším ul. Náchodská,  avšak ta je zatí�ena 
takový mno�stvím automobilové dopravy, �e mnohé tyt o ulice kv� li nep�íjemnému prost�edí 
cíle na Náchodské mohou odradit, co� platí rozhodn �  pro pot�eby obsluhy území na jízdním 
kole (pro cyklisty). P�esto se tudy mnozí cyklisté pohybují.  
 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ DOPRAVY – M�  PRAHA 20                            TEXTOVÁ � ÁST 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho � ásti je chrán� no zákonem o autorském právu 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Kv� toslav Syrový    05 / 2016 

13 / 105 

Koncepce pracuje s jednoduchým zanalyzováním nejd� le�it � jších poptávaných sm� r�  
z hlediska cyklistické dopravy, které se však nijak neliší od sm� r�  i pro ostatní druhy 
dopravy, pouze jsou zde navíc sm� ry: 

·  propojení do oddechových a rekrea� ních oblastí 
o Xaverovské rybníky a Xaverovský háj 
o Klánovický les (dále na � eskobrodsko) 
o P� írodní park Klánovice � ihadla (ji�ní � ást Prahy 14, Hostavice a okolí, 

okolí Rokytky) 
o Dolní Po � ernice (okolí Po � ernického rybníku), dále na � í� ansko a Lad� v 

kraj 
o okolí Satalic a Vino � e 
o sm� r Jenštejn a D � ev� ice (p � es Radonice) 
o sm� r Polabí p � es Zelene �  

·  propojení do sousedních M�  a dalších sídel mimo komunikace s motorovou 
dopravou 

o stezka pro cyklisty do Klánovic 
o cesty p � es Xaverovský háj do B � chovic 

 
Dle výše uvedeného lze ur� it základní poptávané sm� ry i pro jízdu na kole, které jsou pak 
dále dopln� ny o další cíle v území mim tato p� irozená centra (viz ní�e). 
 
 
A.5.2.1  Zajímavosti a cíle v území, historické a k ulturní objekty, památky 

·  Chvaly - Chvalský zámek, kostel sv. Ludmily a podhradí, v� . Chvalského lomu 
·  Svépravice – Baro	 ák a kapli� ka s návsí 
·  Hornopo� ernická náves, barokní kapli� ka Sv. Jana Nepomuckého a Hornopo� ernický 

záme� ek 
·  Dv� r � ertousy se záme� kem a okolí, Podsychrovský rybník 
·  Koupališt�  a Xaverovský háj 
·  Prameništ�  Svépravického potoka 
·  Okolí Starých rybník�  (Xaverovské rybníky) 
·  Vzpomínka na Václava Havla 
·  Památník ob� tem2. sv� t. Války 
·  P�írodní divadlo 
·  Divadlo Pohoda 
·  KC Dome� ek 
·  a další … 

 
Výše uvedené cíle jsou potenciálem pro místní rekreaci a oddech, resp. pro návšt� vníky 
z blízkého � i vzdálen� jšího okolí.  
 
 
A.5.2.2 Školy 

·  ZŠ a MŠ Stoli	 ská  relativn�  malá spádová oblast – dobrý potenciál pro kolo 
·  ZŠ a MŠ Chodovická  relativn�  malá spádová oblast – dobrý potenciál pro kolo 
·  ZŠ Ratibo�ická  relativn�  malá spádová oblast – dobrý potenciál pro kolo 
·  ZŠ a MŠ Spojenc�   relativn�  malá spádová oblast – dobrý potenciál pro kolo 
·  ZŠ a MŠ praktická – speciální v� tší spádová oblast – ni�ní potenciál pro kolo 
·  Gymnázium Chodovická v� tší spádová oblast – ni�ní potenciál pro kolo 
·  SOŠ, ZUŠ, DDM  spádová oblast HP a okolní M�  + obce 
·  MŠ U drá� ka   relativn�  malá spádová oblast – dobrý potenciál pro kolo 
·  MŠ U rybní� ku  relativn�  malá spádová oblast – dobrý potenciál pro kolo 
·  Evangelikální teologický seminá� 
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·  St�ední škola  pro administrativu EU, Lipí 1911 
 
Školy jsou vzhledem ke spádovosti a tedy relativn�  krátkým vzdálenostem mezi domovem a 
školou d� le�itým potenciálem pro jízdu na kole od malých d � tí (jízda v doprovodu rodi�� ) a� 
po samostatné dopravování starších d� tí. Po škole mnohdy d� ti sm�� ují za dalšími 
aktivitami, co� je práv �  další potenciál pro rychlejší dosa�ení dalších cíl �  v podstat�  
nezávislým zp� sobem a relativn�  rychle. D� le�itá je mo�nost bezpe � ného celodenního 
odkládání kol nejen pro d� ti, ale i u� itele a zam� stnance škol.  
 
 
A.5.2.3 Instituce, církev a zdravotnictví 

·  ú�ady M�  (Jívanská, Mezilesí) 
·  Kostel sv. Ludmily 
·  Evangelická církev metodistická 
·  Církev bratrská 
·  Hus� v sbor, Husitská církev 
·  Pra�ský Tyranus hall – Sbor církve bratrské 
·  a další … 

 
 
A.5.2.4 Sport 

·  nap�. TJ Sokol 
·  SC Xaverov, Horní Po� ernice 
·  Tenis Ve �líbku - Otovická 
·  a další h� išt�  … 

 
 
A. 5.2.5 Slu�by, obchody, restaurace a pohostinství  

·  vedle b� �ných cíl �  je tu i certifikace kvality slu�eb ubytovacích a s travovacích 
za� ízení, kemp�  a turistických cíl� , poskytujících perfektní zázemí pro vás i vaše kola. 
Cyklisté vítání 

�  Hotel � ertousy 
·   Prodejny a servis kol 

�  Cyklo Po� ernice – Náchodská 708 
�  Coinco sport – Otovická 408 
�  Bikeranch – K�ovinovo nám. 6 
�  Veloservis Majer – Bo�anovská 74 

·  Oble� ení a vybavení 
�  Cyklostein – Náchodská 806 
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A.5.3   ANALÝZA SOU � ASNÉ INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY 
 

 
Cyklomapa celom� stského systému hl. m. Prahy 2015 (2015) 

 
Cyklomapa hl.m. Prahy  zobrazuje reálný stav , tj. v terénu vyzna� ené trasy a sou� asn�  
opat�ení pro cyklisty i mimo sm� rov�  zna� ené trasy. � árkovanou � árou jsou vymezeny 
doporu � ené pr � jezdy územím,  které nejsou v terénu nijak zna� eny – pouze v mapách, 
tedy virtuáln� . Pokud jsou trasy (fialov� ) lemovány zelen� , jedná se o cyklostezky � i 
odd� lený provoz od motorového, pokud � erven� , jedná se o integra� ní opat�ení ve vozovce 
(cyklopruhy, cyklopiktokoridor a cykloobousm� rky). � ervené plné (zna� ené) i p�erušované  
(doporu� ené) linie zobrazují úseky s intenzivním provozem motorové dopravy. 
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u�ivatelská mapa - prahounakole.cz 

 
Dalším zdrojem informací o vyu�ívané infrastruktu �e je u�ivatelský web prahounakole.cz, 
který zobrazuje nejen sou� asný stav, ale veškerou infrastrukturu a jde do v� tších 
podrobností oproti cyklomap�  MHMP. Zobrazuje i místa se stojany, popisuje nebezpe� ná 
místa a pomocí interaktivní mapy zobrazuje i návody k pr� jezd� m slo�it � jších uzl�  � i oblastí 
� i fotografie z kritických míst a k�í�ení.  
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Následuje vý � et sou � asné infrastruktury pro provoz cyklist �  
 
STEZKY PRO CYKLISTY 
Jsou dnes pouze v místech mimo zástavbu. Bohu�el ne nabízí legální pohyb 
chodc� , co� není vhodné, nebo 
  spole� ný pohyb chodc�  s cyklisty je v krajin�  
naopak �ádoucí. 
 
HP-KL  od ul K Berance sm� rem ke h�bitovu 

 
 
8100 / HP-KL / 0036  most Beranka u tvrze Hummer - Klánovice 
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STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY 
Jedná se o provoz cyklist�  a chodc�  po samostatné komunikaci mimo 
automobilovou dopravu. Spole� ný provoz vy�aduje vzájemnou ohleduplnost.   
 
� ást ul. Vrchovinská od ul. Stoli 
 ská 
 
A257  podél Xaverovských rybník�  

 
 
8100 krátký úsek podél komunikace Ve �líbku mezi ul. F. V. Veselého a Do � ertous 
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EV4 / 19 / Greenway Jizera : stezka sm� r Zelene�   

 
 
CYKLOBOUSM � RKY 
Jejich smyslem je zachování obousm� rného provozu jízdních kol 
tam, kde byl provoz jinak zjednosm� rn� n a
  u� z d � vodu regulace 
tranzitu, ší�kových pom� r�  v� . parkování � i zvýšení kapacity 
parkování. Vodorovné zna� ení nemusí být provedeno za 
p�edpokladu, �e se jedná o zklidn � nou oblast (zóna 30 apod., 
obytná zóna atd.) 
 
Stoli 
 ská byla vyzna� ena v rámci bezpe� ných cest do školy, v úseku podél ZŠ a jako 
alternativa k ul. Náchodská mezi � ástí Chvaly a okolí ul. Hartenberské sm� r � M. 
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CYKLOPIKTOKORIDOR 
Území HP je nyní bez cyklopiktokoridor� . 
 
VYBAVENÍ 
Infopanely, sezení a odpo� ívky jsou umíst� ny pouze sporadicky, p�edevším u úsek�  
cyklostezek významn� jších cyklotras, nap�.: 

- V ul. U Úl�  sm� r Zelene�  (EV4) 
- Chvaly 
- Xaverovské rybníky (A440) 
- Stezka do Klánovic (8100) 
- … 

 
STOJANY PRO JÍZDNÍ KOLA 
Postupn�  jsou osazovány kvalitní, bezpe� né stojany pro jízdní kola, které umo� 	 ují 
uzamykaná za rám  kola, resp. kolo o stojan op�ít. Historické kolostavy, které je nutno 
postupn�  nahrazovat kvalitními m� stskými. V krajin�  (mimo zástavbu) zpravidla lidé svá kola 
neopouští, tak�e tyto stojany nejsou nutné. I u odp o� ívky lze kola odlo�it na zem, mohou se 
však provést nap�. d�ev� né rámy pro op�ení kola s bagá�í, � i pro kolo, které je opat�eno 
d� tskou seda� kou. 
 
Ní�e je uveden stav k únoru 2016 
 
M� stské stojany typu U: 

- FZŠ Chodovická  4 ks (pro 8 kol) 
- východní h�bitov  4 ks (pro 8 kol) 
- Chvalský zámek  4 ks (pro 8 kol) 
- ZŠ Ratibo�ická ul.  30 ks (60 kol) 
- Nádra�í Horní Po � ernice  10ks (20 kol) 
- MŠ Chodovická  10 ks (20 kol) 

 
Další (+ jiné) stojany, nap�.: 

- ZŠ Stoli	 ská 
- ZŠ Ratibo�ická 
- Fakultní ZŠ 
- LIDL Horní Po� ernice, Hartenberská 
- Penny Horní Po� ernice, Mezilesí 
- Tabák Náchodská (Náchodská x Vojická) 
- Prodejna elektro Náchodská (Náchodská x Vojická) 
- Obuv Šípek  
- Sluní� ko, d� tský textil (Náchodská x Obchodní) 
- M� stská knihovna 
- Prodejna cyklo – Náchodská 
- Herna Xaverov 
- FK Xaverov 
- Ú�ad M�  P20 – Jívanská 
- Alianz 
- Cyklo Schein 
- � S, a.s. 
- Pobo� ka Komer� ní banky 
- � eznictví B� lu	 ská 
- Albert B� lu	 ská 
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A.5.4  INTENZITY CYKLODOPRAVY 
 
Pro území HP není sledován � i �ešen vlastní model podíl�  jednotlivých druh�  dopravy na 
p�eprav� . Z celopra�ských pr � zkum�  (GfK pro TSK) vyplývá celoro� ní pr � m� rný podíl 1-2%  
cest vykonaných na jízdním kole. Jeliko� jsou Horní  Po� ernice m� stem krátkých vzdáleností 
s relativn�  velmi dobrou dosa�itelností všech cíl �  (v rámci území), lze predikovat sezónní 
podíl a� do 4-5% ze všech cest. Problémem (nejen st atistickým) je tranzit, který zna� n�  
zvyšuje podíl cest vykonaných automobilem. V ur� itých oblastech, tj. lokáln�  nap�. kolem 
Ratibo�ické (a centra d� ní tohoto okolí) lze sledovat intenzity cyklist�  a� k 15-20 % ze všech 
cest v míst�  (tj. lokáln� ). 
 
Provoz jízdních kol není v Praze sledován p�i s� ítání automobilové dopravy (TSK), avšak je 
sledován na automatických s� íta� ích v d� le�itých místech, tzv. hrdlech (vstupy do centrální  
Prahy). Automatické s� íta� e dodávají on-line data a lze zjistit celodenní a tedy i celoro� ní 
intenzity. Na území Prahy 20 a okolí se takový s� íta�  nenachází. Pot�ebná data pro �ešené 
území by bylo t�eba �ešit podrobn�  a jiným zp� sobem, avšak pro ú� ely koncepce 
cyklodopravy M�  Praha 20 dosta� uje sledování místních pom� r�  v rámci pr� zkum� . 
Podrobné s� ítání a jeho vyhodnocení nebylo sou� ástí zadání, nebo
  je pova�ováno 
z hlediska rozvoje cyklodopravy v úvodní fázi za nepot�ebné. 
 
V kontextu celé Prahy jsou Horní Po� ernice území s vyššími intenzitami cyklistické dopravy 
ji� v sou � asném stavu, nebo
  se jedná o � tvr
  krátkých vzdáleností a v podstat�  p�ív� tivé 
území co do reliéfu. Takté� rozsáhlé vnit �ní obytné území nabízí pohyb na kole 
v komunikacích s ni�šími intenzitami automobilové d opravy. 
 

 
Heatmap – teplotní mapa pohybu cyklist�  na území Prahy 20 (2015) se zapnutými sníma� i polohy a 

nastavením �e pohyb je vykonáván na jízdním kole – jedná se pouze o jednu skupinu z mnohdy 
cyklist�  (a tedy o orienta� ní data)  

 
D� le�itým, avšak stále jen orienta � ním podkladem je p�ehled intenzit � ásti cyklistické 
dopravy z heatmap (strava.com), ze kterého jsou graficky patrné celoro� ní pohyby cyklist�  
(nejsou to všichni, nebo
  lze p�edpokládat, �e nap �íklad senio� i nebudou moc vyu�ívat 
digitální technologie, nebo
  to nepova�ují za smysluplné). Zásadním poznatkem t éto � ásti 
intenzit cyklist�  je, �e i p �es intenzivní automobilový provoz na hlavní ulici Náchodské se této 
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komunikaci cyklisté nevyhýbají. D� vodem je p�edevším p�ímost jízdy + p�ednost v jízd�  p� i 
jízd�  po hlavní komunikaci (tedy rychlý pr� jezd územím anebo jeho � ástí) a sou� asn�  
vysoká koncentrace cíl� , p�edevším slu�eb a obchod � . 
 
Cyklodoprava – pohyb v rámci M �  za ka�dodenními cíli  

Pohyb cyklist�  je na území Prahy 20 v podstat�  plošný a sledování intenzit v profilech 
by bylo nutné �ešit velkým po� tem s� íta��  v mnoha profilech. Cyklisté volí trasu cesty 
jednak dle cíle � i cíl�  a dle svých schopností tomu p�izp� sobují i volbu trasy, která je 
p�evá�en �  co nejvíce p�ímá, mnohdy bez ohledu na intenzivní dopravu. Kapitola 
A.4.2 definuje d� le�ité cíle a cílové oblasti cyklistické dopravy. 

 
Cykloturistika 

Cyklisté se pohybují po zna� ených cyklotrasách nebo v jejich blízkosti. 
 
Rekreace a oddech na jízdním kole 

Nenáro� ní a mnohdy nezkušení cyklisté, dále senio� i, rodiny s d� tmi, odpolední 
relaxace se snahou vyhýbat se intenzivní doprav�  a nebezpe� í  s cílem zajímavých � i 
p�írodních míst a lokalit.   

Sport 
Cyklisté na silni� ních � i terénních kolech se v rámci m� sta pohybují po jakékoliv 
infrastruktu�e, cyklistická výhodou, avšak cílem je bu�  rychlá silnice s dobrým 
povrchem � i terén. 

 
V Horních Po� ernicích lze rozlišit n� kolik základních typ�  cyklist� : 

·  ti, kte�í HP projí�dí (celoro� n�  cca 1 – 5 % z cest na jízdním kole vykonaných na 
území HP), ponejvíce pra�ští silni � ní cyklisté, cykloturisté, 

·  místní, tj. po� erni� tí, kte�í z HP vyjí�dí na cyklovýlety,  (celoro� n�  cca 5 - 10 %) 
p�evá�n �  silni� ní cyklisté, cykloturisté, 

·  místní, tj. po� erni� tí, kte�í jezdí po HP celoro� n�  cca 75 - 90 % (obyvatelé HP - škola, 
zam� stnání, záliby, obchody, slu�by, vzájemné kontakty) .  

Struktura jejich jízd má jiný re�im, na ja �e – na podzim, v zim� , o prázdninách, b� hem 
víkend� , v týdnu. Pro 1. a 2. skupinu jsou nejvíce nárazové víkendy, volné dny v období 
dubna a� � ervna + zá�í a� listopadu, pro 3. skupinu ka�doro � ní sezóna v období b�ezen – 
listopad.  
 
Celoro � n�  má skladba u�ivatel �  jízdních kol cca tyto základní charakteristiky (podklady 
ve spolupráci s místním znalcem panem Uzlem, letitým cyklistou a sou� asn�   
cyklokoordinátorem HP): 
Cyklisté, kte�í HP projí�dí ve sm � rech: 

·  zavedeného tradi� ního západovýchodního sm� ru po staré hradecké silnici, (nyní 
611). Jedná se v� tšinou o silni� ní cyklisty s rychlostí jízdy 30-40 km/hod, kte�í na této 
silnici ani v HP nemají problém, nebo
  jsou tak�ka sou� ástí spole� ného dopravního 
proudu. Tato silnice je jimi v pra�ském okolí oblíb ená pro svoji p�ímost a od Jiren, 
Mochova i slabší provoz ne� je na území Prahy, co� vyu�ívají k usnadn � ní výjezd�  
od Prahy nebo svých návrat� .  

·  dlouhodob�  u�ívané cyklotrasy 0035 ( � erný Most – HP – Zelene� ) s úzkými místy 
v HP (za� átek v HP, Bo�anovská/Mezilesí, p �ejezd Náchodské, výjezd z � ertous). 
Jedná se o známou tj. zavedenou trasu, lze zde vnímat pestré slo�ení cyklistických 
u�ivatel � , ti rychlejší mohou zp� sobovat drobné problémy p�i pr� jezdu obytnými 
zónami, avšak to je otázkou celkového zklidn� ní a jednotnosti �ešení celého vnit�ního 
prostoru HP. 

·  v  aglomera� ním sm� ru Klánovice -  Vino�, p�ípadn�  D. Po� ernice – p�es H. 
Po� ernice sm� r Klánovice. Velmi vyu�ívaný sm � r je p�ím� jší rekrea� ní trasa 
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Xaverovský háj - Klánovický les (p�ípadný návrat vlakem na kolínské trati, p�ípadn�  
p�es metro � erný Most.  
 

Klasi� tí silni � ní cyklisté,  kte�í Po� ernicemi projí�dí, nebo i místní nemají problém a p rojí�dí 
v HP i frekventované komunikace (Náchodská, Ve �líb ku, Bystrá, Bo�anovská) a to práv �  
pro jejich p�ímost v území. Vy�adována je rychlost a plynulost, stejn�  jako je to u ostatních 
druh�  dopravy. Tyto ulice jsou ale pochopitelným bezpe� nostním problémem pro v� tšinu 
pest�ejších místních cykloturist�  a obyvatel HP. Pro tyto p�ípady je t�eba na provoz jízdních 
kol více upozornit, co� mohou zajistit práv �  navrhovaná integra� ní opat�ení pro cyklisty. 
Projí�d � jící cykloturisté  odjinud si st� �ují na nenavazující cyklotrasy a jejich slabé 
prozna� ení, v aglomera� ním sm� ru Vino� – HP - Klánovice projí�dí st �edem HP � asto 
namátkou. V p�ípad�  kolizních míst, tj k� i�ovatek nejsou adekvátní �ešení pro cyklisty 
v podstat�  �ádná. Dále jsou pro n �  problémem nevhodné cyklostojany p�ed místy, kde v HP 
b� �n �  zastavují (ob� erstvení, nákupní st�ediska apod.) a zhoršená mo�nost bezpe � ného 
vyu�ití hlavní p � ímé ulice. Málo je informací o místních cykloservisech, které mají omezený 
víkendový provoz, b� �n �  nenabízí p� ípadný pracovní kontakt mimo pracovní dobu.  
 
Po� erni � tí, kte � í z HP vyjí�dí: 
Nejvíce sm� r na jih – východ, od Dolních Po� ernic (na � í� ansko) – po Zelene� , zvyšuje se 
podíl výjezd�  na Klánovice (p�íjemná chrán� ná trasa), nyní po dokon� ení cyklotrasy na 
Lázn�  Touše	  i na Zelene�  (p�íjemná chrán� ná trasa, mo�nost návratu vlakem z n � kolika 
míst v Polabí).  
Málo vyhledávaný je nyní sm� r do Prahy (p�es Vyso� any k Vltav�  potom po proudu, po 
cyklotrase 8100), co� si lze vysv � tlit nedostate� nou infrastrukturou, nebo
  cíle jsou velmi 
d� le�ité � i zajímavé. Návrat mo�ný nejen na kole ale i prost �ednictvím ve�ejné dopravy 
(�eleznice + metro).   
Po� ernickým cykloturist� m ani tak nevadí nenavazující cyklostezky – znají to zde. Zásadn�  
postrádají bezpe� né výjezdy z HP - na západ do Prahy a p�edevším na sever p�es 
mladoboleslavskou D10, co� jim nep �íjemn�  omezuje jejich mo�nosti. Kritizována je  
omezená cykloprostupnost v� etn�  HP, dále absence vybraných cykloobousm� rek, � asté 
st�ídání zp� sobu �ešení p�edností v k� i�ovatkách v � etn�  stavebního uspo�ádání, dále 
absenci ochranného vyzna� ení v rámci vozovek (cyklopruhy, cyklopiktokoridory), ob� asné 
nevhodné chování n� kterých � idi�� , ale i ostatních tzv. „rychlých“ cyklist� .  
Za kritické, ale p� itom jimi vyu�ívané místo pova�ují p �ejezd silnice na B� chovice pod 
Xaverovem. 
 
Po� erni � tí, kte � í jezdí, projí�dí Po � ernicemi (obyvatelé HP): 
HP jsou typem zástavby, cílem v� tšiny cest do 1 - 3 km v relativn�  vhodném terénu (cíle: 
škola v� etn�  r� zných zájmových krou�k � , obchody, slu�by, p �íbuzní, známí, sport) vhodné 
pro jízdu na kolech. Zna� ná � ást HP obyvatel je na místní cesty na kole navyklá.  
Velmi je cen� no jízdní kolo pro � asto pravidelné jízdy mezi p�íbuznými v rámci 
vícegenera� ních rodin, známými, v rámci HP pro svoji jistotu – p�edvídateln�  a p� itom brzy 
jste na míst� , v�dy n � jak zaparkujete, operativn�  m� �ete objet i dodate � n�  pot�ebné další 
místo atd. 
Pokud byli HP obyvatelé tázáni p� i jízd� , m� li v� tšinou více ne� jeden cíl své vyjí� � ky. Na 
kole by jezdili více, ale hlavní silnice b� hem dne jsou nepou�itelné, ani v bo � ních ulicích 
nemají v�dy pocit bezpe � í. � asto, n� kte�í ji� dlouho, jezdí po chodnících, v � tšinou funguje 
jejich akceptace s chodci. Jejich k� i�ovatky, v � tší frekventovan� jší dopravní plochy jsou 
neozna� ené pro cyklisty, obytné zóny mají v� etn�  k� i�ovatek b � hem pr� jezdu pestrý 
dopravní re�im, nejsou zde cykloobousm � rky, které by zjednodušily cyklistickou propustnost. 
Nejsou zde � asto cyklostojany, nebo nap�. odpo� inková místa pro komunikaci, nap�. na 
bývalých návsích pro kontakty obyvatel (p� ší i cyklisté). 
Jezdí všechny generace, u d� tí omezuje všeobecná bezpe� nost na komunikacích i p� i jejich 
individuálním pohybu. Zna� né je zastoupení obyvatel 50 +. 
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V HP není kvalitní infrastruktura (bezpe� né stojany � i kryté parkování), co� je jeden 
z d� vod� , pro�  zde zatím není více rozší�ené vyu�ití elektrických jízdních kol (elektrokol).  
 
Nejv� tší po � et místních cest na jízdních kolech  se odehrává ve st�edním pásu HP, mezi 
ulicí Náchodskou a cca ulicemi Vysokovská -  Kramolná – Jizbická, kde p�eva�uje rovný 
terén, hustá sí
  obchod� , ú�ad� , nákupních st�edisek, škol, slu�eb a spíše p �ímé ulice. 
Na jih na Svépravice, Rybárnu ji� ve výškov �  � lenitém terénu jízdy na kole místních obyvatel 
ubývají, zvyšuje se zde podíl cest za známými, za odpo� inkem - nap�. ke koupališti, na 
cyklotrasu A 440, 258 apod. 
Severní pr� myslov�  skladovací � ást H. Po� ernic má ideální podmínky pro jízdu na kole svým 
rovinatým terénem, prostorností – tj. volným místem, zna� nými vzdálenostmi, ale tato � ást je 
od st�edu H. P. blokována �eleznicí + areálem bývalých Vo jenských staveb, nebezpe� ným 
charakterem 2 severoji�ních silnic (Bystrá, Ve �líb ku). Je zde pot�eba zajistit bezpe� ný 
pr� jezd z HP na sever, šance pro � etné cesty do zam� stnání, mo�ná rezerva pro pohyb ve 
východo-západním sm� ru    
Výjimkou je zde na jízdním kole pom� rn�  � asto vyu�ívané bezpe � né napojení � ásti � ertous 
na centrální Po� ernice.    
 
 
A.5.5 INTENZITY AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY 
 
Intenzity v roce 2014 dle TSK-UDI: 
 

� ísla uzl �     Délka Osobní  Pom. Voz. Bus Vozidel 

U1 U2 ULICE Za� átek Konec (m) autom.  voz. 
bez 

MHD MHD celkem 

9010 9011 NÁCHODSKÁ PRA�.OKRUH  STOLI� SKÁ 500 12300 500 12800 425 13225 
9011 9010 NÁCHODSKÁ STOLI� SKÁ PRA�.OKRUH    12700 600 13300 426 13726 
9010 9033 PRA�.OKRUH  CHLUMECKÁ DÁLNICE D11 1200 24400 5600 30000 0 30000 
9033 9010 PRA�.OKRUH  DÁLNICE D11 CHLUMECKÁ   28400 5700 34100 0 34100 
9010 9088 CHLUMECKÁ PRA�.OKRUH  C� M 320 25100 900 26000 376 26376 
9088 9010 CHLUMECKÁ C� M PRA�.OKRUH    21800 700 22500 375 22875 
9010 9098 PRA�.OKRUH  CHLUMECKÁ NOVOPACKÁ 830 22700 5500 28200 0 28200 
9098 9010 PRA�.OKRUH  NOVOPACKÁ CHLUMECKÁ   23000 5700 28700 0 28700 
9011 9080 NÁCHODSKÁ STOLI� SKÁ BYSTRÁ 560 10700 500 11200 199 11399 
9080 9011 NÁCHODSKÁ BYSTRÁ STOLI� SKÁ   10800 600 11400 200 11600 
9012 9013 NÁCHODSKÁ JÍVANSKÁ VE �LÍBKU 940 9100 400 9500 15 9515 
9013 9012 NÁCHODSKÁ VE �LÍBKU JÍVANSKÁ   8200 500 8700 11 8711 
9012 9080 NÁCHODSKÁ JÍVANSKÁ BYSTRÁ 815 8600 500 9100 168 9268 
9080 9012 NÁCHODSKÁ BYSTRÁ JÍVANSKÁ   8700 400 9100 170 9270 
9013 9014 NÁCHODSKÁ VE �LÍBKU BÁRTLOVA 400 7600 600 8200 15 8215 
9014 9013 NÁCHODSKÁ BÁRTLOVA VE �LÍBKU   8300 600 8900 11 8911 
9014 9015 NÁCHODSKÁ BÁRTLOVA HRAN. MSTA 2050 6600 600 7200 0 7200 
9015 9014 NÁCHODSKÁ HRAN. MSTA BÁRTLOVA   6500 600 7100 0 7100 

 
Z výše uvedených intenzit automobilové dopravy vyplývá, �e postupný úbytek z cca 22 tis. 
motorových vozidel v obou sm� rech na hlavní ulici Náchodské u ul. Stoli	 ské a posléze 
úbytek a� na 14 tis. na hranici m � sta ukazuje, �e: 

�  v �ádu cca 4 tisíce vozidel denn�  má cíl v ul. Bystrá a další 4 tisíce jsou tranzit ul. 
Bystrá 

�  cca 9 tis vozidel se pohybuje ul. Ve �líbku 
�  v� tšina vozidel v ul. Náchodská je tranzit 

Pro místní �ivot i cyklistickou dopravu to znamená hrozbu v podob�  nadm� rné zát� �e všemi 
negativními vlivy z automobilové dopravy, p�edevším bezpe� nosti. 
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Sledovaná sí�  komunikací (TSK): 
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Intenzity dle TSK - data URM MHMP 

(2011 v rámci projektu bezpe� né cesty do školy Stoli� ská) 
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Intenzity dle výhledu UP - data URM MHMP  

(2011 v rámci projektu bezpe� né cesty do školy Stoli� ská) 

A.5.6 VÝ� ET ZÁSADNÍCH PROSTOROVÝCH A PLOŠNÝCH BARIÉR 
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ozn. 

bariéry 
popis bariéry bariéra mezi 

PB1 
Pr� myslová zóna st�ed - F.V Veselého, 
Ji� ího ze Vtelna st�ed 

Spole� n�  s �elezni � ní tratí tvo� í 
zásadní bariéru pro celou centrální M�  
sm� r sever 

PB2 
Pr� myslová zóna sever - F.V Veselého, 
Do � ertous 

Spole� n�  s �elezni � ní tratí tvo� í 
zásadní bariéru pro celou centrální M�  
sm� r sever 

PB3 
Pr� myslová zóna severozápad – Bystrá, 
U tabulky 

Spole� n�  s �elezni � ní tratí tvo� í 
zásadní bariéru pro celou centrální M�  
sm� r sever 

PB4 
Pr� myslová zóna severozápad – Bystrá, 
Vlastibo�ská 

Spole� n�  s �elezni � ní tratí tvo� í 
zásadní bariéru pro celou centrální M�  
sm� r sever 

PB5 
Pr� myslová zóna severovýchod – Ve 
�líbku , K Zelen � i 

Spole� n�  s �elezni � ní tratí tvo� í 
zásadní bariéru pro celou centrální M�  
sm� r severovýchod 

PB6 MUK D11 x D0 Xaverovská rybníky – Dolní Po� ernice 
PB7 C� M Praha 20 – Praha 14 
PB8 MUK D0 x Náchodská  Praha 20 – Praha 14 
PB9 MUK D0 x D10 Praha 20 - Satalice 
PB10 � erpací stanice Beranka a tvrz Hummer Praha 20 - Klánovice 

PB11 Areál SC Xaverov Bariéra pro vnit�ní � ást HP mezi okolím 
ul. Kete	 ská - Chvaly 

PB12 Xaverov Praha 20 – Klánovický les 
PB13 Areál výzkumných ústav�  Praha 20 - B� chovice 
PB14 Prostor mezi Novopackou x �el. tratí a  D0  Praha 20 – Praha14, Na Hutích 
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A.5.7 VÝ� ET ZÁSADNÍCH LINIOVÝCH BARIÉR 
 

ozn. 
bariéry 

popis bariéry bariéra mezi 

LB1 

�elezni � ní tra
  dvoukolejná, v budoucnu 
� ty�kolejná – nemo�ný nezávislý provoz 
jízdních kol vyjma p�evozu jízdních kol 
vlakem 

Centrální � ástí Prahy 20 sm� r sever 

LB2 
Dálnice D11 – nep�ístupné provozu 
jízdních kol 

Praha 20 – B� chovice 
Praha 20 – Klánovice 
Praha 20 – Dolní Po� ernice 

LB3 

Silnice D0 - nep�ístupné provozu jízdních 
kol 

Praha 20 – Praha 14 
Praha 20 - Dolní Po� ernice 
Praha 20 – Satalice 
v budoucnu p�i prodlou�ení D0 i 
Praha 20 - Vino� 

LB4 
Dálnice D10  - nep�ístupné provozu 
jízdních kol 

Praha 20 – Radonice 
Praha 20 – Vino� 
Praha 20 – Jenštejn, Svémyslice, … 

LB5 Náchodská – intenzivn�  vytí�ená 
komunikace tranzitem  

Bariéra v rámci Prahy 20 

LB6 Bo�anovská Chvaly – Svépravice – Xaverov 

LB7 Bystrá Chvaly – pr� myslová zóna-sever- 
Radonice 

LB8 Ve �líbku – jih Praha 20 – B � chovice  
LB9 Ve �líbku – sever Praha 20 – Radonice 

LB10 Plánované propojení Náchodské a MUK 
Beranka 

Praha 20 – východ a  

LB11 Plánované propojení MUK Beranka a 
Klánovic 

Praha 20 - Klánovice 

LB12 Plánované propojení Ve �líbku MUK 
Beranka ji�n �  podél D11  

Praha 20 - Klánovice 

LB13 U Úl�  � ertousy – Zelene�  
 
 
 
A.5.8 DALŠÍ BODOVÉ BARIÉRY 
 
Další bodové bariéry v podob�  k� i�ovatek a k �í�ení bude nutné upravit v závislosti na 
podrobném �ešení navazujících úsek� . 
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A.5.9 NEHODOVOST 
 

 
Všechny evidované nehody území Praze 20 v období 1.1. 2007 – 31.7.2015 
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Všechny evidované nehody s ú � astní jízdního kola  území Praze 20 v období 1.1. 2007 – 31.7.2015 
 
 
Nehody za ú� asti jízdních kol se ve sledovaném období omezují na po� et 16, kdy 11 jich 
bylo s následky na zdraví a z toho jedna nehoda je s t� �kými následky na zdraví. Tato 
nehoda se stala na Náchodské, stejn�  jako 7 dalších. Ostatní se staly 2x v rámci zástavby, 
2x na stezkách a 1x v ul. Ve �líbku. 
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Rozlo�ení nehod v území vnit �ních Horních Po� ernic v období 1.1. 2007 – 31.7.2015 
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A.5.10 ANALÝZA PLÁNOVANÉ INFRASTRUKTURY PRO CYKLIST Y  
 
Systém cyklotras hl. m. Prahy je definován koncepcí, podpo�eným usnesením 
RHMP. Systém spravuje IPR a znázor	 uje pouze páte�ní systém, tj. páte�ní a hlavní 
cyklotrasy celom� stského významu. Zobrazuje výhledový stav, tj plán.  
Páte�ní trasy (v mapce � ervené) zajiš
ují provoz v propojení mezi jednotlivými M�  a 
hlavní trasy (v mapce �luté) je zahuš 
ují a podporují spíše dopravní funkci páte�ního 
systému. Z tohoto d� vodu je v koncepci MHMP, nap�. hlavní trasa A264 ve stop�  
hlavní hornopo� ernické komunikace Náchodská. Koncepce pracuje s výhledem dle 
UP hl. m. Prahy, ve kterém se uva�uje se sní�ením i ntenzit automobilové dopravy 
v této komunikaci a tedy i následným zklidn� ním, ve kterém bude mít své místo i 
�ešení provozu jízdních kol. 
 

 
Systém cyklotras celom� stského systému hl. m. Prahy, platný z 02/2012 (IPR) 

 
Vý� et páte � ních cyklotras: 
A26 prochází východozápadním sm� rem 
A50 (dnes jako 8100: „Pra�ské kolo“) – prochází diagoná ln�  podél hranice hl. m. Prahy ve 

sm� ru … - Klánovice – Horní Po� ernice – Satalice – Vino� - … 
 
Vý� et hlavních  cyklotras: 
A258 vlak. nádra�í Praha Horní Po � ernice – Dolní Po� ernice - … 
A264 Náchodská – Chlumecká - Pod� bradská 
A440 (dnes A257) hranice � M a HP, podél D0 a D11 sm� r Dolní Po� ernice  
 
Mezinárodní trasa Eurovelo viz následující text A.5. 
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A.5.11  POCITOVÁ MAPA  
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A.6 ŠIRŠÍ VZTAHY 
 
A.6.1 TRASY EUROVELO 
 

   
(zdroj: ceskojede.cz) 

 
Podobn�  jako pro celý segment cykloturistiky, trasy EuroVelo znamenají významnou 
p�idanou hodnotu pro cestovní ruch. Po dokon� ení evropské sít�  se její potenciál odhaduje 
na 14,5 mil. p�enocujících návšt� vník�  ro� n�  a dalších 46 mil. jednodenních výlet� . Tyto 
cesty p� inesou celkem 7 mld. euro ro� n� . 
 
EuroVelo, evropská sí
  cyklotras je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt 
rozvíjí 14 transevropských cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km (45 000 km tras je ji� 
zrealizovaných, zbytek má být zrealizován do 2020). ECF zodpovídá za propagaci projektu v 
Evrop�  a ve sv� t�  prost�ednictvím webu (www.eurovelo.org pro administrativu a 
www.eurovelo.com pro u�ivatele). 
 

Trasy EuroVelo jsou vedeny po existujících � i plánovaných dálkových 
cyklotrasách, které spl	 ují stanovené podmínky. Podstatnou � ást této 
sít�  tvo� í ji� stávající národní, regionální � i místní cyklotrasy. Existuje 
také jednotná forma zna� ení logem EuroVelo, která je daná v Manuálu 
zna� ení tras EuroVelo (ke sta�ení na www.eurovelo.cz). Trasy 
EuroVelo jsou jednotn�  ozna� eny � íslem a logem na modrém 
podkladu v kruhu 12 �lutých hv � zdi� ek (symbol Rady Evropy), názvem 
trasy (v angli� tin�  � i v národním jazyce) a názvem sít�  tras (EuroVelo). 
Toto zna� ení je integrováno do jednotlivých národních systém�  

zna� ení v Evrop� .  
 
Prahou 20 má procházet cyklotrasa EV 4 – Central Europe Route (Roscoff – Kyjev, dl. cca 4 
000 km). Na území Horních Po� ernice EV4 vstupuje od � erného mostu (M�  Praha 14) 
v míst�  MUK D0 x 611 (Náchodská) a pokra� uje ulicemi Šplechnerova – Mezilesí – Jívanská 
– Otovická – Vidonická – Cirkusová – Na Staré silnici – U Úl� . Dále do Polabí vede po 
stezce kolem Zelen� e. 
 
Plán vyzna� it tuto trasu je v roce 2016 (zajiš
uje RFD MHMP a TSK), v roce 2015 byla trasa 
vyzna� ena na území St�  kraje po Lázn�  Touše	 . 
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Na území Prahy sleduje EV4 páte�ní cyklotrasy (je v soub� hu s trasami) A1 a A26. Práv�  
trasa A26 propojuje Horní Po� ernice nejen s Prahou 14 a Prahou 9, ale i centrem hl. m. 
Prahy. Zásadním p�ínosem EV4 pro území Horních Po� ernic jsou priority ve zvyšování 
vybavenosti co do podpory jízdy na kole práv�  v bezprost�edním okolí t� chto páte�ních 
dálkových cyklotras nadregionálního významu, co� pr o místní municipality zpravidla 
znamená vyšší investice do infrastruktury a pro zvýšení cestovního ruchu, podpory místního 
podnikání a s kvalitn� jší infrastrukturou i vyšší potenciál pro ka�dodenn í jízdu na kole, tj. 
místní obsluhu. 
 

 
Trasa EV4 v Evrop�  

 

 
Trasa EV4 v � R 

 
 
Základní pravidla vedení a zna � ení dálkových evropských tras EuroVelo  

·  P�ímost a propojení hlavních m� st stát�  a region�  
·  Aktraktivita trasy - dostatek turisticky atraktivních míst v atraktivní krajin�  
·  Bezpe� nost trasy - vedení mimo frekventované silnice 
·  Komfort trasy - vedení tras bez velkého p�evýšení, s celoro� n�  sjízdným povrchem 
·  Jednotné a srozumitelné zna� ení i pro zahrani� ní cykloturisty - aplikace log 

evropských tras do národního zna� ení 
·  Dostatek slu�eb podél tras – certifikovaných ubytov acích a stravovacích (Cyklisté 

vítáni), cykloopraven a p� j� oven, odpo� ívek a p�íst�ešk�  apod. 
·  Efektivní propagace trasy a aktualizované informace o trase - vlastní web stránky, 

cyklomapy a pr� vodce, existence turistických produkt� , existence tematických 
okruh�  podél hlavní trasy 

·  Dostate� né napojení na ve�ejnou dopravu - p�edevším vlak, p�ívozy, cyklobusy 
·  Jednotná koordinace a propagace tras na evropské (ECF) a národní úrovni 
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Implementaci evropských tras na národní úrovni mají na starosti jednotlivá koordina� ní 
centra EuroVelo v jednotlivých zemích, prozna� ení tras v terénu jsou v kompetenci kraj�  a 
obcí. Koordinací tras EuroVelo v � eské republice byly pov�� eny Nadace Partnerství (� len 
ECF) a Centrum dopravního výzkumu. 

 

 
Trasa EV4 v Praze 

 

 
A.6.2 CYKLOTRASY  K � T 
 
Vý� et tras K� T: 
14 poz� statek p� vodní trasy Praha (Dolní Po� ernice – Horní Po� ernice, � ertousy – 

Zelene�  - … - Liberec s p� ipojením v Dolních Po� ernicích na CT � . 1 (dnes je trasa 14 
ji� jen torzo na území Prahy, které bude zrušeno, m imo Prahu je nyní ji� jako trasa � . 
17 – Greenway Jizera) 

0035 � erný most – Horní Po� ernice (po vyzna� ení jako pra�ská A26 bude zrušena), mimo 
území HP sm� r St�  kraj ji� takté� zrušena 

0036 � ertousy, Horní Po� ernice - Klánovice 
8100 „Pra�ské kolo“ … - Klánovice – Horní Po � ernice – Radnonice - Satalice – Vino� - … 
HP-KL místní trasa Horní Po� ernice – Klánovice  
0034 Zelene�  – Ct� nice (mimo území M�  P20) 
 
Uvedené trasy nabízí zpravidla jen sm� rové vedení po sou� asných komunikacích a 
p�evá�n �  ve spole� ném provozu s automobilovým. 
 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ DOPRAVY – M�  PRAHA 20                            TEXTOVÁ � ÁST 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho � ásti je chrán� no zákonem o autorském právu 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Kv� toslav Syrový    05 / 2016 

40 / 105 

Smyslem cykloturistických tras je p�edevším turistika dálková (14), anebo oddech a rekreace 
místních na krátké vzdálenosti (HP-KL), resp. nap�. jako výpadovka z Prahy do Polabí 
(0035). Trasy mají zpravidla nabízet relativn�  bezpe� nou jízdu mezi zajímavými cíli � i 
v krajin�  s minimální automobilovým provozem. Sm� rování tras má dále nabízet mo�nosti 
ubytování, ob� erstvení, opravny kol atd. 

  
Celorepublikové dálkové trasy (zdroj: ceskojede.cz) 
 
 
 

A.7 KOORDINACE 
 
V rámci roku 2015 bylo provedeno n� kolik koordinací a v zám� rech viz p�ílohy. 
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B. NÁVRHOVÁ � ÁST 
 
B.1. NÁVRHY 
 
B.1.1 OBECN�  
Navrhovaná sí
  komunikací se neomezuje pouze na cyklotrasy ve vybraných pr� jezdech 
územím. Pro zajišt� ní obsluhy území a bezpe� ného provozu jízdních kol je t�eba �ešit: 

�  Páte�ní a hlavní zna� ené cyklotrasy, které slou�í jako sb � rnice pro pr� jezd 
územím 

�  Plošnou obsluhu sítí zklidn� ných komunikací (jedná se o pot�ebu �ešit zklidn� ní 
nejen z d� vod�  provozu jízdních kol a jde o celkové nastavení p�ív� tivosti území s 
minimalizací bezpe� nostních rizik, p�edevším pro chodce a ve snaze eliminovat 
zásadní kolizní situace p�edevším ve vztahu od � idi��  motorových vozidel) 

�  V místech intenzivní dopravy � i podél a p�es rychlostní komunikace � i jiné bariéry 
nutno �ešit odd� lenou dopravu jízdních kol, nejlépe spole� n�  s chodci a dalšími 
bezmotorovými ú� astníky dopravy 

 
 
 
B.1.2 RUŠENÉ TRASY 

 
14 

Trasa K� T � . 14 bude zrušena bez náhrady. Jedná se o relikt z devadesátých let 20. století 
Praha - Liberec. Nyní je ji� z velké � ásti p�ezna� ena na trasu � . 17, takté� ozna � ována jako 
Greenway Jizera. 
 

 
Cyklotrasa 14 v ul. Ve �líbku  

 

 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ DOPRAVY – M�  PRAHA 20                            TEXTOVÁ � ÁST 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho � ásti je chrán� no zákonem o autorském právu 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Kv� toslav Syrový    05 / 2016 

42 / 105 

0035 
Trasa K� T � . 0035 bude zrušena a nahrazena A26+EV4. Trasy K� T budou postupn�  na 
území Prahy odstran� ny v celém rozsahu. Místní trasa 0035 bude v podstat�  ve stejné stop�  
vyzna� ena jako A26 + EV4, fyzicky tedy bude zachována a bude slou�it stejným ú � el� m 
(propojení Polabí – metro � M), avšak pod jiným � íslem. 
 

 
 

 
Trasa 0035 vede p�evá�n �  zklidn� nými komunikacemi, naradí ji A26 (+EV4) 
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HP – KL 
Trasa HP-KL (Horní Po� ernice – Klánovice) bude zrušena. Trasy K� T budou postupn�  na 
území Prahy odstran� ny. Tato trasa místního ú� elu vede ve stop�  „pra�ského kola“ - nyní 
8100 (výhledové A50), bude tedy fyzicky zachována, pouze pod jiným � íslem. 
 

 
Trasa HP-KL vede kolem h�bitova sm� r Klánovice  

 

A257 
Nyní zna� ená trasa bude p�e� íslována na A440, sou� asná A257 je v upravené logice 
systému tras hl.m. Prahy vhodná na jiném míst�  Prahy - m� �e se tedy stát v této oblasti 
sou� ástí A440.    
 

 
Sou� asná trasa  A257 vede podél Xaverovských rybník�  a bude pouze p�ezna� ena
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B.1.3 MEZINÁRODNÍ TRASA 
 

EV4  
Trasa prochází Evropou ve východo-západním sm� ru, na území Prahy 20 
Prahu opouští, resp. je první ve sm� ru od východu. 
V � asové ose se s trasou uva�uje takto: 

·  Krátkodobý horizont: vnit�ním území Horních Po� ernic, tj. v linii 
páte�ní A 26 (nyní jako 0035). Na území Horních Po� ernice EV4 
vstupuje od � erného mostu (M�  Praha 14) v míst�  MUK D0 x II/ 611 
(Náchodská) a pokra� uje ulicemi Šplechnerova – Mezilesí – Jívanská – Otovická – 
Vidonická – Cirkusová – Na Staré silnici – U Úl� . Dále do Polabí vede po stezce 
severn�  kolem Zelen� e.  

·  St�edn� dobý horizont: v p�ípad� , �e bude prov �� ena mo�nost vytvo �it samostatnou 
stezku podél �elezni � ní trat�  (p� i ji�ní stran � ), bude tato trasa p�elo�ena do této nové 
polohy, co� bude znamenat samostatné chrán � né �ešení, které se však neobejde bez 
� astých p�ipojení, aby byla umo�n � na vlastní funk� nost a význam pro pot�eby nejen 
HP, ale i vlastní A26 + EV4 (místa napojení: Stoli	 ská, B�ezecká, Bystrá, Jívanská, 
Lukavecká, Ve �líbku, Cirkusová, Bártlova / U Úl � )  

Zna� ení: provedeno logem na sm� rových zna� kách IS19 / IS20 / IS21 v rámci zna� ek 
v trase A26. 
 
B.1.4  PÁTE	 NÍ CELOM� STSKÉ TRASY 
 

A26 
Propojuje Vltavu podél Rokytky s navazujícími M�  sm� r východ, dále v trase a navazuje na 
Labe a Jizeru. Do Prahy 20 vstupuje od � erného mostu (M�  Praha 14) v míst�  MUK D0 x 
silnice II/611 (Náchodská) jako stezka pro chodce a cyklisty a pokra� uje dále ulicemi, které je 
t�eba �ešit jako zklidn� né: Šplechnerova – Mezilesí - Jívanská – Otovická – Vidonická – 
Cirkusová – Na Staré silnici – U Úl� . I po event. realizaci EV4 podél �eleznice nedojde  
k p�elo�ení A26 podél trat � , tj. stopa trasy A26 z� stává uvnit�  území HP.  
 

 
Ul. Mezilesí (dosud trasa 0035, výhledov�  nová A26 a � áste� n�  soub� h s A50) 
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A50 
Z� ásti nová stopa cyklotrasy kolem Prahy, tzv. Pra�sk ého kola, která jde p�ibli�n �  po hranici 
hl. m� sta Prahy: 
… - cyklostezka od Klánovic – MUK s D11 „Beranka“ (cyklostezka) – rozvojová lokalita HP 
východ – K Berance – Tikovská – B� lu	 ská – B� chorská (vše v re�imu zklidn � ných 
komunikací, tj. spole� n�  s automobilovým provozem) – Bystrá (stezka pro chodce a cyklisty) 
- ... 
Jedná se o trasu umíst� nou do území HP, nijak se mu nevyhýbá. P�evá�n �  se jedná o 
zklidn� né komunikace, pouze v úseku ul. Bystrá nutno do�ešit chrán� né �ešení (intenzivní 
provoz), tj. vy�adovat po zpracovateli PD Bystrá (P D pro TSK) stezku pro chodce a cyklisty 
p� i západní stran�  a to v� etn�  adekvátních a bezpe� ných �ešení na koncích stezky a takté� 
v k�í�eních s výjezdy na sousední pozemky formou chodní kových p�ejezd�  (s p�edností jízdy 
na stezce – co� musí být provedeno i stavebn � ).  
 

 
Stezka od Klánovic, dnes 8100 / HP-KL, budoucí A50 

 

 
Ul. Bystrá 
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B.1.5  HLAVNÍ CELOM � STSKÉ TRASY 
 

A264 
Východozápadní centrální stopa územím Horních Po� ernic v linii Chlumecká – Náchodská 
a� na hranici hl. m. Prahy. Ul. Náchodská je zásadn í cílovou oblastí i pro u�ivatele jízdních 
kol a v budoucnu je t�eba posílit její obchodní a cílový charakter – ostatn�  takto ulice pro 
cyklisty funguje ji� dnes. Její postupná realizace (revitalizace) je spojena s komplexn� jším 
zásahem, tj. zklidn� ním celé ulice. Pro zajišt� ní bezpe� n� jšího provozu jízdních kol se jako 
nejvhodn� jší jeví realizovat integra� ní opat�ení ve vozovce formou cyklopruh� . Variantn�  je 
stavebním �ešením mo�né rozší �ení vozovky o 2 a� 3 metry na úkor sou � asných zelených 
pás� , vzrostlá zele	  lze ponechat / nutno nov�  ochránit vybrané in�. sít �  a úprava nejen 
sto�ár �  VO, ale nejlépe nové nasvícení celé ulice (m� stská t� ída). Nutno zpracovat 
podrobnou územní studií, která bude podrobena nejen  participaci ob � an� , ale takté� 
dojde k podrobné pasportizaci obchodního a obslu�né ho potenciálu . Teprve po 
zklidn � ní Náchodské bude tato ulice plnohodnotn �  fungovat jako m � stská obchodní 
t� ída s vysokou mírou p � ív� tivosti pro cílovou dopravu p � šky, MHD a na kole.  
Vzhledem ke stavu i potenciálu je t�eba zachovat v první �ad�  plnohodnotn�  komfortní 
obsluhu pro chodce a dostupnost ve�ejnou dopravou, následují pot�eby zásobování, 
parkování rezident�  a samoz�ejm�  dostupnosti a bezpe� nosti pro dopravu na jízdních 
kolech. Zklidn� ní ulice musí být provedeno stavebn�  a opticky musí ulice p� ipomínat spíše 
obchodní ulici (s pobytovým potenciálem), ne� tranz itní komunikaci. Opat�ení pro cyklisty 
není vhodné na chodnících � i v t� sn�  p� iléhajících pásech. Takovéto m� stské t� ídy vy�adují 
koncept �ešení: klidové prostory p� i fasád� , rychlejší pohyb se odehrává uprost�ed ulice, tj. 
v� etn�  provozu jízdních kol. Primárn�  je nutno se vyhnout potenciálu kolizí s chodci, tj. 
�ešení v rámci chodník�  (pokud nutné, tak pouze výjime� n� ). 
 

 
Ul. Náchodská u k�i�ovatky s ul. Bystrá 

 
Nutno si v této problematice provozu cyklist�  v ul. Náchodská uv� domit, �e oblast je ji� nyní 
cílovou a �e v�dy alespo 	  v ur� itém úseku se zde místní musí pohybovat v podélném sm� ru 
v provozu s automobilovým provozem, anebo spole� n�  s chodci, co� je pokud na kole jedou 
(nevedou ho) ilegální po� ínání. Výhledová hlavní cyklotrasa � . A264 v ul. Náchodská je dle 
koncepce hl. m. Prahy tranzitní cyklotrasou pouze z� ásti. Z pohledu širších vztah�  je 
vyu�ívána pro pot �eby spojení St.� . kraje s Prahou spíše z pohledu dopravního a to 
zkušenými cyklisty (viz A.4.4). Z pohledu místní obsluhy se jedná o sb� rnici, která má 
za úkol zvýšit bezpe� nost práv�  v rámci pot�eby dosa�itelnosti místních cíl � , tj. v�dy alespo 	  
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v � ásti ulice nabídnout takové bezpe� n� jší �ešení, které bude v souladu i s ostatními druhy 
dopravy, p�edevším s chodci, kte�í jsou spole� n�  s cyklisty nejzraniteln� jšími ú� astníky 
provozu.  

 
A258 

Propojení Horních Po� ernic s ji�n �  sousedícími M�  v linii nádra�í Praha – Horní Po � ernice 
p�es Svépravice a Xaverovský háj do Dolních Po� ernic. 
Trasa vede zklidn� nými komunikacemi a dále mimo provoz motorové dopravy v linii ulic 
Jívanská -  B� lu	 ská – Lipí – Na Pozorce – Pod� lší – Nad Návsí – Dobrošovská – 
Do Svépravic – polní a lesní cesta do Xaverovského háje – rozcestí V O�ešinách – 
Národních hrdin�  (Dolní Po� ernice).  
Mo�no zrealizovat pouze na základ �  jednoduchého projektu dopravního zna� ení.  
 

 
Nová trasa A258 vede z� ásti zklidn� nou ul. Jívanská a dále ji� pouze místními komunika cemi � i komunikacemi 

bez motorového provozu  
 

 
Zklidn� ná k�i�ovatka Bo�anovská x Pod � lší x nad Návsí, 

 v budoucnu p�í� né p�ekonávání cyklist�  ul. Bo�anovská ve stop �  trasy A258  
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A260 
Nová severoji�ní stopa mezi B � chovicemi (k�í�ení s A440 a A259) – ul. Ve �líbku a� do 
Radonic. Jedná se o nov�  definovanou a velmi poptávanou  stopu v území, v rámci ní� bude 
prov�� eno umíst� ní stezky pro chodce a cyklisty v celé délce ul. Ve �líbku, v míst �  
oboustranné zástavby (centrální � ást Horních Po� ernic) pak nutno provést integra� ní 
opat�ení v rámci vozovky a odpovídající zklidn� ní. V míst�  integra� ních opat�ení m� �e být 
dopln� no o informaci sm� rem k rekrea� ním cyklist� m – mo�no objízdná trasa (d � le�itost  
map / infopanel�  na k� i�ovatce s A50 a na vjezdu do zástavby, �e je mo�ná  objí� � ka – 
do�ešit v rámci zna� ení a orientace v území HP a okolí). Nutno prov�� it podrobn� jší 
samostatnou studií. 

 

 
Ul. Ve �líbku od Radonic 

 

 
Podjezd pod �elezni � ní tratí v ul. Ve �líbku  
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A440 
Propojuje trasu A26 mezi � erným mostem a Chvaly s Xaverovskými rybníky, Xaverovským 
hájem s B� chovicemi. Krom�  území Prahy 14 a okolí plánované okru�ní k � i�ovatky v 
Hartenberské ul. je na území P20 v podstat�  stále mimo provoz. Nov�  nahrazuje � íslo trasy  
A257, avšak ve stejné stop� . M� ní se pouze ozna� ení trasy. 
A440 se v míst�  budoucí OK Hartenberská rozd� luje a vede jednak na � M podjezdem a 
kolem C� M a jednak ke stop�  A26 ke k� i�ovatce s ul. Stoli 	 ská. 
Úsek od Hartenberské k D11a dále do Xaverovkého háje je mo�no zrealizovat pouze na 
základ�  jednoduchého projektu dopravního zna� ení.  
(viz A257 – rušené trasy). 
 
 
B.1.6  MÍSTNÍ TRASY a KORIDORY 
Tyto trasy nebudou zna� eny sm� rovým zna� ením v celé délce, pouze sm� r k nezbytným 
cíl� m, které nejsou ozna� eny jiným orienta� ním zna� ením. 
Jedná se p�edevším o umo�n � ní obousm� rného pr� jezdu t� mito ulicemi � i koridory a to tak, 
aby byl tento pr� jezd co nejvíce bezpe� ný (zklidn� ní v rámci celkového �ešení) a aby bylo 
�ešení co nejvíce jednotné, logické a srozumitelné. 
Jedna z grafických p�íloh nabízí návrh �ešení zklidn� ní celé vnit�ní � ásti Horních Po� ernic. 
 
 
B.1.7  OPAT	 ENÍ PRO CYKLISTY V JEDNOTLIVÝCH ULICÍCH  /  KORIDOR ECH 
 
Sb� rné komunikace 

ulice opat � ení 
Náchodská Vyhrazené jízdní pruhy pro cyklisty (VJP) / cyklopruhy / ve 

stoupání od � M i �ešení stezka pro chodce s povoleným 
vjezdem jízdních kol (C7+E13)  

Bo�anovská cyklopruhy a cyklopiktokoridory dle mo�n ostí 
Ve �líbku Cyklopruhy / cyklopiktokoridory / v okolí  kom. Náchodská 

stezka pro chodce a cyklisty v návaznostech ven z HP 
Po� ernická (Radonice) - sm� r 
Radonice 

stezka pro chodce a cyklisty   
 

Propojka ulic V Javorech a 
� M 

cyklopruhy a cyklopiktokoridory dle mo�ností  
event. odd� lená stezka pro chodce a cyklisty podél 
vozovky  

Bystrá stezka pro chodce a cyklisty + ponechání mo� nosti 
provozu cyklist�  ve vozovce (piktokoridor ve sm� ru z HP) 

U Úl�  – Bezru� ova stezka pro chodce a cyklisty 
Hartenberská  sm� r HP stezka pro chodce a cyklisty / cyklopiktokoridor 
OK Hartenberská stezka pro chodce a cyklisty p� i východní hran�  

+ v rámci OK 
Podjezd pod D0 
 Hartenberská – Bryksova 

VJP event. cyklopruh / cyklopiktokoridor 

Prodlou�ení ul. F.V Veselého stezka pro chodce a cy klisty / cyklopiktokoridor 
Nová propojka MUK Beranka  
- Klánovice  

stezka pro chodce a cyklisty 

Nové propojení Náchodská – 
MUK Beranka 

stezka pro chodce a cyklisty 

Nové propojení mezi ul. Ve 
�líbku – MUK 
Beranka/Klánovice 

stezka pro chodce a cyklisty 
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Místní komunikace sb � rného charakteru s provozem BUS MHD 
ulice opat � ení 

Chvalkovická sever + jih Integra� ní opat�ení + prvky zklidn� ní 
Je�ická sever + jih dtto 
Khodlova – Vysokovská dtto 
Domkovská dtto 
Jívanská sever, Dobšická 
sever 

dtto 

Komárovská – T�ebešovská 
(s provozem BUS PID) 

Integra� ní opat�ení: cyklopiktokoridory + prvky zklidn� ní 

 
 
Místní obslu�né komunikace  

ulice opat � ení 
Ostatní místní komunikace 
v oblasti mezi Bo�anovskou – 
Náchodskou a Ve �líbku 

Obytné zóny a zóny 30 bez dalších opat�ení 

Jednosm� rné úseky 
komunikací  
sou� asné / nov�  z�ízené  

1. � ešit p�evá�n �  jako cykloobousm� rky 
2. V p�ípad�  nových jednosm� rných úsek�  nutno 

v�dy individuáln �  zvá�it, zda cykloobousm � rka � i 
je blízká paralelní komunikace bez zbyte� ných 
velkých zají�d � k 

Pr� myslová zóna – F.V. 
Veselého / Do � ertous 

Integra� ní opat�ení / na chodnících z� ídit stezka pro 
chodce a cyklisty � i stezka pro chodce s povoleným 
provozem jízdních kol 

 
 
B.1.8  UZLY A K 	 Í�ENÍ  
K�í�ení a k � i�ovatky je t �eba �ešit v rámci a spole� n�  s jednotlivými úseky, nebo
  práv�  
k� i�ovatky zajiš 
ují jednak spojitost celého �ešení a jednak jsou potenciáln�  nejkolizn� jšími 
místy.  
Nejd� le�it � jší místa, která je t�eba neprodlen�  �ešit: 
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B.1.9  P	 EKONÁNÍ PLOŠNÝCH BARIÉR  
 

ozn. 
bariéry 

popis bariéry návrh na p�ekonání bariéry / �ešení 
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B.1.10  P	 EKONÁNÍ LINIOVÝCH BARIÉR  
 

ozn. 
bariéry 

popis bariéry návrh �ešení 
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B.1.11 ROZVOJOVÉ LOKALITY 
V Horních Po� ernicích jsou definovány oblasti, ve kterých dosud není ur� eno p�esné �ešení 
komunika� ní sít� , pouze prob� hla fáze studie, anebo je p�íprava PD ve fází DUR. 
Jedná se o lokality Beranka a celý východ HP. Dále pak okolí Svápravic a Robotnice. Tato 
lokality jsou v koncepci vymezeny jen jako plochy, v rámci kterých je t�eba �ešit dle b� �ných 
princip�  i cyklistickou dopravu (sb� rné komunikace = separované � i  integra� ní opat�ení pro 
cyklisty v odpovídající kvalit�  a rozsahu, místní obslu�né komunikace pak ve spole � ném 
provozu ve zklidn� né zón� ). Koncepce definuje v�dy vstupní, resp. výstupní b ody do/z t� chto 
území. 
 
 
B.1.12  STOJANY 
Mají být postupn�  dopln� ny ke všem ú�ad� m, institucím, sportovištím, obchodním dom� m � i 
obchodním lokalitám � i dalším míst� m ve�ejného prostoru, kde se p�edpokládá doprava na 
kole � i v takové kvalit� , aby bylo mo�né uzamknout kolo i za rám kola. P � vodní – 
nevyhovující budou postupn�  nahrazovány, avšak v závislosti na jejich správ�  a vlastnictví. 
Nap�. stojany u obchodních dom�  jsou zpravidla vlastníka a M�  v tomto p�ípad�  m� �e pouze 
doporu� it �ešení.  
 

 
ukázka stojan�  m� stského typu pevn�  kotvených do povrchu (u vchodu ÚM�  Praha 11) 

 
 
B.1.13  B+R 
Zásadním opat�ením je vedle von�  stojících stojan�  i mo�nost dlouhodobého odlo�ení kol 
v míst�  dopravního uzlu. Takovým m� �e být jednak kone � ná autobus� , d� le�it � jší k�í�ení 
autobusových linek PID, stanice metra � erný most p�edevším pak ale �elezni � ní nádra�í 
Praha - Horní Po� ernice. Samotné nádra�í by m � lo být pro cyklisty bezbariérové (p�ístup na 
nástupišt�  tak, aby nemuselo být jízdní kolo neseno, tj. umo� n� n p�ístup do výtahu + vodící 
lišty na schodech). 
 
Nádra�í Praha Horní Po � ernice - zde se navrhuje vytvo�it bikepoint � i „selfservis“ � ili místo, 
které bude nabízet jak bezpe� né odlo�ení kola (boxy na zámek), tak pohotovostní stojany 
(klasické m� stské U) + komplexní info (infopanel s mapou) a sezením � i mo�ností opravit si 
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kolo nebo si kola nafouknout (ná�adí na lankách + pumpi� ka), zakoupit duši, lepení, lanka, 
jednoduché montpáky, p�ípadn�  další jednoduché (automat). 
 

 
ukázka B+R formou polokrytých p�íst�ešk�  u nádra�í (N � mecko) 

 

 
ukázka B+R formou uzamykatelných box�  u nádra�í (Uherské Hradišt � ) 

 
 
B.1.14  INFOPANELY 
Nové � i repasované Infopanely s mapou, která bude obsahovat informace i o cyklistické 
doprav� , je t�eba umístit na všechna d� le�itá místa, p �edevším d� le�ité vjezdy do M � , � i 
d� le�ité k � i�ovatky nap �.: 

o U Úl�  od Zelen� e na EV4/A26,  
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o Vjezd od metra � M, Praha 14 
o Ve �líbku 2x (A260),  
o stezka od Klánovic (A50), 
o stezka od Pod� brad podél II/611,  
o stezka od B� chovic p�es Xaverovský háj (A258) 
o A50 od Satalic 
o A50 / A26 (Mezilesí x B� chorská) 
o Ú�ad M�  Praha 20 
o �el. nádra�í 
o Chvalský zámek 
o Okolí ZŠ Ratibo�ická 
o Ve �líbku od Radonic 
o V Hartenberské od Globusu � M 
o Bo�anovská x Vysokovská (k �í�ení místních koridor � ) 
o … 

 
Forma a provedení se odvíjí od lokality (krajina a m� stská zele	  = p�evá�n �  d�evo, m� sto, 
zástavba = kombinace d�eva a kovu � i pouze kov). 
 
Podrobný seznam �ešených míst se bude odvíjet dle aktuálních mo�nost í a bude sou� ástí 
ka�doro � ní agendy / ak� ního plánu odpov� dné osoby / cyklokoordinátora.  
 

 
ukázka velkého infopanelu bez údr�by (bez krycí vrs tvy) 
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B.1.15  ODPO� ÍVKY A PÍTKA 
Nové � i repasované odpo� ívky slou�í zpravidla pro oddech a rekreaci, tj. bu dou umíst� ny  
podél stezek a cest, kde lze o� ekávat odpo� inek, tj. v p�íjemných místech pro zastavení, 
kratší � i delší spo� inutí (nap�. u Xaverovských rybník� , u potoku Chvalka, ret,. nádr� 
Chvalka, u budoucí stezky podél �eleznice nad Chval ským lomem, v PP Xaverovský háj, na 
hranici lesa sm� r Klánovice apod.). V krajin�  je mo�né vyu�ít klasických d �ev� ných 
s p�íst�eškem, stolem a levicemi, v p�ípad�  zástavby lze odpo� ívku �ešit dle odp. disajnu.  
 
Pítka s vodou se nemusí nacházet jen v krajin�  (blízko usedlostí, kde je mo�no zrealizovat 
p�ípojku), ale takté� v zastav � né � ásti m� sta. Léta bývají stále teplejší, tak�e voda v ulicí ch 
pro osv� �ení je stále více poptávaným prvkem. 
 

 
ukázka d�ev� né odpo� ívky v B� chovicích 

 

  
ukázka d�ev� né odpo� ívky bez p�íst�ešku v Litovli 
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d�ev� ná odpo� ívka u Xaverovských rybník�  

 
 

 
sou� ástí vybavení mohou být i pítka, avšak nutno p�ivést pitnou vodu 
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B.1.16 PROVOZ KONÍ - HIPOTRASY 
 
V rámci území se neuva�uje se speciálními trasami p ro kon�  (hipotrasy), avšak v míst�  jejich 
výskytu je nutno uva�ovat s jejich provozem. Jedná se o statek Xaverov. 
 

Pro jízdu na koních jsou pou�ívány sou � asné cesty a komunikace p�edevším mezi statek 
Xaverov a okolím Klánovického lesa. Kon�  p�ekonávají komunikaci Ve �líbku. 

Podél všech uva�ovaných cest s � áste� n�  zpevn� ným povrchem � i nezpevn� ným je t�eba 
zachovat (navrhnout) pás zelen� , který by byl vyu�it pro jízdu koní.  

 

Vý� et opat�ení na místních nezna� ených hipo-trasách: 

·  upozorn� ní na pohyb jezdc�  na zví�atech, 

·  zelené pásy nezaorávat (dohoda s majiteli, hospodá�i, správci), udr�ovat v ší �ce cca 
2,5 - 3 m), 

·  cesty s � áste� n�  zpevn� ným nebo nezpevn� ným povrchem pro jízdu na koních 
nepou�ívat (rozrušování povrch � ) – pou� it provozovatele a majitele koní, 

·  místa k�í�ení odpovídajícím zp � sobem vyzna� it. 

 

 
p�íklad vyúst� ní nyní polní ( historické cesty) „Blatovská alej“ v Kolod� jích  

pohled sm� r Újezd nad Lesy 
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B.2  AK � NÍ PLÁN 
 

Obecn �  
Plán p�ípravy bude rozd� len dle let a to závislosti na rozpo� tu pro téma tvorby infrastruktury 
pro cyklistickou dopravu a propagace cyklistické dopravy.  
 
Koncepce bude p�edkládat rámcový návrh priorit tak, aby: 

- byly odstra	 ovány nebezpe� né úseky a místa 
- byla vytvá�ena ucelená sí
  páte�ních tras 
- byly jednotlivé úseky postupn�  propojovány a docházelo tak dále i k zahuš
ování 
- byla stále zajišt� na plošná obsluhy celého území HP 

 
Ak� ní plán je �ivý dokument, se kterým se neustále pra cuje a který reaguje na aktuální stav 
– proto je jako samostatná p�íloha a v�dy je t �eba uvád� t stav k datu.  
 
Návrh ak� ního plánu udává plán doporu� ených priorit zpracovatelem Koncepce, v� . b� �ných 
orienta� ních cen. Definitivní ceny budou dány vztahem zadavatele a zpracovatele, tj. jsou 
smluvní.   
 
Dle územní p� sobnosti a správní odpov� dnosti (MHMP / M� ) jsou všechny zám� ry 
rozd� leny na logické a tedy funk� ní celky a to s ohledem na míru a mo�nosti vynalo�e ných  
investic v kontextu celkových rozpo� t� .  
 
Jednotlivé zám� ry jsou d� leny na: 

·  cyklotrasy (p�evá�n �  sm� rové zna� ení) – zajišt� ní základní orientace v území 
·  drobné stavebn�  technické úpravy, úpravy povrch� , uli� ních vpustí, odstran� ní 

drobných bariér formou údr�by 
·  zklidn� ní dopravy v rámci jednoduchých úprav zna� ení � i drobných stavebních úprav 
·  integra� ní opat�ení – úpravy dopravního zna� ení (DZ), p�euspo�ádání uli� ního profilu 

pomocí DZ 
·  stavební úpravy uli� ního profilu – samostatná investice cyklo 
·  stavební úpravy uli� ního profilu – procyklistická úprava v rámci jiné akce (� i sdru�ená 

investice) 
·  vybavení a za� ízení (stojany, B+R, cyklopoint, infopanely, odpo� ívky atd.) 

 
·  samostatnou polo�kou je PR a � innost cyklokoordinátora 

 
·  dále jsou vy� len� ny (resp. je t�eba mít v patrnosti) i investice a zám� ry jiných subjekt�  

(zám� ry MHMP v oblasti cyklo, nap�. zna� ení EV4, apod.) 
 

·  další samostatnou kapitolou jsou investice organizací hl. m. Prahy (OTV, OSI, DP, 
ROPID…), které je t�eba takté� pr � b� �n �  koordinovat a p�ípadn�  �ešit pot�eby 
cyklist� , pota�mo zajistit provoz jízdních kol 

 
 
V� cn�  je ak� ní plán �ešen v � ásti D této koncepce. 
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B.3  FINANCOVÁNÍ 
 
Trasa EV 4     p�íprava i realizace  MHMP / S�  kraj 
Páte�ní a hlavní trasy HMP zna� ení  p�íprava  M�  
      realizace  MHMP-TSK 
Páte�ní a hlavní trasy HMP stavba  p�íprava  M�  / MHMP dle mo�ností 
      realizace  MHMP-TSK / SFDI 
Místní trasy a koridory   p�íprava  M�  / MHMP dle mo�ností 
      realizace  MHMP-TSK 
Stojany     podklady  M�  / soukr. subjekty 
      realizace   MHMP-TSK / soukr. subj. 
Infopanely     p�íprava a realizace M�  
B+R na nádra�í    p �íprava   M�  
      realizace   MHMP RFD-TSK 
drobné úpravy  zna� ení a povrch�   p�íprava a realizace M� ,resp. TSK   
     
MD / SFDI  v sou� asnosti poskytuje krytí inv. náklad�  zapo� itatelných polo�ek z 85 %. 
Termíny podání �ádostí o dotaci - v prvním kole zpr avidla do 15.ledna a ve druhém kole na 
p�elomu dubna a kv� tna ka�dého roku. 
 
MHMP (RFD) / TSK nabízí zajišt� ní realizací opat�ení pro cyklisty p�edevším páte�ních 
trasách, p�ípadn�  na trasách hlavních. V p�ípad�  místní propojek � i zklidn� ní sb� rných 
komunikací mimo celom� stsky významné cyklotrasy v�dy zále�í na: 

·  d� le�itosti � i na pot�eb�  �ešit cyklo v míst� , 
·  na místních pom� rech z hlediska bezpe� nosti 
·  na intenzitách cyklodopravy 
·  na kapacitách rozpo� tu RFD MHMP / TSK. 

 
Drobné úpravy povrch �  � i zna� ení lze provád� t ve spolupráci se správcem komunikace, 
nejlépe v rámci b� �né údr�by.  
 
M�P a MMR vypisuje výzvy k podání �ádostí o dotace p�edevším na za�ízení v souvislosti 
s ochranou �P a posilováním konkurenceschopnosti (o dpo� ívky, vybavení apod.). Proto�e 
se dle politiky ka�dý rok tyto mo�nosti aktuáln �  m� ní, je t�eba je pr� b� �n �  sledovat p�ímo u 
zdroje.  
 
Pr� m� rné orienta� ní ceny realizace za: 

·  1 km stezky pro cyklisty     5-7 mil. K�   
·  1 km cyklopiktokoridor / cyklopruh v jednom sm� ru 0,12 mi. K�   
·  1 km výrazn� jšího zna� ení VJP    cca a� 0,8 mil. K �  

 
Cena za lávku - ocel/�B                    35 000    K�  / m2 
Cena za lávku - d�evo                    25 000    K�  / m2 
Cena za rampu na lávku                    20 000    K�  / m2 
Cena za box na kolo                    35 000    K�  / ks 
Cena p�íst�ešku pro kola                    50 000    K�  / ks 
Cena odpo� ívky - d�evo                    25 000    K�  / ks 
cena za oby�  stojan (2 kola)                     3 500    K�  / ks 
piknikovišt�                     15 000    K�  / ks 
samostatná lavice - sezení                     5 000    K�  / ks 
pultový panel s infomapou                     5 000    K�  / ks 
infotabule s mapou                    15 000    K�  / ks 
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C. METODICKÁ � ÁST 
 
 
OPAT	 ENÍ PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU 

V této kapitole jsou zmín� ny p�edevším dosud málo pou�ívaná opat �ení k p�erozd� lení 
dopravního prostoru. Další opat�ení jsou popsána v technické literatu�e a metodických 
pokynech (TP 179 a MHMP 2009 a 2011).  

 

1. Spole � ný provoz 

Na provoz lze upozornit pouze svislým dopravním zna� ením, nebo úsekov�  � i plošn�  sní�it 
rychlost: 

·  na sb� rných komunikacích sní�ení bu �  na 40 km/hod (viz. nap�. zóna 40 Praha-Libuš 
v� etn�  sb� rných komunikací) - zónou nebo v úsecích, anebo jen lokáln�  v úsecích 

·  plošn�  v místních obslu�ných komunikacích (zóny 30, obytné zóny).  

 

ilustra� ní foto: ul. Staroújezdská - úsek se sní�enou rychl ostí 40 km/hod 

 

2. Cykloobousm � rky 

Mohou být bu�  : 

·  s cyklopruhem v celé délce 

·  s cyklopruhem jen v úvodním a koncovém úseku (cca 7,5-10,0 m) 

·  s cyklopiktokoridorem v celé délce � i jen v � ástech 

·  v p�ípad�  p� íznivých intenzit i v koridoru 3,0 m bez opat�ení (dle pot�eb s výhybnami) 
– komunikace funguje jako obdoba jednopruhové obousm� rné komunikace 
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ilustra� ní foto: Zóna 30 s obousm� rným provozem cyklist�  – cykloobousm� rky jsou vodorovným 
zna� ení (VDZ) vyzna� eny pouze na za� átku a konci, jinak je provoz spole� ný.  

 

 

ilustra� ní foto: hranice zóny 30 (Praha Libuš) 
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Vyhláška 294/2015 Sb.: 
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3. Piktogramový koridor pro cyklisty / „cyklopiktok oridor“  

Dopravní zna� ka „Piktogramový koridor pro cyklisty“ (dle § 23, písm. i) vyhlášky � . 30/2001 
Sb., ozna� ená jako � . V20), vyzna� uje prostor a sm� r jízdy cyklist�  a � idi� e motorových 
vozidel upozor	 uje, �e se nachází na pozemní komunikaci se zvýšený m provozem cyklist� . 
Nov�  je definována i v novelizované vyhlášce 294/2015. 

Umis
uje se zpravidla tam, kde fyzicky nelze umístit pruh pro cyklisty, avšak stále je prostor 
pro bezpe� né míjení osobních motorových vozidel s cyklisty. Dalším vyu�itím je nazna � ení 
pr� jezdu územím, � í místem (k� i�ovatkou, k �í�ením, zú�eným profilem apod.). Umis 
uje se 
zpravidla na komunikace sb� rného charakteru (sb� rné i místní d� le�ité). 

    

ilustra� ní foto, piktogramový koridor pro cyklisty dle vyhlášky � . 30/2001 Sb.(vlevo)  

a v praxi p�ed a po vyzna� ení (vpravo, D�� ín, Tyrš� v most) 

 

ilustra� ní foto: V20 v k� i�ovatce podél hlavní komunikace (zdroj: cyklo.prah a.eu) 
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ilustra� ní foto: V20 jako nazna� ení pr� jezdu (Praha 5 a Praha 7) 

  

ilustra� ní foto: V20 navazující na vyhrazený jízdní pruh (Praha 18, Tupolevova) 

Vyhláška 294/2015 Sb.: 
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4. Cyklopruh / ochranný pruh (známý jako „Víceú � elový“ jízdní pruh) 

je jízdní pruh, jeho� � ást odd� lená p�íslušnou dopravní zna� kou podélné � áry p�erušované, 
slou�í k u�ití p �edevším cyklist� m jedoucím v jednom sm� ru a jízdním proudu za sebou a 
podle okolností i s jinými vozidly. Nov�  definováno v rámci vyhlášky 294/2015. 

Z prostorových nebo jiných d� vod�  mnohdy nelze vytvo�it samostatné cyklistické pruhy, pásy 
ani stezky tam, kde není spole� ný provoz cyklist�  s automobilovou dopravou optimální. 
V sou� asnosti jediný pou�ívaný „vyhrazený jízdní pruh pro  cyklisty“ má svým striktním 
vymezením v�� i ostatním jízdním pruh� m zna� n�  omezené vyu�ití. Jízdní pruhy pro cyklisty 
s mo�ností pou�ití i jinými vozidly (za ur � itých okolností) jsou v Evrop�  b� �ný opat �ením. 
Nap�íklad v sousedním Rakousku tzv. „víceú� elové pruhy“ vhodn�  p�erozd� lují alespo	  
provoz jízdních kol a osobních vozidel a zvyšují tak všeobecnou bezpe� nost provozu.  

Je tu jistá podobnost s cyklopiktokoridorem (V 20), avšak víceú� elový pruh je opticky více 
kontinuální ne� cykopiktokoridor, je u�íván pro roz dílné situace a platí v n� m odlišná práva a 
povinnosti. 

P�íklady, kde nelze vytvá�et plnohodnotné vyhrazené pruhy pro cyklisty, avšak �ešení 
cyklistické dopravy je �ádoucí: 

·  úzké profily komunikací, zú�ená místa, pr � jezd podél ostr� vk�  apod., 

·  �azení p�ed k� i�ovatkou a pr � jezd k� i�ovatkou, 

·  výrazné zklidn� ní dopravy a zd� razn� ní provozu cyklist�  v obslu�ných � i 
sb� rných komunikacích nebo na pr� tazích. 

 
 P�íklad ší�kového uspo�ádání z N� mecka (rozm� ry v závorkách jsou minimální) –  

zdroj: rešerše zahrani� ní technické literatury CDV, v.v.i –  
Ing. Petr Pokorný, Ing. Pavel Skládaný, 07/2009 
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ilustra� ní foto: ochranný pruh v Nizozemsku (patrné p�erozd� lení sou� asného prostoru komunikace 
pouze jiným dopravním zna� ením. 

 

  
ilustra� ní foto: ochranný pruh v Nizozemsku / první ochranný pruh v � R (Mikulov) 
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5. Vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty 

 
ilustra� ní foto – VJP míst�  p�echodu pro chodce (ul. V Olšinách, Praha 10) 

 

Vyhrazené jízdní pruhy pro cyklisty (dále jako VJP) se zpravidla provádí na sb� rných 
komunikacích, kde je t�eba cyklisty více ochránit od ostatního provozu a sou� asn�  na jejich 
výskyt více upozornit. Na rozdíl od cyklopiktokoridor�  jsou zde jasn�  vymezena práva a 
povinnosti. Cyklopruhy se nezapo� ítávají do délky p�echodu. Podél parkování je t�eba 
zachovat odstup od tzv. dve�ní zóny. � ervené podbarvení se provádí zpravidla v místech 
k�í�ení a kde je t �eba VJP zvýraznit, � i na n� j upozornit ostatní druhy dopravy. 

VJP se v signalizovaných k� i�ovatkách m � ní v prostory pro cyklisty (V19), které se umis
ují 
v�dy v závislosti na sm � rech odpovídajícího mo�ného odbo � ení (viz. následující foto). 
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6. Stezka pro chodce a cyklisty s odd � leným provozem (C10)  

� ešení je funk� ní, pokud je prostor min. 2,5 m pro chodce a 2,5 m pro cyklisty, tj. jsou 
zajišt� ny bezpe� né odstupy od podélných bariér a je p�ehled o území. Za 
nep�ív� tivých prostorových podmínek je zpravidla vhodn� jší �ešit jako stezku se 
spole� ným provozem s optimální ší�kou 3,5m. Opat�ení se v m� stském prost�edí 
pou�ívá spíše pro ú � ely jednosm� rných pás�  podél chodník�  nad vozovkou (foto 
ní�e).  

  
ilustra� ní foto – stezka pod Vyšehradem (Podolské náb�e�í, Praha 4) 

  

ilustra� ní foto – jednosm� rný pás pro cyklisty podél Sparty (Letná - M. Horákové, Praha 7) 
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ilustra� ní foto – k�í�ení pás �  pro cyklisty s vedlejšími komunikacemi, které jsou ve zklidn� ném re�imu 
(nap�. zóna 30, resp. obytná � i p� ší zóna) je vhodné �ešit jako nad�azené, tj. stavebn�  i opticky jako 

primární sm� r, který je k� i�ován (N � mecko, Berlín) 

 

 
ilustra� ní foto (Praha 7, Letná) – jednosm� rný pás pro cyklisty v míst�  výjezdu mimo PK, p�ednost 
cyklist�  daná zákonem zde musí být jasn�  zvýrazn� na kontinuálním provedením pásu ve shodné 

výšce i provedení (inspirace pro �ešení stezek podél sb� rných kom. v katastru Prahy 21)  
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7. Stezka pro chodce a cyklisty se spole � ným provozem (C9)  

 
ilustra� ní foto – obousm� rná stezka na samostatném t� lese (propojení Litovel-Uni� ov) 

 

 
ilustra� ní foto – obousm� rná stezka na spole� ném t� lese vozovky (Zlínsko) 
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8. Stezka pro chodce s povoleným pohybem cyklist �  (C7+E13)  

V n� kterých p�ípadech lze povolit provoz cyklist�  v místech, která jsou primárn�  ur� ena 
chodc� m, avšak cyklisté se zde mohou pohybovat jen „jako hosté“. Obdobou p� ší zóny 
s povoleným vjezdem cyklist�  je stezka pro chodce s povoleným pohybem jízdních kol. 

Vyhláška 294/2015 Sb. tuto mo�nost definuje v � tou: „Ostatním ú� astník� m … je její u�ívání 
zakázáno, pokud není stanoveno jinak.“, co� odp. dodatková tabulka E13 dopl 	 uje. 
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vlevo: ilustra� ní foto pou�ití v Praze 

vpravo: ilustra� ní foto pou�ití ve Švýcarsku 

 

 

vpravo: ilustra� ní foto pou�ití v N � mecku 
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9. P� ejezd pro cyklisty, p � ejí�d � ní komunikace, k � í�ení 

Mohou být signalizované i nesignalizované, samostatné, podél p�echod�  nebo p�imknuté. 

 
ilustra� ní foto – jednosm� rný p�ejezd pro cyklisty (Praha 7, náb�. kpt. Jaroše) 

 

Vyhláška 294/2015 Sb. ve zn� ní novely � . 84/2016 Sb.: 
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Sdru�ené p � echody a p � ejezdy 

Zásadním dopln� ním usnad	 ující �ivot cyklist � , bude nové dopravní zna� ení sdru�eného 
p�echodu pro chodce a p�ejezdu pro cyklisty (zna� ka � . V8c). P� jde o dlouho o� ekávané 
prostorov�  nenáro� né a jednoduché �ešení, které nebude p�erušovat spole� né stezky pro 
chodce a cyklisty v místech k�í�ení s vozovkou tj. cyklisté nebudou nuceni slézat  z kol a 
zásadním zp� sobem ubude svislého zna� ení. Práva všech z� stávají stejné, jako jsou dnes. 
Zárove	  bude mo�né pou�ít dvoubarevné sv � telné soustavy v re�imu chodec + cyklista, lze 
o� ekávat p� ibývání t� chto „p�echodo-p�ejezd� “ (i v rámci signalizací) jako hub po dešti. 
Sou� ástí novely (vyhláška � . 294/2015 ve zn� ní 84/2016 Sb.)  

Sou� asn�  došlo i k aktualizaci p� imknutého p�ejezdu pro cyklisty k p�echodu pro chodce, 
který m� �e být bu �  obousm� rný p�i jedné stran� , anebo po obou stranách p�echodu pro 
chodce a to v�dy jednosm � rný. V�dy zále�í na uspo �ádání navazujících stezek. Takto lze 
kone� n�  ošet� it všechny situace k�í�ení stezek s jinými komunikacemi. Pro zlepšení 
orientace mohou být vlo�eny symboly se šipkami (zna � ení � . V8b).   

Zásadním rozlišovacím prvkem je uspo�ádání � tverc�  podél p�echodu. V p�ípad�  
sdru�eného p �ejezdu jsou � tverce t� sn�  podél p�echodu a posunuté o 0,5 m, v p�ípad�  
p� imknutých p�ejezd�  se vynechává odpovídající prostor a � tverce jsou v linii s pásy 
p�echodu. 

 

 
 

 
Vzorové �ešení sdru�eného p �echodu pro chodce a p�ejezdu pro cyklisty, které propojuje stezky pro chodce a 

cyklisty se spole� ným provozem. 
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ilustra� ní foto – místo pro p�ekonání (p�ejí�d � ní a p�echázení) komunikace, vybraná místa není t�eba 
�ešit pomocí vodorovného zna� ení, avšak st�edovým ostr� vkem ala místo pro p�echázení (Dánsko, 

Koda� ) 

 
 
10. Sv� telné signalizace 

Nov�  lze vyu�ívat �lutého sv � tla pro upozorn� ní na pohyb cyklist�  v rámci k� i�ovatek. 
 

 
 

 
Nov�  lze provád� t i dvoubarevné soustavy, co� je d � le�ité p �esed� vším pro dodate� né 
zprovozn� ní sou� asných komunikací v p� idru�eném prostoru, které jsou pro chodce i cyklist y 
(stezky) mnohdy spole� né, avšak v míst�  SSZ p�erušené. Nov�  je definován spole� ný 
provoz pro p�echázení a p�ejí�d � ní (sdru�ený p �echod a p�ejezd) a tomu musí odpovídat i 
signalizace. Mnohdy bude mo�né vym � nit jen sklí� ka ve výstroji sv� telného za�ízení.   
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11.  Prostor pro cyklisty 

Pou�ívá se na signalizovaných k � i�ovatkách p �ed STOP� árou p�ed vozidly. Smyslem je 
jednak vy� kávání v prostoru k� i�ovatky p �ed výfuky motorových vozidel a následný pr� jezd 
k� i�ovatkou za v � tší pozornosti ostatních – cyklisté jedou do k� i�ovatky jako první.  

 

  
ilustra� ní foto  

vlevo: VJP a navazující prostor pro cyklisty V19 (V Olšinách, Praha 10),  

vpravo – prostor pro cyklisty V19 (Praha 6, M. Horákové) 

 
 
 
12.  Zóna pro cyklisty 
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D. NÁVRH RÁMCOVÉHO AK � NÍHO 
PLÁNU  
 
Pro rok 2016 se navrhují následující zám� ry (z � lánk�  B.1.7 - B.1.10 této Koncepce): 
 
Ozn. CT název opat�ení p�íprava realizace odhad náklad�  

pro M�   v K�  
1a A26 / EV4 Páte�ní cyklotrasa 

A26 
zna� ení TSK TSK 0,- 

1b A26 / EV4 Páte�ní cyklotrasa 
A26 

Drobné stavební 
úpravy v trase 

M�  TSK / M�  dle rozsahu a 
dle odp. správy 

2 A50 
(odstran� ní 
8100+14) 

Páte�ní cyklotrasa 
A50 

zna� ení M�  TSK 40.000,- 

3 A440 + 
A258 

Hlavní cyklotrasy 
sm� r Xaverov a 

B� chovice 

zna� ení M�  TSK 0,- 
(p�íprava viz 

2015) 
4 A50 � ešení cyklostezky 

do Klánovic p�es 
D11 

projekt M�  IPR / MHMP dle jednání 
s IPR / MHMP 

5 místní P�ezna� ení 
chodník�  na stezky 
ul. F.V Veselého a 

Do � ertous a 
Vlastibo�ská 

zna� ení M�  „P3“ PD: 15.000,- 
realizace 
100.000,- 

dle dohody s 
vlastníkem 

6 mapy M�  P20 PR M�  M�  55.000,- 
7 infopanely M�  P20 zna� ení / 

orientace / PR 
M�  M�  120.000,- 

8 A26 / EV4 Cyklopoint / B+R na 
�elezni � ním nádra�í  

projekt M�  MHMP 90.000 a� 
120.000,- 

9 cyklostojany M�  P20 za�ízení a 
vybavení 

M�  TSK - 

10 A 260 Provizorní cesta 
podél ul. Ve �líbku 

Drobná stavební 
úprava 

M�  M�  100.000,- 

11 A260 ul. Ve �líbku 
(B� chovice - 
Radonice) 

Prov�� ovací 
studie 

M�  TSK / SFDI 40.000,- 

12 místní  jednosm� rka 
Ratibo�ická 

Úprava PD M�  M�  - 

 
Výše uvedené ceny jsou rámcové a budou up�esn� ny a ka�doro � n�  odsouhlaseny Radou 
M�  P-20. 
 
Pr� b� �n �  je t�eba sledovat stav p � ípravy  ostatních zám� r� , p�ípadn�  se pravideln�  
dotazovat 1x za 6 m� síc�  na stavby v kompetencích TSK, MHMP-OTV, MHMO-OSI, 
DPP/ROPID, S�DC a v � cn�  a � asov�  p� ípravu koordinovat s po�adavkem �ešit v� etn�  
pot�eb cyklistické dopravy.  
Jedná se p�edevším o �ešení infrastruktury pro cyklisty v rámci jiných staveb a to v 
následujících lokalitách: 

·  TV Svépravice (bylo ji� �ešeno v roce 2015) 
·  ul. Bystrá (TSK) 
·  ul. Náchodská 
·  ji�ní propojení s C � M od Robotnice pod D0 (R1) 
·  biomost p�es D11 sm� r lokalita Na Sv� cence 
·  okolí MUK Beranka + nová lávka p�es D11 mezi Ve �líbku a MUK Beranka 
·  sí
  cest sm� r Klánovice a B� chovice kolem Xaverova 
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·  p�ípadn�  další projekty MHMP na rekonstrukce technické vyb. (TV) - OTV MHMP 
·  další rozvojové lokality v rukou soukromých subjekt�  (prost�ednictvím stavebního 

odboru � i územního rozvoje), p�edevším pak lokality Bílý Vrch a Cirkusová, HP-
východ, Beranka I-III, Nad Pale� kem, Robotnice   

 
 
Pro rok 2017 se navrhují následující zám� ry (z � lánk�  B.1.7-B.1.10 této Koncepce): 
 
Ozn. CT název opat�ení p�íprava realizace odhad náklad�  

pro M�   v K�  
1 místní Integra� ní opat�ení 

ul. Bo�anovská 
zna� ení M�  TSK PD: 50.000,- 

2 A50 / 
A26 / 
EV4 

K�i�. Náchodská x 
Bystrá x Mezilesí 

studie M�  TSK 50.000,- 

3 A440 Hartenberská – 
� erný most 

Studie / PD 
zna� ení / PD 

stavebních úprav 

M�  TSK 50.000,- 

4 místní Integra� ní opat�ení 
Komárovská - 
T�ebešovská 

zna� ení M�  M�  / TSK PD: 25.000,- 

5 EV4 Propojení podél 
�elezni � ní trat�  

projekt Participace 
s dalšími M�  

MHMP 30.000,- 

6 A264 � ešení cyklistické 
dopravy v rámci ul.  

Náchodská 

Prov�� ovací 
studie 

M�  MHMP / … 0,- K�  
v rámci celkové 
územní studie 

7 místní Propojovací severní 
stezka na Zelene�  

projekt M�  SFDI / fondy? ? 

8 A26 / 
EV4 

Propojení P14 – P20 
mezi MUK p�es D0 
(R1) a Náchodskou 
s ul. Šplechnerova 

projekt všech 
úprav a studie + 

event. projekt 
nového úseku 
stezky podél 

LIDLu 

M�  TSK 60.000,- 
 

9 místní Stoli	 ská - Satalice studie M�  M�  / SFDI 50.000.- 
10 místní Pokra� ování 

podchodu / podjezdu 
pod �el. nádra�ím a 

�ešení p�es 
pr� myslový areál 

st�ed 

projekt M�  M�  + S�DC + 
…? 

? 

 
 
VÝ� ET DLE OPAT	 ENÍ: 
 
Priority dle pot � ebnosti – páte � ní sí �  tras celom � stského významu (dopravní zna � ení 
v� . sm� rového) 

1. vyzna� it trasy A26 a EV4 na území HP   �eší MHMP / TSK 
2. vyzna� it trasy A50 a odstranit 8100 na území HP   
3. vyzna� it A440 a A258 a odstranit A257   (PD 2015) 
4. postupn�  p�ezna� it chodníky v severní pr� myslové zón�  mezi �eleznicí a D10 na 

stezky pro chodce a cyklisty � i jako stezky pro chodce s povoleným provozem 
jízdních kol (ul. F.Veselého a Do � ertous) 

5. Odstranit staré zna� ení (CT � . 14, 0035) 
 
Priority dle pot � ebnosti – zklidn � ní / integrace 

1. Bezpe� nostní opat�ení v ul. Ve �líbku – Mladých B � chovic (2015) 
2. integra� ní opat�ení (cyklopiktokoridory) v ul. Bo�anovská 
3. integra� ní opat�ení v ul. Hartenberská – Bryksova (sm� r Praha 14) 
4. zklidn� ní dopravy Jívanská a Chvalkovická, B� lu	 ská, Ratibo�ická, 
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5. zklidn� ní dopravy Vysokovská, Je�ická 
6. zklidn� ní dopravy Komárovská sever a T�ebešovská 

 
Priority dle pot � ebnosti – p � íprava cyklostezky, stavby 

1. cyklostezka Bystrá (projekt TSK) 
2. stezka mezi podjezdem MUK D0 x Náchodská a ul. Šplechnerova (zahájit studii M�  / 

spolupráce MHMP) 
3. rekonstrukce �el. trat �  + zám� r nové stezky podél �el. trat �  SVCM (tzv. 

severovýchodní cyklomagistrála) - stezka EV4 podél �eleznice  
4. A260 – stezka podél ul. Ve �líbku, etapa III. a IV. + úsek sm� r Radonice (zahájit 

studii M� ) 
5. MUK Beranka a �ešení cyklistické dopravy (koordinovat p�ípravu s IPR a � SD) 
6. uzel Mezilesí x Bystrá (zahájit studii M� ) 
7. lávka p�es D11 
8. zklidn� ní ulice Náchodská (A264) 

 
SSZ k� i�ovatky 

1. Postupn�  ve všech doplnit p�edsazená stání pro cyklisty „V19“ v rámci všech 
signalizovaných k� i�ovatek 

 
Nová za� ízení v� tšího rozsahu 

1. B+R na nádra�í Praha Horní Po � ernice v podob�  krytých a uzamykatelných box�  
 
Drobné stavební úpravy 

1. lokální úpravy povrch�  v trase EV4+A26 / sklopení obruby v ul. Mezilesí u k� i�ovatky 
2. sklopená obruba U Úl�  v návaznosti na EV4 

 
Infopanely + cyklomapy 
Realizace základních 10 ks infopanel�  na nejd� le�it � jších místech. Podrobný seznam se 
bude odvíjet dle aktuálních mo�ností a bude sou � ástí ka�doro � ní agendy / ak� ního plánu 
odpov� dné osoby / cyklokoordinátora. 
 

Seznam prioritních míst pro umíst� ní infopanel�  s mapami 
·  Ú�ad M�  P-20      (A26 / EV4) 
·  �elezni � ní nádra�í HP      (A26 / EV4) 
·  Chvalský zámek     (blízko A26 / EV4) 
·  U Úl�  od Zelen� e, � ertousy    (A26 / EV4) 
·  Od Metra � erný Most       (A26 / EV4) 
·  Cyklotrasa od B� chovic (D. Po� .) p�es Xaverovský háj (A258 / A440) 
·  Ve �líbku – od B � chovic - u k�í�ku     (výhledová A260)  
·  Cyklostezka od Klánovic    (8100, výhledov�  A50) 
·  K�i�ovatka Mezilesí / B � chorská     (A26 / A50) 
·  Od Satalic      (A50) 

Dále vhodné 
·  Prostor Ratibo�ická/B� lu	 ská/ Jívanská (park)  (A50) 
·  u Hartenberské ul. – od Globusu   (A440) 
·  Ve �líbku – od Radonic     (výhledov �  A260) 
·  C. stezka od Pod� brad podél II/611   (výhledov�  A264) 

 
Stojany 
M� stské stojany typu U (mo�nost uzamknutí za rám kola ) mají být ka�doro � n�  v plánu 
realizace a postupného osazování v rámci agendy TSK pro MHMP. První vytipované lokality 
jsou ji� v �ešení (postupn� ) �ešeny, další místa vzejdou z výzvy sm� rem k ve�ejnosti, nech
  
jsou stojany osazovány tam, kde to p�ímo u�ivatel � m chybí a pravideln�  tam kolo odkládají. 
Doporu� eno bude takté� (prost �ednictvím vedení M� ) institucím a podnikatelským 
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subjekt� m, aby své sou� asné stojany p�izp� sobili lépe podmínkám bezpe� n� jšího provozu 
(parkování) a budou vyzváni další k dopln� ní. 
 
 
 
Seznam vhodných lokalit pro umíst� ní cyklostojan�  z r. 2015, který bude aktualizován dle 
výsledk�  probíhající dotazníkové akce: 
 
� íslo / 
 

Lokalita P. � . Po� et kus� / 
návrh 2015 

Po� et kus� / 
návrh 2016 

1 �elez. nádra�í 3963/1 10 - realizováno  
2 Východní h�bitov 4121/1 5 5 
3 M� stská policie - Chvaly 1981/4 4 4 
4 � s. Pošta 1589/3 4 4 
5 Koupališt�  - Eliška 4327/5 5 5  (10) 
6 D� tské h�išt�  � ertousy 4059 3 3   (5) 
7 D� tské h�išt�  Ratibo�ická/B� lu� ská 785/1 4 4   (9) 
8 Západní h�bitov - Bystrá 781/4 3 3 
9  Divadlo H.P. -Náchodská 860/4 5 5 
10  Park u divadla - Náchodská 867, 868 2 2   (5) 
11  Knihovna - Náchodská 1588/1 3 3 
12 Kulturní st�edisko Dome� ek 826 3 3   (5) 
13 Autobus MHD � . 273 - kone� ná 575/3 1 1   (3) 
14 K�ovinovo nám� stí 3927 2 2   (5)  
15 Svépravice - kapli� ka 3726/1 2 2 
 
Podrobný seznam se bude odvíjet dle aktuálních mo�n ostí a bude sou� ástí ka�doro � ní 
agendy / ak� ního plánu odpov� dné osoby / cyklokoordinátora. Doporu� uje se však prioritn�  
�ešit instituce, obchodní p�íle�itosti, sportovišt �  a d� tská h�išt� , teprve posléze osazovat a 
zahuš
ovat v podob�  park�  a v krajin�  apod. Zde se toti� p �edpokládá, �e se od jízdního kola 
majitel nevzdaluje. 
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P	 ÍLOHY - KOORDINA � NÍ JEDNÁNÍ 
 
A.7.1  CYKLOSTEZKA B � CHOVICE – HORNÍ PO� ERNICE, etapa II. 

proj. Novák a Partner pro TSK hl. m. Praha 
 

 
 
P� ipomínky: 

·  Uvedená cyklotrasa je koncep� n�  v po�ádku, je rovn� � v souladu se smyslem stávajícího 
celom� stského systému. 

·  Zám� r odpovídá i dosavadním poznatk� m z rozpracované Cyklokoncepce pro H.P., která 
ve sm� ru na B� chovice (+ Xaverovský háj, Klánovický les) po�aduje  a p�edpokládá výrazn� jší 
zlepšení podmínek pro cyklodopravu. 

·  Uvedený zám� r bude v sou� innosti s p�íslušnými M�  pou�íván i p � i jejím zpracování.  
·  Místa k�í�ení stezky se všemi výjezdy z komunikace na místo  le�ící mimo pozemní 

komunikaci (p�edevším výjezd do areálu PSVS) je t�eba �ešit s preferencí provozu podél 
hlavní komunikace a tedy jako tzv. chodníkový p�ejezd. Barva a struktura povrchu by nem� la 
být odlišná od stezky v b� �ném profilu. Odbo � ující vozidla/� idi� i nesmí pojmout ze stavebního 
�ešení pocit p�ednosti, tj. p� i odbo� ování je t�eba dát p�ednost vozidl� m soub� �n �  jedoucím a 
to i po soub� �né stezce pro chodce a cyklisty (z. 361/2000Sb.). Navrhovaná úprava �ešení je 
principiáln�  ve smyslu zákona 13/1997 Sb. a takto to bylo projednáváno i na p� d�  MD za 
ú� asti vedení DI-P� R (p. Lerch) jako vhodné �ešení, které bude nadále propagováno jako 
vzorové. D� razn� ji je takto popsáno i v sou� asné novelizaci 361/2000 Sb.  

·  v místech se zú�eným profilem (umíst � ním zábradlí u zastávky BUS) je t�eba provést 
rozší�ení stezky. Ší�ka 2,0 m není vhodná, bezpe� né �ešení vy�aduje toto zú�ení o 
bezpe� nostní odstup op� t rozší� it na opa� né stran�  a ne naopak ješt�  zú�it. Zú�ení v míst �  
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ukon� ení � i p�erušení stezky je v�dy nevhodné, nebo � je zde mo�né i nají�d � ní na stezku z 
vozovky � i naopak sjí�d � ní, tj. cyklisté neprovádí pouze p�ímý manévr (pr� jezd).  

·  ukon� ení stezky na hranici katastru H.P u Xaverovského háje je nutno �ešit se zklidn� ním 
dopravy, v oblouku nutno sní�it rychlost na max. 30  km/h  a doporu� ujeme provést opticko 
psychol. brzdu s akustickým efektem z ka�dé strany p�ed obloukem. V tomto míst�  dochází i 
ke k�í�ení p � ší cesty s vozovkou. 

·  Situace na konci cyklostezky bude nadále pracovn�  up�es� ována. 
·  Uvedená cyklostezka p�ivede do zdejší oblasti pom� rn�  dost cyklist�  ( v� etn�  nové �el 

zastávky B� chovice). Proto je t�eba mít na toto období zajišt� ny podmínky pro jejich návazný 
pohyb.  

 
ZÁPIS Z JEDNÁNÍ 

 
Dne 14.8.2015 prob� hlo jednání se zpracovatelem PD "Cyklotrasa B � chovice - Horní Po � ernice, 
Praha 9"  za ú� asti p. Vorla (Novák a Partner), p. Uzla (Cyklokoordinátor Praha 20 - Horní Po� ernice) 
a p. Syrového (zpracovatel koncepce cykl. Praha 20). 
 
Záv� ry: 

1. Ukon� ení stezky v km 1,43, resp. k�í�ení s vozovkou bude uzp � sobeno v rámci pozemku 
komunikace stavebn� , a to tak, �e návaznost na p � šinu bude rozší�ena na 3,5 m  
   - zajistí projektant PD, tj. zapracuje do DUR i DSP. 

2. Neprodlen�  je t�eba zajistit rozhledy pokácením ke�e (pohled sm� r Hor. Po� ernice) 
   - zajistí ÚM�  Praha 20 a M�  Praha – B� chovice. 

 
obr 1 - pohled od k�í�ení severním sm � rem (ul. Ml. B� chovic - Ve �líbku) 

 
3. Neprodlen�  je t�eba zajistit zvýšení bezpe� nosti k�í�ení turistické trasy s vozovkou a to 

pomocí dopln� ní dopravního zna� ení (opticko-psychologická brzda z obou stran p�ed 
obloukem). V p�ípad�  zajišt� ní rozhled�  nemusí být sní�ena rychlost na 30 km/h. - PD a 
stanovení zajistí ÚM�  Praha 20, M�  Praha - B� chovice, k realizaci p�edají TSK hl. m. Prahy. 

 
4. Nutno navázat na projekt stezky a vytvo� it plynulou rampu od Xaverovského háje ji� 

v p�edstihu PD stezky, resp. �ešit v rámci úpravy narušené krajnice komunikace (viz foto výše) 
- zajistí ÚM�  Praha 20, M�  Praha - B� chovice ve spolupráci s TSK. 

 
5. Všechny krátké p�ejezdy p�es stezku na místo le�ící mimo pozemní komunikaci b udou 

uzp� sobeny dle p� ipomínek, tj. budou provedeny v nivelet�  stezky, bez fyzického p�erušení 
stezky avšak barevn�  odlišné (cihlov�  � ervená bet. dla�ba bez zkosených hran) od sjezd �  
z vozovky ke stezce (asfalt anebo šedá bet. dla�ba) . Dopravní zna� ení bude dle pra�ských 
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standard� , tj. podél stezky/p�es p�ejezd/ DZ � . V4 a symbol chodce a jízdního kola ve sm� ru 
p�ejezdu (ve sm� ru jízdy vozidel, která p�ejí�d � jí stezku) - zajistí projektant PD, tj. zapracuje 
do DSP, v DÚR je prostorov�  vy�ešeno. 

 

 
obr 2 - p�íklad �ešení p�ejezdu stezky (stavebn�  je jasn�  odlišena priorita pohybu – v souladu 
se zákony 13/1997 Sb. a 361/2000 Sb.) 
 

6. Stezka podél zastávky BUS bude rozší�ena na 3,0 m  
- zajistí projektant PD, tj. zapracuje do DUR i DSP. 

 
7. � ešení u vjezdu do areálu fy. PORR (nákladní vozidla) je z� ásti na pozemcích areálu, výjezd 

je ozna� en jako k� i�ovatka. � ešení dle zpracované DÚR se po vysv� tlení projektantem 
cyklostezky ponechá.  Navr�ené �ešení je kladn�  projednáno s fy. Porr a Policií DI � R.  
V rámci navazující DSP bude do�ešen (v rámci návrhu dopravního zna� ení) zp� sob p�ekonání 
komunikace s vyzna� ením bu� to p�ejezdu pro cyklisty, místa pro p�ejí�d � ní  anebo 
s provedením piktokoridoru V20 upozor	 ující na provoz jízdních kol v podélném sm� ru podél 
hlavní komunikace. Ka�dopádn �  je nutné zvýraznit p�ednost a p�erušení stezky nejen svislým 
DZ, ale takté� vodorovným (trojúhelník + zpomalovac í optickopsych. brzda p�es celou ší�ku 
stezky). 
 
Pozn.: Ing. Syrový konstatuje, �e na provoz cyklist �  zde má být výrazn� ji upozorn� no a to i 
p�ímo v míst�  k�í�ení, nejen p �ed ním. Vjezd do areálu ne�ešit jako k� i�ovatku, ale jako místo 
le�ící mimo PK a tomu pak p �izp� sobit �ešení i stavebn� , tj. stezku provést cca v úrovni 
vozovky, avšak v odlišném povrchu (dla�ba odp. únos nosti anebo asf. s � erveným 
podbarvením a vodícími � árami V4 podél obou stran + dopln� ní vodorovných V4) – jedná se o 
další mo�né a legislativn �  p� ijatelné �ešení (viz ukázky realizace z Jihlavy a dalších pra�ských 
M� ). Z hlediska projednání s dot� enými stranami je toto �ešení dle projektanta nereálné.  
Ing. Syrový konstatuje, �e vyšší míru bezpe � nosti bude mo�né do �ešit nap�. dodate� n�  a 
�ešení m� �e být provedeno dle bodu 7 výše. 
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obr 3 - ukázka �ešení výjezdu z obdobn�  vyu�ívaného pr � myslového areálu z Jihlavy, kde se 
nepoda�ilo do�ešit k�í�ení stavebn � , avšak ex-post pouze dopravním zna� ením 
 
 

8. Projektant NaP Praha upraví dokumentaci podávanou na Stavební ú�ad (pro získání ÚR) o 
�ešení dle bod�  1 a 6. Poté M�  Praha 21 po�ádá M �  P-20 o vydání kladného stanoviska 
k územnímu �ízení na stavbu „Cyklo B� chovice – Horní Po� ernice, Praha 9“. 

 
9. Ostatní body (úprava vodorovného a svislého dopravního zna� ení, body 5 a 7 zápisu) a 

materiál a barva v místech sjezd�  bude �ešena po vydání ÚR jako zm� na DSP. Nemá vliv na 
územní rozhodnutí. 

 
10. Ú� astníci sch� zky v� etn�  M�  Praha – B� chovice budou nadále v kontaktu. Budou 

postupovat shodn�  v zájmu nápravy nebezpe� ných podmínek pro pohyb osob na daném 
míst�  v� etn�  optimálního do�ešení a realizace vlastního projektu. 

 
 

 
V Praze 19. 8. 2015       zapsal: Kv� toslav Syrový 
      
 
 
A.7.2 Rekonstrukce Bo�anovská (OTV, DIPRO) 
Dle dohody s projektantem bylo opušt� no historické �ešení zpomalovacího prahu. Bude 
dopln� no dopravní zna� ení a� na základ �  samostatného projektu. 
 
A.7.3 OK Hartenberská (CityPlan) 
Projektantovi bylo doporu� eno �ešit chodník p� i východní stran�  i pro provoz jízdních kol a to 
v lepších a komfortn� jších parametrech, p�edevším v náro�ích u okru�ní k � i�ovatky a 
nepatrný a však d� le�itý posun jednoho sto�áru VO. Cyklisté budou moc i projí�d � t z ú� el. 
kom. A440 (dnes A257) a� do zklidn � né ul. Stoli	 ská. 
 
A.7.4 Zna� ení EV4 (RFD MHMP) 
Prob� hla koordinace se zadáním projektu vyzna� ení EV4+A26 p�es území Prahy 20. 
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A.7.5 Dopravní studie zklidn � ných zón Praha 20 (CityPlan) 
 
19.8.2015 
Návrh úprav konceptu studie zklidn � ných zón v souvislosti s koncepcí cyklodopravy 
 
Od� vodn� ní: 
Celá vnit�ní rezidentní oblast mezi sb� rnými kom. Náchodská, Bo�anovská a Ve �líbku ji� dn es 
funguje pro provoz jízdních kol. Dle pr� zkum�  místní obyvatelé jízdní kolo vyu�ívají pro ka�dode nní 
ú� ely na pra�ské pom � ry vysoce nadpr� m� rn� . Celá oblast má velký potenciál (p�ív� tivý reliéf, 
dosa�itelnost cíl �  apod.).  
 
Zásadním nedostatkem celé oblasti je nyn� jší absence ucelenosti co do dopravního re�imu, tak  do 
stavebního uspo�ádání a tedy celk. charakteru ulice. Mnohdy není z�ejmá nad�azenost, co� je um � le 
dopln� no dopravním zna� ením, které preferuje MHD (BUS) a rychlé napojení oblasti na sb� rné 
komunikace. To n� kdy odpovídá charakteru ulice, jindy naopak.  
 
Cílem je plošná prostupnost území pro jízdu na kole, z�ejmost a snadná orientace v p�ednostech 
v jízd� , která m� �e být zajišt � na ne pouze zna� ením, avšak zpravidla stavebn� . Obytné zóny mají u 
k� i�ovatek pou�ívat jednotné prvky, stejn �  jako hranice zón 30. p� i tom všem m� �e být nastaven 
systém rychlých komunikací pro MHD, avšak bezpe� ných pro všechny. 
 
K návrhu zklidn� ní: 
-D� le�itým podkladem je rozklí � ování sou� asných p�edností v jízd�  a vhodn�  je n� kde nastavit i pro 
nový / navrhovaný stav (sou� asné p�ednosti + linky BUS jsou zobrazeny v p�íloze 1). 
 
Zóny 30 

·  Nutno eliminovat nebezpe� í v podob�  hlavních ulic (tranzit mezi sb� rnými komunikacemi, z 
p�ednosti vyplývající rychlá jízda po hlavní, ucelenost �ešení vnit�ních zón). Pokud mají být 
z� ízeny � i zachovány hlavní ulice, tak jen jako koncové úseky navazující na sb� rné kom. 
Náchodská, Bo�anovská, Ve �líbku (v sou � asném stavu takté� linky autobus �  nejsou vedeny 
striktn�  po hlavních a dávají na n� kolik místech p�ednost). Následující ulice by nem� ly být 
hlavní v celé své délce. 

o Vojická 
o Spojenc�  
o Chvalkovická 
o Jívanská 
o Chodovická 
o Je�ická 

·  Hlavní v rámci zóny30 � i mimo n�  jsou dány ji� p � irozen�  tím, �e podél je obytná zóna) – viz 
situace. 

·  Zpravidla je t�eba preferovat p�ednost zprava a tomu odpovídající prvky, minimum dopravního 
zna� ení. 

·  Vybranými ulicemi sice projí�dí spoje PID, avšak an i provoz MHD by nem� l zakládat potenciál 
pro nebezpe� í p� i plošné obsluze území (jednotnost �ešení k� i�ovatek uvnit �  – dnes je ka�dá 
�ešena jinak), tj. není t�eba dogmaticky ponechávat pro provoz BUS hlavní v ka�dé k � i�ovatce. 

·  Dále nutno minimalizovat pronikání kom. v re�imu zó ny 30 do obytných zón a naopak – nutno 
tvo�it co nejvíce ucelené plochy. Z toho vyplývají p�ednosti a jejich soulad � i nesoulad 
s charakterem ulice. 

   
Jednotnost v p�ednostech – v�dy ucelená oblast (p �ednost zprava) tj. ponechat � i zm� nit následující 
ulice na kom.  v re�imu zóna 30:  

- Libošovická 
- Vlásenická 
- Lhotská (celá) 
- Ro�novská (úsek B � chorská - Vysokovská) 
- Lískovická 
- Letenská 
- Trní (Vysokovská - Chvalkovická) 
- Kete� ská 
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- B�ezovická 
- Ratibo�ická 

 
 
Obytné zóny 

- jednosm� rné úseky u panelových dom�  mezilesí 
- Mezilesí (Spojenc�  - Ro�novská) 

 
Komunikace v zón�  30 vno�ené do obytných zón 
Vno�ené komunikace jsou dány ji� zrekonstruovaným stave m � i návazností na n� . 

- Fr. � erného 
- Kramolná 

 
Obytné zóny vno�ené do zón 30 

- Seke�ická (Vojická - Spojenc� ) 
 
Záv� rem: 
Bude se nutné setkat se zpracovatelem koncepce zklidn� ní, zástupci M�  a P� R a najít pat� i� ný 
pr� nik mezi všemi po�adavky. 
 
 
        Kv� toslav Syrový, 19. 8. 2015 
 
P�ílohy: 

1. analýza sou� asného stavu + p�ednosti v jízd�  
2. návrh zm� n / schéma dopln� ní zklidn� ní 
3. návrh zklidn� ní v� etn�  hlavních koridor�  / pr� jezdu cyklist�  územím 
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1. analýza sou� asného stavu + p�ednosti v jízd�  
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2. návrh zm� n / schéma dopln� ní zklidn� ní 
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3. návrh zklidn� ní v� etn�  hlavních koridor�  / pr� jezdu cyklist�  územím 
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Stanovisko ke studii AF-Cityplan z pohledu zpracova tele koncepce cyklistické dopravy 
 

A. Vnit�ní místní obslu�né komunikace ponechávané v re�imu 50 km/h bez liniového zklidn� ní a 
jako hlavní (Chvalkovická, Komárovská, Khodlova, Domkovská, B� lu� ská, T�ebešovská) 
vytvá�í: 

a. potenciál pro ne�ádoucí tranzit 
b. rizika v místech k�í�ení s vyznanými místními vazbami (uzel Chvalkovic ká x B� lu� ská 

x Ratibo�ická, Chvalkovická x Je�ická) 
c. ne�ádoucí  a nebezpe � né situace v místech vyššího výskytu chodc�  a cyklist� , tak�e 

bude vznikat pot�eba lokálních zklidn� ní.  
d. V severních úsecích tyto komunikace hrani� í v�dy s obytnými zónami, tak�e ji� 

z tohoto principu jsou hlavními a tedy není problém v souvislosti s provozem ve�ejné 
autobusové dopravy. 

Pokud však z� stane u �ešení 50 km/h, je t�eba významné uzly, resp. k� i�ovatky zklidnit. Forma 
zklidn� ní celých k� i�ovatek je otázkou následné širší debaty, avšak ji � ve fázi koncepce je 
nutno ur� it body zklidn� ní, které budou výše uvedeným rizik� m zabra� ovat. Sou� asn�  se 
jedná o základní koridory místní obsluhy prost�ednictvím jízdního kola. V rámci zklidn� ných 
komunikací není t�eba �ešit zásadní prvky pro cyklisty, avšak na komunikacích s dov. rychlostí 
50 km/h je t�eba �ešit pro cyklisty i prvky liniové. Ty se do t� chto vnit�ních zón však zpravidla 
nevejdou. T� mto „vnit�ním hlavním“ komunikacím se místní cyklisté nebudou vyhýbat a budou 
se zde pohybovat plošn� . Koncepce cyklodopravy na toto reaguje a vymezuje místní koridory 
se soust�ed� ným provozem cyklist� . 
Up�ednost� ování plynulosti automobilové dopravy p�ed bezpe� ností v této celé oblasti není 
�ádoucí, co� potvrzují i metodické a legislativní r ámce. V Horních Po� ernicích je �ádoucí, aby 
byly co nejd�íve nabídnuty bezpe� né koridory pro cyklisty mimo sb� rné komunikace 
(Náchodská, Ve �líbku, Bo�anovská) a to práv �  paralelními zklidn� nými oblastmi. Tyto jsou 
však dle sou� asného vývoje nadále rozd� lovány jakýmsi roštem dalších místních-sb� rných 
komunikací, co� je z hlediska bezpe � nosti a plynulosti dopravy schizofrenní p�ístup. Toto 
�ešení dlouhodob�  neobstojí, nebo� ve vybraných místech bude vznikat pot�eba lokálních 
zklidn� ní (jako je tomu ji� dnes na mnoha místech hlavních  komunikací v rámci celé �ešené 
zóny). Výsledkem budou stále p� ibývající prvky lokálního zklidn� ní a za� ne se uva�ovat o 
plošném �ešení. Tomuto vývoji lze však p�edcházet vhodným nastavením ji� ve fázi koncepce, 
tedy nyní. 
Kompromisním �ešením m� �e být ponechání 50 km/h pouze v úsecích: 
- Chvalkovická (Náchodská - B� chorská) 
- Chvalkovická (Ratibo�ická - Ja�ická) 
- Komárovská (Náchodská - T�ebešovská) 
- T�ebešovská (Komárovská – Ve �líbku) 
- Je�ická (Vysokovská - Chvalkovická) 
 

B. okolí panelových dom �  ul. Mezilesí  je vhodn� jší �ešit jako obytné zóny - nejsou zde a 
nevejdou se sem chodníky a nutno maximalizovat pot�eby parkování motorových vozidel. Toto 
m� �e zajisti pouze re�im spole � ného provozu funk� ní skupiny D1. 

 
C. ji�ní � ást Ro�novské (úsek B � chorská - Lhotská) a východní úsek Lhotské (Spojenc�  - 

Ro�novská) jsou zalo�eny s jednostranný chodníkem, tedy jako zóna 30 a sou� asn�  tvo�í 
v uli� ním roštu Po� ernic logicky sou� ást zóny 30.  

 
 

Stanovisko ke studii AF-Cityplan a záv � r� m Komise dopravy. 
 

D. ul. Komárovská - min.v úseku T�ebeškovská - Belu� ská je t�eba takté� nastavit dovolenou 
rychlost max. na 30 km/h. D� vody: 

a. je ji� v sou � asnosti (dle místních pot�eb) v míst�  z � ásti zklidn� na (v jednom úseku je 
zpomalovací práh a sní�ená rychlost na 30 km/hod).  

b. nap�. v úrovni ul. Václavická (v oblouku ul. Komárovská) není vhodná dovolená 
rychlost 50 km/h 

c. k� i�ovatka Komárovská x T �ebešovická je velmi rozlehlá  je ji t�eba zklidnit.  
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d. Touto k� i�ovatkou prochází dv �  (severoji�ní a východozápadní) místní stopy 
pravidelného pr� jezdu cyklist�  zajiš�ující místní obsluhu, s nimi po� ítá i návrh 
koncepce cyklodopravy: 

 
 

E. ul. Koutská – souhlas s návrhem na ul. Koutská a Na Ba� álkách jako obytná zóna (ve 
studii takto �ešeno je) 

 
Stanovisko ke studii AF-Cityplan a zapracování p � ipomínek 

 
1. ad. vypo�ádání p� ipomínky � . 1: K�i�ovatku ulic Chvalkovická x Je �ická nutno maximálním 

mo�ným zp � sobem zklidnit i p�esto�e navazující ulice mohou být �ešeny jako 50 km/h. 
Jedná se o velmi rozlehlou plochu i s provozem chodc�  a cyklist�  (jedná se o d� le�itý uzel 
pro místní obsluhu). D� vody: 

a. nutno zajistit bezpe� né p�echázení a p� ší vazby ve všech sm� rech 
b. nutno zajistit bezpe� né odbo� ení cyklist�  z Chvalkovické do Je�ické p� i jízd�  sm� r 

jih. 
2. ad. vypo�ádání p� ipomínky � . 2: objízdnou trasu nezajiš�uje dopravní re�im ale fyzická 

pr� jezdnost (zda a jak projedou vozidla, která mohou projí�d � t po Náchodské). K�i�ovatky 
B� lu� ská x Chvalkovická a Chvalkovická x Je�ická nemohou vyhov� t po�adavk � m na 
pr� jezd nadrozm� rných vozidel, mo�nost pr � jezdu BUS však ano. Objízdná trasa nem� �e 
být d� vodem pro nastavení paušální dov. rychlosti 50/ km/h a zamezení provedení prvk�  
zklidn� ní, které mají zajistit b� �ný provoz. Návrh kom s dov. rychlostí 50 km/h dle bodu A) 
výše. 

3. ad. vypo�ádání p� ipomínky � . 3: dlouhá odsazení obytných zón (vedlejších ulic) od 
sb� rných komunikací I. t� íd se doporu� uje 10 m. Do doby funkce ul. Náchodské pro tuto 
kategorii je to legitimní po�adavek P � R, avšak jedná se pouze o technické doporu� ení. 
Nap�. ve Kbelích se toto odsazení postupn�  ruší, nebo� vznikají komplikovaná stavební 
�ešení v� etn�  dopravního zna� ení a n� kdy komplikovaného �ešení p� ších vazeb podél 
hlavní ulice. V p�ípad�  studie zklidn� ní Náchodské by se toto odsazení od Náchodské ji� 
nem� lo objevovat, nebo�  Náchodská by v dob�  zklidn� ní ji� nem � la být zásadní propojkou 
mezi Prahou a S�  krajem (tuto funkci musí p�evzít D11 a D10). 

4. ad. vypo�ádání p� ipomínky � . 4: p. Syrový není � lenem ak� ní skupiny Cyklisté sob� , je 
zpracovatelem koncepce cyklistické dopravy. V� cn�  téma �eší body A a� C výše. Toto 
bude t�eba dále projednat, nejlépe v rámci koncepce cyklodopravy a za ú� asti všech 
dot� ených stran (M� , P� R, Cityplan, zástupci komise dopravy a územního rozvoje). 

5. ad. vypo�ádání p� ipomínky � . 5: V nov�  z�ízených jednosm� rných komunikacích musí být 
zajišt� n obousm� rný provoz pro jízdní kola, co� studie �eší.  

  
V Praze dne 30.10.2015      Ing. Kv� toslav Syrový 
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A.7.6 TV Svépravice 
P�ipomínky k TV  

z hlediska cyklistické dopravy  
 

Obecn� : 
A. vodicí � áru v rámci hlavních kom. se doporu� uje neprovád� t (nap�. Chvalkovická), 

klí� ová je p�edevším v k�i�ovatkách s vedlejšími ulicemi v podob �  V2b,  
d� vod: cyklopiktokoridor V20 provést na osu 0,75 m od obruby resp. okraje vozovky,  

B. sjednotit �ešení v rámci k� i�ovatek, hlavní vs. vedlejší v rámci zvýšených k �i�. ploch 
lze �ešit stavebním zp� sobem, v rámci obytných zón �ešit k� i�ovatky jako zvýšené 
s p�edností zprava (nap�. Machovská x B�íš�anská, Dolská x Prachovská, Všelidská x 
Pod� lší) a to i za cenu dopln� ní ul. vpustí resp. náro� n� jšího do�ešení odvodn� ní, 
v p�ípad�  neúm� rného navýšení investic mo�no uva�ovat i o umíst � ní st�edového 
polštá�e v k� i�ovatce s odsazením od hran. Jednotnost stavebního  �ešení typových 
situací bude p�ispívat intuitivnímu chování všech, p�edevším � idi��  motorových 
vozidle i jízdních kol  

C. k� i�ovatku Je �ická x Zájezdní x H�ídelecká., která je na hranici úprav této etapy TV 
p�ipravit na zvýšenou plochu (zklidn� ní ul. Je�ická) 

D. Sjednotit �ešení napojení vedlejších ulic na ul. Bo�anovskou ( poloha p�echázení, 
nejlépe na p�isunutý stavební práh do severní hrany ul. Bo�anovs ká) a to v obou 
p�ípadech (obytná zóna i zóna 30). Chodci jdoucí podél Bo�anovské nikdy nebudou 
zacházet do vedlejší ulice.  

 
101-1_Zdo� ovská / 101-2b_Na Pozorce (Zájezdní) 
1. Zásadním severoji�ním propojením Horními Po � ernicemi je územním plánem 

vymezená stopa hlavní cyklotrasy � . A 258 ulicemi Jívanská – Jasenná – H�ídelecká 
– Zájezdní – Zdo� ovská – Na Sv� cence.  

2. Mezi ul. Zájezdní a Zdo� ovská je t�eba ponechat zamezený pr� jezd pro motorovou 
dopravu (dle návrhu PD) avšak komunikaci navázat na vozovku ul. Zdo� ovská (nyní 
�ešeno jako návaznost do pobytového prostoru p�ed vjezd do domu), tj. komunikace 
�ešit jako stezku pro chodce a cyklisty propojující dva vozovkové úseky (schody 
odstranit i za cenu vyššího podélného sklonu). Sm� rov�  ur� it�  ponechat v sou� asné 
stop� , avšak lépe napojit ji�ní konec (p �ímo do vozovky).   

3. ve smyslu �ešení ozna� it propojovací komunikaci jako C9 � i jako B11. Minimální ší�ka 
3,5 m v celé délce dle TP a � SN. 

4. Cyklotrasa A258 bude realizována v letech 2015-2016. Obchozí trasu pro osoby 
s omezenou schopností pohybu dle vyhl. 398/2009 Sb. návrh PD zajiš�uje. 

 
103-1(a+b)_Domkovská 
1. v ul. provést alespo�  jednostranný cyklopiktokoridor V20 – ve sm� ru stoupání 
2. v k� i�ovatce Domkovská x H �ídelecká x Mezilu�í provést zvýšenou k � i�ovatku / 

v rámci ní m� �e být �ešeno snadné p�echázení všemi sm� ry ve všech sm� rech, 
nejen jeden p�echod 15 a� 20 m severn �  od k� i�ovatky – tento p �echod by se tedy dal 
p� isadit blí�e k � i�ovatce / celé místo bude zklidn � né jako celek 

3. v k� i�ovatce s ul. V Dílcích takté� �ešit zvýšenou k� i�ovatkovou plochu, p �echázení se 
pak m� �e odehrávat v p �ímých vazbách, bez zacházek, zklidn� ní jako celek 

4. zklidn� ní v ji�ní � ásti ulice lze �ešit sple� n�  s parkování dle vzorových list�  � .7 PK – 
zóny 30 (kom. ve vybraných místech lokáln�  zú�it a nabídnout tak oficiální místa pro 
stání v ulici, které za této situace nespl� ují 361/2000Sb.) – jedná se pouze o 
jednoduché úpravy DSP 

5. nevhodn�  �ešené (odsazené) p�echázení podél ul. Bo�anovská, 
 
 
 



KONCEPCE CYKLISTICKÉ DOPRAVY – M�  PRAHA 20                            TEXTOVÁ � ÁST 
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Dílo a všechny jeho � ásti je chrán� no zákonem o autorském právu 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
Ing. Kv� toslav Syrový    05 / 2016 

97 / 105 

 103-2_Je�ická 
1. v k� i�ovatce Chvalovická x Je �ická bude nutné zvýšit bezpe� nost p� i levém 

odbo� ování z Chvalovické do ji�ního ramene ul. Je �ická, p�edevším pro cyklisty se 
jedná o nebezpe� nou situaci. Prov�� it miniokru�ní k � i�ovatku i za cenu st �edového 
ostr� vku event. pojí�d � ného rozm� rn� jšími vozidly (dlá�d � ný z kostky drobné apod.). 
Severní konec ul. Dolská by pak bylo nutné napojit více do st�edu k�í�ení všech v � tví. 
Výjezd ze h�išt�  zaústit do Dolské, p�ed p�ípadnou OK. Nutno �ešit sou� asn�  i 
p�echod severozápadní v� tv�  ul. Je�ická (s ostr� vkem). Mo�no k � i�ovatku z této PD 
vypustit a �ešit v rámci další etapy Je�ická-sever? Nutno toti� p � ipravit i výjezd z ul. 
Dolská. 

2. v úseku 3.2a – neprovád� t vodicí � áry V4, ale V20 cyklopiktokoridor 
3. v úseku 3.2.b provést p�echod na zvýšeném prahu dlouhém anebo p�ed p�echodem 

provést zpomalovací polštá�e v obou pruzích 
 

103-3_Chvalkovická 
1. neprovád� t V4, ale V20 (cyklopiktokoridor), jízdní pruhy 2 x 3,75 nabízí práv�  toto 

�ešení, ul. Chvalkovická d� le�itá propojka nejen pro MHD, ale také pro cyklodopravu 
z hlediska místní obsluhy 

 
V Praze dne 20. 5. 2015    zapsal   Ing. Kv� toslav Syrový 

 
 
 
A.7.7 Cyklostezka Ratibo � ická 

 
P�ipomínky k zám� ru �ešení cyklistické dopravy v ul. Ratibo�ická 
 

1. k� i�ovatka Jívanská x Ratibo �ická 
a. do�ešit východní rameno stavebn� , nejlépe jako chodník o úrove�  výše 

ne� je vozovka, pro cyklisty provést krátkou rampu a chodníkový p�ejezd 
b. sloupek musí být nízký – pod výšku �ídítek a opat�en reflexními pásky, 

sloupek umístit co nejdále od k� i�ovatky  
c. lze rozší� it zelenou plochu 

2. stezka pro cyklisty 
a. �ešit rad� ji jako stezku pro chodce a cyklisty – ji� dnes lze  sledovat 

poptávku chodc�  po pohybu podél parku (návšt� vníci parku p�echází cca 
místem za� átku stezky p�es Jívanskou)  

b. trasu nutno provést plynulejší 
c. není t�eba provád� t st�edovou � áru  stezka bude vyu�ívána p �edevším ve 

sm� ru od východu k západu a tak by takté� mohla být oz na� ena – pouze 
z jedné strany – od ul. Jívanská 

d. v míst�  sm� rového oblouku ul. Ratibo�ická (cca polovina úseku ve sm� ru 
za odstavem BUS) stezku vyústit na vozovku a dále pokra� ovat jako  

i. protism� rný cyklopruh ve vozovce – p�edpokládá se vy�ešit cyklisty 
pouze ve sm� ru od ZŠ d k ul. Lipí, nebo�  se jedná o zklidn� nou 
oblast a ji� nyní jsou všichni zvyklí jezdit ve voz ovce (obousm� rn� )  

ii. jednosm� rný cyklopás p�i vozovce - o úrove�  výše nad vozovkou, 
pás. š. cca 1,75 a� 2,0 m. Nutno však vy �ešit parkování, co� je 
mo�né p �i ji�ní stran �  vozovky – viz nazna� ený vzorový �ez 

e. ukon� ení opat�ení pro cyklisty v k� i�ovatce s ul. Lipí se bude odvíjet od 
zvoleného �ešení 

3. zbývající západní � ást cesty v parku 
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a. mo�no �ešit jen jako parkovou cestu pro p� ší s povrchem nap�. št� rk a 
takté� s p �ív� tiv� jším esteticko-funk� ním �ešením (od obrub z ocelové 
pásoviny apod.) 

Doporu� uji jako levn� jší, funk� n� jší a pro tuto zklidn� nou zónu p�irozen� jší �ešení dle 
2.d.i „protism� rný cyklopruh ve vozovce“. Nyní navr�ené �ešení je velmi nebezpe� né 
v k� i�ovatce Lipí x Ratibo �ická. � ešením dle navrhované zm� ny se bude jednat o 
p� irozené a všem okam�it �  pochopitelné �ešení, v� etn�  práv a povinností ze situace 
vyplývající.  
 
 

17.12.2015        Ing. Kv� toslav Syrový 
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P	 ÍLOHY - VYPO	 ÁDÁNÍ P 	 IPOMÍNEK 
 
 
Viz p � íloha. 
 
A.8.1 Komise dopravy (11/2015 z 16.12.2015, bod 12)  

1. v � ásti analýz uvést a rozebrat p� ibli�nou skladbu cyklist �  v Horních 
Po� ernicích  -  zapracováno viz  A.4.4. 

2. rozvinout bariéry limitující propojení s okolím HP a jejich �ešení, zejména �el. 
Tra
  na Lysou nad Labem, D0, D11, v� etn�  návrhu �ešení a odhadu � asového 
horizontu – rozpracováno viz B.1.9 a B.1.10. 

3. KD má výhrady k zavád� ní tranzitní cyklodopravy v ul. Náchodská, Vzhledem 
k charakteru ulice doporu� uje, aby �ešení v této ulici bylo zam�� eno na cílové 
cesty k provozovnám a obchod� m. Návrh opat�ení by m� l vycházet ze zjišt� ní 
pr� zkum�  po�adovaného v bod �  1.  – od� vodn� ní viz B.1.5.  

 
A.8.2 Komise �ivotního prost � edí (01/2016, 6.1.2016) 

4. Z jednání nevyplynul �ádný bod k zapracování, po uze byl rozvinut popis a 
smysl Eurovelo 4 a její umíst� ní v území v � asové ose – viz B.1.3. 

 

 
Legenda: 

modrá – obytné zóny, � ervená – zóny 30, zelené linie ulice mimo zónu 30 s lokáními prvky zklidn� ní 
 
 
A.8.3 Koordinace se zklidn � ním vnit � ního území HP (projekt Cityplan)  
Dne 9.2.2016 prob� hlo jednání (za ú� asti: Moravcová, Jeníková, M� š
an, Píša, Uzel, Syrový, 
Rambousek, Pavl� ) ve v� ci studie koncepce zklidn� ných zón. Bylo dohodnuto, �e na 
obrázku vyzna� ené komunikace sice nebudou sou� ástí zklidn� ných zón 30 a to kv� li 
zachování p�ednosti v jízd�  pro vozy BUS PID, avšak budou zde �ešeny takové prvky 
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zklidn� ní, které zajistí bezpe� ný provoz chodc� , cyklist�  i motorové dopravy. Mnohdy nelze 
fyzicky zajistit rozhledy, tak�e �ešení bude mnohdy s omezeným rychlosti na 30 km/h 
v doprovodu vhodného fyzického prvku zklidn� ní. V rámci zón 30: p�ednost zprava. 
 
 
A.8.4 P� ipomínky p. K � emen, p. Uzel 
Krom�  formálních p�ipomínek bylo zapracováno takto: 

5. Doplnit podrobn� ji místa pro stojany – bylo zapracováno, avšak podrobný 
aktuální seznam �ešených míst nelze v koncepci definovat, nebo
  se v�dy 
odvíjí od mo�ností, financování a stavu p �ípravy realizace. 

6. Infopanely – dtto 
7. Doplnit info o EV4, smysluplnost apod. – viz B.1.3. 
8. Doplnit a rozvinout popis A264 – ul. Náchodská – viz B.1.5. 
9. Doplnit popis A260 – viz B.1.5. 
10. K�í�ení Ve �líbku x A259 – jedná se o stabilizované m ísto k�í�ení (a 

z hlediska celkové bezpe� nosti dopravy práv�  zde vozidla zpomalují) - pokud 
by m� lo dojít k posunu celého k�í�ení, bude t �eba zahýbat i s navazujícími 
cestami, co� se v krátkodobém horizontu jeví jako m álo pravd� podobné. 
Mo�no výhledov �  aktualizovat, avšak nyní se nejedná o prioritu. Velmi 
pom� �e chrán � né do� asné �ešení formou zpevn� né cesty/p� šiny podél ul. Ve 
�líbku (budoucí A260). 

11. Popsat lokální kolizní místa – viz B.1.8. 
12. Doplnit info ohledn�  financování – viz B.3. 

 
A.8.5 Obec Zelene �  

13. Zapracovat podrobn� ji nové propojení sm� rem k D10 k severnímu okraji 
Zelen� e na Svémyslice a to s vyšším významem této trasy.  
Reakce: zapracováno, jedná se však ne o páte�ní trasu, ani ji nem� �e 
nahrazovat, spíše se jedná o dopln� ní systému, mo�ný nový kruh a lepší + 
p�ím� jší propojení na Svémyslice, D�ev� ice. Dále se jedná o p�ipojení na trasu 
Mst� nice – Svémyslice - Radonice  
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A.8.6 Dopravní komise, 22. 3. 2016 
 
P� ipomínky pana Macha � e: 
Odhadované náklady byly �ešeny na n� kolika jednání u paní starostky v� etn�  cen a posléze byly pro 
rok 2016 p�edlo�eny v Rad �  M� . 
 
P� ipomínka pana Boldyše: 

- dle po�adavku vypušt� no 
 
P� ipomínka pana K � emena a Uzla, „cyklisté sob � “: 

- dle po�adavku p�esunuto 
 

 
 
Ad. A1 – dokument má st�edn�  i dlouhodobý výhled, zadání koncepce definovalo pouze 
aktuálnost vlastního dokumentu a to vzhledem k územnímu rozvoji a jeho v�dy aktuálnímu 
stavu - stejn�  jako je tomu u územního plánu, doporu� uje se cca p� tiletá aktualizace 
dokumentu. Rozsah bude ur� en v�dy dle aktuálního stavu infrastruktury � i pot�eb.  
 
Ad. A2 – upraveno 
 
Ad. A3 – „úvahy o tranzitu“ jsou zde evidovány jako p�edaný podklad  od místního znalce a 
sou� asn�  cyklokoordinátora pana Uzla.  
S�DC, resp. MD � R po� ítá ve výhledu se � ty�mi kolejemi ve st�edn�  a� dlouhodobém 
horizontu a tuto informaci zpracovatel dostal jako relevantní na jednání se zástupci SUDOP 
Praha (Ing. Me� l) a S�DC na spole � né jednání u paní starostky Prahy 20 v lét�  2015.  
 
Ad. A4 – viz body B2,3,4 
 
Ad. A5 – upraveno 
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Ad. B1 – koordinace byly p�esunuty do p�íloh. 
Intenzity jsou ukazatelem míry nehodovosti na komunikacích na území Prahy 20, další 
mapka ukazuje po� et nehod za ú� asti cyklist� . Z tohoto porovnání lze stanovit orienta� ní 
kriterium „míry nebezpe� í“, viz TP179 – Navrhování komunikací pro cyklisty, odst 4.3.2. 
Vyšší míra nehodovosti v konkrétním míst�  � i oblasti nm� �e znamenat návrh opat �ení 
sm�� ující ke sní�ení nehodovosti. Jedná se zpravidla o relevantní podklad.  
 
Ad. B2 – dle zadání se jedná o pr� zkumy území a dopravy v území vlastní, tj. subjektivní 
hodnocení, které dále slou�í pro zpracování návrhov é � ásti. Sou� ástí výstup�  není popis 
všech subjektivních hodnocení. „Spolupráce s místními znalci“ upraveno na „místního znalce 
a cyklokoordinátora“ v jedné osob� .  
 
Ad. B3 – dle po�adavku vypušt � no. 
 
Ad. B4 – v rámci návrhové � ásti jsou popsána navrhovaná opat�ení, která jsou realistická 
oproti takovým �ešením, které by naopak vyvolávaly p� i pot�eb�  komfortního �ešení pro 
cyklisty komplexní úpravu, co� je zpravdidla vzhled em k náro� nosti finan� ní a technické 
z� ídkakdy mo�né a tedy ani reálné. Návrhy nejsou fina n� n�  ohodnoceny ani rámcov� , nebo
  
bez podrobn� jšího rozpracování formou studie nelze ur� it p�ípadné inv. náklady ani 
rámcov� .  
 
Ad. B5 – dle po�adavku upraveno 
 
Ad. B6 – je �ešeno v rámci agendy cyklokoordinátora a Rady M�  


