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1. Uvod

s v Z

Méstskacast Praha 20 ziskala rozhodnutim ministra Zivotpitustedi CR finaréni podporu
ze Statniho fondu Zivotniho présdi prostednictvim podle podminek Narodniho programu
Zivotniho prostedi. Na zaklagl toho MC zpracovava ,Mistni aii plan na snizeni zite
obtani MC Praha 20 hlukem a z&igténym prostedim s vyuzitim zkudenosti mistni
Agendy 21*.

Dle zadavaci dokumentace jsateg@nmetem zpracovani projektu ,Mistni &ki plan ke snizeni
zatze obyvatel M Praha 20 nadénnym hlukem a zngsttnym ovzdu$im s vyuZitim
zkuSenosti s aplikaci MA2Xinnosti uvedené v nasledujici tabulce.

Tab. 1: Popisé€innosti v rdmci zpracovani mistniho akniho planu

Etapa Popiséinnosti

Situani analyza: shrnuti dostupnych dat/informacéi@gni, studie, plany)

Prvni néteni dat — ieni anorganickych a organickych polutamtovzdusi a hluku:

na 3 vybranych lokalitdch bude provedeno 24 hodimotreni (na 1 lokalit hluk, na 1 lokali
polutanty a na 1 lokalitsowtasré hluk a polutant

Druhé n&feni dat — nsfeni anorganickych a organickych polutamtovzdusi a hluku:

na 3 vybranych lokalitach bude provedeno 24 hodimosfeni (na 1 lokalit hluk, na 1 lokali
polutanty a na 1 lokalitsowasrE hluk a polutant

Workshop — Zajig&ni workshopu (fednasSejici + podklady) — zkuSenosti dobré prasedmasky
odborniki, zkuSenosti z jinych #st, zapojeni partnér

Vyhodnoceni nagienych dat a zpracovani rozptylové studie. Rozp#yktudie bude hodnaotit,
na zaklad vypattenych modelovych hodnot zfisteéni, vliv zdroji zneisténi ovzdusi

na stavajici Grovezneisténi v MC Praha 20. V ramci rozptylové studie budou modelgwiito
2. zneistujici latky PNpg; PMag; NOy; CO; SCo. Bude proveden rozbor sloZeni pevné |
Vyhodnoceni nagtenych dat a zpracovani hlukové studie. Hlukovéisthdde zpracovana dle
platné legislativy: &elem bude posouzeni akustické situace v lakMit, predevsim
v souvislosti dopravni zatzi.

Zpracovani navrhu opani ke snizeni z&te obyvatel M hlukem a zn&sténym ovzdusim
Zpracovani elektronické brozurky a webové aplikace

4x roll banner + pa#tni deska 400 mm x 300 mm

Zajistni kulatého stolu (f@dnasejici + podklady): projednéni vysl@dknévrli s verejnosti
3. Projednani a schvaleni kompletniho MAP na snizétize obyvatel M Praha 20 nadénnym

hlukem a zn&3tnym ovzdusim v Rada Zastupitelstvu M Praha 20 & zapracovani
piipadnych pipominek

V ramci projektu akniho planu doSlo ke zpracovani 1. a 2. etapy jeggoh cinnosti
uvedenych v fedchazejici tabulce. Dne 26.iz&017 byly projednany vysledky a navrhy
s veaejnosti v ramci kulatého stolu.

M¢éstskou ¢asti Praha 20 byl stanoven termin 2(ha 2017, do kdy bylo moZzné zasilat
jednotlivé podsty a gipominky ke zpracovanému @akho planu.

Predkladany dokument vypadava jednotlivé podity a pipominky zaslané na &tskou
¢ast Praha 20.

2. \Wpoiadani pripominek

V nasledujici tabulce jsou sumarizovany a Wgoidny pipominky olgani k projektu ,Mistni
akéni plan ke snizeni zfite obyvatel M Praha 20 nadémnym hlukem a zn@$tnym
ovzdusim s vyuzitim zku3enosti s aplikaci MA21'6rkét byly zaslany naidd nestskécasti
Praha 20 do terminu 20. 10. 2017, nebaipgat pripominky ¢. 8 vzneseny na jednani
uskuténéném dne 14. 11. 2017 v ZS Spojénc
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Tab. 2: Vyporadani pripominek

Cislo
pripominky

Datum, ¢&. |.

Struéna podstata gripominky

Vyporadani

18. 9. 2017

1. Co znamena jednotka bilance emisi g/s/m?

2. Dotaz na rozteni nakladni dopravy v ramci absence autés rékterych Gsecich na uli
Nachodska.

1. Jednotka g/s/m se standafgouziva v modelu SYMOS pro vyjghi emisi u liniovych staveb. Jedna se o jednotg S
gram; s = sekunda; m = metr), tedy kolik liniovyr@demituje grani za sekunduip ujeti jednoho metru.

t2. Na reékterych Usecich na ulici Nachodska byly autobusgbol @i kopirovani dat zahrnuty do kategorie nakladniokiy
K chyhs doSlo pouze v prezentovanych tabulkach, data ugtiglo vypd@tu byla spravé kategorizovana na autobusygake
nakladni voz. Nep‘esnost byla upraven: Rozptyloveé studii i ve stuc Navrh opaitteni ke srzeni z&tze.

2.10. 2017

PoZadavek nareSeni dopravni situace pomoci dopravnich iepatv okoli Kizovatky ulic
Nachodska a febeSovska — sniZzeni nejvyssi dovolené rychlostéth&m/h, instalace tzv. cit
bloku pred Kizovatkou a umishi dalSiho pechodu pro chodce.

a rozptylovou situaci. Navrh ograhi zvy3ujici dopravni bezgreost v lokalit neni gednmétem reSeni projektuReseni tétq

hrargnych staveb ovlivénych hlukem podél ulice Nachodska v Useku tifldvatky s ulici TebeSovska do konce obce H(
Pasernice neni tak vysoky jako v jinych Usecich téonkinikace. Z hlediska vyslet@iknistniho akniho planu, tedy ve vztal
k feSeni hlukové a rozptylové problematiky, nissieni akustické situace v téisti ulice Nachodska prioritni.

8.10. 2017

1. Bude se val, ktery vzniknul u Biologického rykmive Svépravicich, jeSzvySovat tak, jak byl
v pivodnim planu magistratu?

2.V 1. etap MAP z cervence 2017 bylo prezentovano, Ze se zvaZzuje whyatarotihlukovéhg

steny kolem dalnice D11 u Dolnich Bernic. Naopak bychtpdpokladal, Ze se prodlouZi stavaligipiipadk dalnice D11, jsou v ramci planované stavby zkapéwi D11, stavba 1101, km 0,0—exit Jirny navrzenaidial

protihlukova stna, ktera z&na v Hornich Pé&ernicich u ulice ¥zZicka.

na revitalizaci Biologickych rybntkmé byt val vysoky 5 m a osazeniedinami (akci realizuje OVP MHMP); projekt
ulozen na M° Praha 20Cast valu se realizuje nyni, a to ze sedirh@atbagrovanych ze dne Biologického rybnika.

U Biologického rybnika je v ramci planovaného zl@pegni Prazského okruhu, stavby 510, SataliceéehBvice navrzen

hna stavb 510 (vice viz kapitola 4.6. v Sitéai analyze).

2. V lokalit¢ Dolnich Pdernic je planovana vystavba protihlukovych d@pat, a tedy i PHS, v souvislosti se zkapagitm
Prazského okruhu DO, stavby 510.

protihlukova opatni, a tedy i protihlukové &ty, v takovém rozsahu, aby byly dodrzovany hygieditmity u chréadnych

znézorgny now navrhované PHS v ramci zkapaéith D11, nikoli PHS planované v rdmci zkapagitnPrazského okruh
stavby 510. V ramci zkapac#ni dalnice D11 se s prodlouzenim stavajigigtu Xaverovského rybnika |. nefita.

S prodlouzenim stavajici PHS v okoli Xaverovskéftintka I. je uvazovano v ramci stavby zkapagifnPrazského okruh
DO, stavby 510.

PoZadovana dopravni opati maji pedevSim vliv na bezgaost provozu, sekundérrtato opateni ovlivni akustickod

>problematiky by milo byt v ramci dopravni agendyradu MC Praha 20, pdp samostatnym projektem nebo studii ¢&t
c

1. Vybudovani satasného valu bylo provedeno v souvislosti s revigai Biologického rybnika. Dle projektové dokumesta

vystavba protihlukové &ty v rozsahu napojeni existujicésy u rybnika podél D11 a existujicésy podél Prazského okrulhu

staveb v okoli dalnice D11. Navrh zahrnuje protiolg sény popsané v kapitole 4.7. v Situ analyze. Na Obr. 19 jsgu

rni
u

e

2!

H,

10. 10. 2011

1. Dotaz na podkladova data —¢povozidel (nap. BUS=0 na Nachodské) a rychlosti na Use
(50 km/h, kde je reain70 km/h).

2. Dotaz, zda jsou v modelu pouzivany teoretickésemle EURO normy, nebo reélné emise.

1. Na rekterych Usecich na ulici Nachodska byly autobusybol v kopirovani zahrnuty do kategorie nakladniofd.
K chyhs doSlo pouze v prezentovanych tabulkach, data ugtiglo vypd@tu byla spravé kategorizovana na autobusygake
nakladni vozy. Nef@snost byla upravena v Rozptylové studii i ve $tNdivrh opatteni ke sniZzeni z&te. Uvedend skutaost
byla vyswtlena jiZz gi konani kulatého stolu v ZS Bartlova.

jednotlivychteSenych komunikacich v souladu s TP 219 a Manualghi. Pro RS byly pouzity rychlosti v souladu sji
uvedenymi v tabulce, kdegvazri tvorili jeden homogenni celek.

2. Jedinym organy ochrany ovzduSi akceptovatelnystypem pro bilance emisi z dopravy, je program KEFento
program byl v roce 2012 aktualizovan v ramci prajek TA01020491 - ,Vyvoj aplikéniho prostedi pro implementa
Ciitualizace metodiky MEFA®, ktery fin&n& podpdila Technologicka agentur@eské republiky z programu Alfa. Vychd
verze modelu MEFA umdibvala provadt vypoity pouze pro emise zbného provozu automoliiha komunikaci (tzv. ,tepl
emise“), a to pouze pro vyfukové emise. Vystupy adikych projeki feSenych v minulych letech obsahuji komplg
vyposetni postupy pro dosud nesledované slozky emisfarici aktualizace programu MEFA byly do programayédddu
vneseny fislusné matematické vztahy, byly vyteay obsluzné procedury, kontrolni mechanismy aycykb sumarizag
vysledki. Aktualizovany program tak dokdze hodnotit nejemse z B¥zného provozu, ale zahrnuje rovvycisleni naiistu
emisi g studenych startech vozidel, zohlédw byly emise z @ru brzd a pneumatik, z resuspenze prachu lezicdhmnovce
a samostathi emise spojené s {jezdem automohil kiizovatkou. Dale bylo do programu MEFA zahrnuto eolmni

technickému vyvoji vozidel byla také zahrnuta padpautomobil sphujicich emisni pedpisy EURO 5 a EURO 6. Je tg
patrné, Ze bilance emisi vychazeji ze strukturyového parku od EURO az po EURO 6. Je tedy zjevnéréalné emise
nemohou byt ve vypgidu zohled®iny, protoze ,realné emise" nejsou znamy. Kéotoho autdéi programu MEFA vychaze

Rychlosti na komunikacich byly pro zpracované modeélvystupy AS zadany na zakéadejvyssi dovolené rychlosti ha

Ha

zi

Xni

vytizeni ndkladnich vozidel a ropSiy pa@itané latky ocastice frakce Pk a benzo[a]pyren. Vzhledem k postupujicimu

dy

ze skute&nosti, Zze po kmunikacich se pohybuji automobil platnou STK, 'ramci které se provadi idgteni emisi
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Struéna podstata gripominky

Vyporadani

Cislo Y
" . Datum, €. j.
pripominky
4 10. 10. 2017

3. Pra se pouzivaji intenzity z&#aniRSD 2010 a n&SD 2016?
4. Byl v modelu zohledm nasep pod 5107

5. Navrh, Ze by #la byt vypracovanadjaka opaiteni, ktera by tranzit na Nehvizdy odklonila

D11 a aby byla tranzitni doprava sZovatky Nachodska/Ve Zlibku sffovana na D10, nyni je4. Z divodu rozliSeni schématu neni nasep ve vystupechtylozé studie zcelaiejmy, ale ve vyp&ovém modelu jI1
u

zde Sipka "centrum" rowna Nachodskou.

6. Pouzivat v tabulkachrigetné jednotky g/m/s je sice zédeckého pohledu spré&unale

z laického pohledu je to zéa negrehledné, fitom treba v EIA se pouziv&dba g/km/rok, cozVypocty prezentované v ramci akustické studie jsou zpracy na zaklagisestaveného 3D vypmveho modelu. Terén, regp.

dava na prvni pohled rozumna lehce porovnatéhkia.

7. Je Skoda, Ze se MAP omezuje pouze na nalezemimai které zajisti spémi maximalnich
piipustnych limifi, které zde yitom podléhaji korekci na starou #ata to pouze na Nachodské.

8. Do vyp@ti byly mozna zahrnuty vlivy DO, D10 a D11, ale ufsoe cinény zadné zaury, které
by tyto dalnice zahrnovaly. Pouze je zima, Ze opdeni na &chto komunikacich bud&Send
vjejich vlastnich EIA. Btom by za¢ry MAP mohly tvdit podklady pro tatotizeni.

A dle dostupnych informaci MHMP bude realizovat racina opaeni kolem 511 nad ramec Elyoda zadost na Upravu zeai na odbor dopravnich agend MHMPCNUto Upravu nefiize zajistit, protoZze neni spravcgm

tedy by n¢la byt snaha o to samé na zakladwri MAP.

9. Na prvnim semirébyla prezentovanaizna opateni na snizovani z#te, protihlukové sny
apod., v pedlozeném zau je pouze obecna pozndmka o snhizovani dopraviNazhodské
omezeni nakladni dopravy (které je v mistnich podtddh nerealné, nebmse jedna fevazi
o busy a mistni obsluhu), ob&crice zelen a kropeni.

10. P@adre popsat prezentované data, z dokumentace riejm&, jaka je definice LNV a TNV
ve gitanich dopraviRSD mezi nimi figuruje je$tSNV.

11. Tam, kde je intenzita BUS na NAchodskéisigna, jsou intenzity TNV a BUS plusmin
srovnatelné, fitom autobusovy provozipnahodném pozorovanigmeé prevazuje nad néaklad
dopravou.

3. Intenzity dopravy z Celostatnihaitani dopravy 2010 byly pouzity pouze pro porovn&nintenzitami dopravly
z Celostatnihogtani dopravy 2016 v Hlukové studii v kapitole 8.Rera se #nuje Ubytku dopravy po realizaci obchvatdvé
komunikace. V Rozptylové studii je Celostatiitdni dopravy 2010 zméno pouze ve smyslu pouzitieréni dopravy, kterg
je stejné jako v Celostatniniitani dopravy 2016.

na

zohledrén. RozliSeni bylo zvoleno k¥ lepSi prehlednosti prezentovanych vyslédiModel SYMOS méa ve svém progra
zabudovéan aktualni charakter reliéfu. VzhledemasabuieSeného GUzemi a tomu odpovidajicimékitku, uva@né detaily
nasph nebo zéezi nemohou byt ve vyskovéteneni patrné.

jeho vrstevnice vychazi z podkladovych dat IPRt{fusplanovani a rozvoje). Uvedené podklady aasesty 3D vypotovy
model zohleduje i nasep pod Prazskym okruhem DO, stavbou 510.

5. Smyslem projektu MAP je v ramci Hlukové studidRazptylové studie lokalizovat prioritni oblastiéSeni a navrhnofit
opateni pro tyto oblasti. Jednim z biod navrhu opaeni je i snizeni intenzit dopravyrguevsim nékladni dopravy) na ulci
Nachodska. Konkrétni nastroje a dopravni igydt kterymi Ize docilit snizeni dopravy, jsou mathecteSeni projektu MAp
a musi byt dale zpracovany na zakladpravni analyzy uzemi.
OZPD ma v navrhu rozgtu na rok 2018 zapracovan pozadavek na wgivodopravniho modelu Hornich &onic. OZPD)

ulice Nachodska.
6. U liniovych staveb se standatdpouZiva vyjateni emisi v jednotkach g/s/m. Udaj g/km/rok nertipem do RS, fize

slouzit k vyhodnoceni celkovych bilanci emisi a pbky byl taktéz uvésh, zcela zbytné by zwtSil rozsah a tim sniZ
piehlednost rozptylové studie.

7. Cilem analyzy prova&té v ramci zpracovani &kiho planu je stanovit priority, resp. prioritnkadity k feSeni. B feSen
predkladaného akiho planu se jednd o lokality a mista, kde dochéméjvysSi hlukové zéki, a tou je pekratovani
hygienického limitu staré hlukové zae ve vztahu k pgu ovlivnénych chrasnych staveb. Hygienicky limit hluku stayé
hlukové z&tze je v tomto kontextu pouzit jako mezni hodnota.

us

n8. Cilem zpracovaného &kho planu a provamych analyz bylo stanovit prioritni oblastiéSeni. Na zékladprovedenyc
vypoéta a analyz nebyly lokality kolem datmiich komunikaci DO, D10 a D11 stanoveny jako ptmndriJe to dano tim, 4e
zastavba je jiz ve stavajicim stavu clérdanpomoci protihlukovych & (nag. v okoli dalnice D11) nebo se zastavba nachazi
od €chto kapacitnich komunikaci veétgi vzdalenosti. Ve vztahu ikSenym prioritam je nejvice chegfmych stave
ovlivnénych hlukem v okoli komunikace Nachodska, proto géitnicni komunikace nejsou navrhovana protihlukova imgydt
V ramci pedkladané Situmi analyzy je i #ejmy rozsah planovanych opei nap. v okoli DO a D11. V fipack stavby
SOKP 511 nebude MHMP realizovat zadna protihlukopateni. Cela stavbacetre protihlukovych opdeni je v dikciRSD
CR.

9. Na prvnim Workshopu byly prezentovany obecnémsti a opdeni pro snizovani hluku. V rdmci zpracovanéhoniho
planu byla jiz prezentovdna a navrhovéna protihkdk@pateni pro konkrétni lokalitu. Vzhledem k situovanikadity
v intravildnu, vzdalenosti chrédnych staveb je vSak rozsah moznych protihlukovygiateni zn&né omezen. Ve
vyhodnocené prioritni lokalitneni nap. mozné umisni protihlukovych sin, & jiz z urbanistickych dvodu, zajistni vijezdh
na pozemky atd. DalSi opani, kterd by mohla vést ke sniZeni intenzit dopmsa ulici Nachodska, a tim i ke snizeni hilgiku
v okoli této komunikace, mohou vyplynout az na aékkzpracovani komplexni dopravni analyzy Gzemi.

10. Pouzity dopravni model AF-CITYPLAN roddje nakladni dopravu na kategorie LNV a ONV. Lehkékladni voz)
(LNV) jsou nékladni vozidla o hmotnosti do 3,5 tu@statni nakladni vozy (ONV) jsou nakladni vozidlamotnosti nad 3,
tuny. Ve vypdtu jsou ONV giitazeny do kategori€zkych nakladnich vaz(TNV). Kategorie SNV jsou soupravy nakladnjch
vozii, ve vyp@tu jsou zé&lenény do kategorie TNV. Vyptet je timto na stranbezpenosti.

Ol

11. Na zaklad stiténi intenzit dopravy provedeného sgolesti EKOLA group, spol. s r.0., v dubnu 2017, eddjve v¢ervnu
2017 vramci meni hluku byly zji&ny pasty osobnich voi, nékladnich vok nékladnich souprav a autoBuésolwtet
autobug MHD a mezingstskych autobus. Z provedenéhoc#tani vyplyva, ze na &Siné Useki ul. Nachodska je get
nakladnich vok (jedna se o sa@et lehkych nakladnich véztéZkych nakladnich vaza nakladnich souprav) vyssi nez et

autobus. Tento fak koresponduje vystupy TSK hl. m. Pray v roce 2016 o dopravnim zatiZ na ulici Nachodsk.
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Vyporadani

Cislo Y
" . Datum, €. j.
pripominky
5 14. 10. 201//"

Pripominky k zadani projektu:
1. Vyzva k podani nabidky a zadavaci dokumentaezdgdna 2017, projekt ma skiinv prosinci
2017. To je moc kratka doba na to, co vSe zadddalje.

2. Souasti zakazky je 2x24 hodinovéerani kvality ovzduSi na 2 lokalitach, lepSi by byr
tydenni ngfeni.

3. Je Skoda, Ze v zadani rozptylové studie nebylodelovani benzenu a benzo(a)pyrenu.

4. Vybker lokalit pro n&feni kvality ovzdusi je dobry, akorat bych jej dalartieti lokalitou, a td
zastavbou mimo hlavni dopravni tahy tak, aby bgho pra¥ nebyl vict rozdil vtom zatizen
dopravou. Takto by byly podchycené zakladni typkalit, které by doke mohly popsat situa
v celé MC — dopravni, obytna, pmyslova.

Pripominky k Situéni analyze:

5. Na str. 4 se uvégi, Ze v dokumentu jsou uvededigjré dostupné informace o (...) kvali
ovzduSi na Uzemi M Praha 20 a v blizkém okoli.“ Toto tvrzeni je zayjéd, verejné dostupng
jsou i dalsi informace nezahrnuté do Siniaanalyzy.

6. Kapitola 2 s nazvem ,Popis zajmového GUzemi* bhgati fadky textu a jednu mapu, nasled
kapitola 3 s popsanou dopravni infrastrukturou CGzedhhlediska popisu moznych zdid
znetisténi ovzdusi je toto naprosto neddastigci, chybi jakékoli informace o dalSich zdroj
(zpisob vytagni, primyslové zdroje menSi &5i, drobna podnikatelskénnost atd.).

7. Kapitoly 5.1 aZz 5.3 obsahujitquistaveniif rozptylovych studii pro za#ny na Gzemi M
Praha 20. Uvedeny jsou pouze modelované latkywa&heelmi kratce pracovni postup a vysled
odeli stim, Ze kap. 5.2 ani neobsahuje &gwrislusné rozptylové studie. Zde jieha také
zminit, Ze kvalita obrazk23 a 24 je naprosto nedasifici, legenda neumaije z mapy odést
vySi koncentraci, a tudiZz by autor Siknaanalyzy nl tento nevyhovuijici vystup doplnit o slov
komentd z piisluSné rozptylové studie. Kapitoly 5.1 az 5.3 redtuji Zadné kritické zhodnoce
provedenych rozptylovych studii (mam hlediska modelovanych latek, refateith bodi, rozsahu
modelovaného Uzemi, vstupnich Gdaitd.) a detailgjSi diskusi o jejich vysledcich z hledis
prispgvki zangra na imisni situaci v M Praha 20. Neni ani zm#ino, jak Ize poznatkysthto
rozptylovych studii vztahnout k aktualnimu projektiMA21.

8. Kapitola 5.4 je také naprosto nevyhovujicihoatis jsou jen velmi stémé uvedeny informac
z Ratenky o stavu a vyvoji slozek zivotniho pri@sti v hl. m. Praha pro rok 2014kali v ndzvu
kapitoly a piloze ¢. 2 zadavaci dokumentace jsou uvedenyemby i pro roky 2009-2011
Grafické vystupy jsou z tenky do Situani analyzy pekopirovany pro celou Prahu, mistaezu
pro MC Praha 20.

9. V Situ&ni analyze neni nikterak diskutovan Program zle@sbkvality ovzduSi aglomera
CZ01 Praha, &oli je tento zminn v priloze¢. 2 zadavaci dokumentace.

10. V informa&nim systému EIA jsou kro#nvySe zmignych inform&nich zdroji zapracovanyc
do Situ&ni analyzy dostupnéitrozptylové studie z let 2014 a 2015 provedendiEemfizeni
EIA pro ti stavebni zagry v k. 4. MC Praha — Horni Rernice nebo v blizkém okoli. Jedna|
o rozsfeni provozu SCONTO néerném Most, zanér ,P3 Park Horni P&rnice IV. etapa
a vystavbu CR haly. Tyto afipadr® dalSi rozptylové studieffstupné vtomto infornimim
systému by bylofeba do Situgni analyzy zahrnout a kriticky vyhodnotit z hledisemirgnych
vyse. DalSim viejné dostupnym zdrojem informaci o kvalibvzdusi jsou webové strankiHMU
OZKO (oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi), kae reachazeji mapy v rozliSeni 1x1
pokryvajici celé uzenGR.

Pripominky k zadani projektu:
1. Délka projektu byla stanovena podminkami grabtlku zpracovani nemohl zadavatel gsitel ovlivnit.

2. Rozsah rteni kvality ovzduSi byl omezen rozfiem projektu. Pro zpracovatele byl rozsatfeni stanoven na zakla
zadavacich podminek.

3. V zadani modelovani byl pozadavek na benzo(ejpwtery je v rozptylové studii zahrnuty.
4. Paet mist pro réeni kvality ovzduSi byl omezen rozfiem projektu. Pro zpracovatele byl rozsakieni stanove

na zaklad zadavacich podminek.
i

’br“ipoml'nky k Situeni analyze:

5. Situ&ni analyza prezentuje dostupné Udaje o hlukovérmiarém zatizeni a dale planované zam které mohou m
na zajmove Uzemi vyznamny vliv. Z hlediska zatizémémi hlukem a zi&tnim ovzduSi byly za dominantni zém[
vyhodnoceny dopravni stavby, které jsou v Sitlianalyze uvedeny. Do Sittrd analyzy byly doplény 3 studie: Zpracovahi
I studie zklidénych zon — M Praha 20, Horni Rernice. AF-CITYPLAN s.r.0., Praha, 8/2015; Studien&egniho feSen
dopravy v Hornich Rarnicich. AF-CITYPLAN s.r.o., Praha, 8/2008; Dopmévnzenyrska studie M Praha 20. Doprav]
inZenyrska kanceia.r.o., Hradec Kralové, 1/2013.

e Kapitola 2 byla dale roz&ina o SirSi popis oblasti. Identifikovat vSak veskedroje zn&steni ovzdusSi v danérsasoven
jrozsahu nelze ani splnit, ani vyuzit. Inventarizadioja zn&isténi ovzdusi nelze provést pouze z REZZO, je mozraigat
ghn dotaznikovou akci, ktera trva rok (zpracov&®&l ma s timto zisobem zkuSenost v okrese Nachod). Veskeré sti
provozované zdroje ztistovani ovzdusi jsou provozovany na zaklgidslusnych rozhodnuti orgrochrany ovzdusi a mu
plnit podminky tohoto orgéanu, kramoho jsou emise z provozovanych zdra@neistovani ovzdusi zahrnuty ve vy§a
v imisnim pozadi. DalSim aspektem je, Ze z hledskdeni zn&sténi ovzdusi jsou obci ovlivnitelnd pouze deai tykajici
lee dopravy, Upravy rychlosti, Zmy povrchi komunikaci, jakoz i systémisténi ¢i kropeni komunikaci. Navrh komperizdch
opateni prezentovany v Rozptylové studii ma #&v Sanci k realizaci, na rozdil odiigmdnych opdeni tykajici se omeze
provozu soukromych firem nelitnnosti obyvatel.

ni

m. Situ&ni analyza slouzi pouze jako inforémé podklad, jak se bude zajmové GUzemi dale vyvijgedstavuje planovar]
zanery, které mohou mit na zajmové Gzemi vyznamny Wiice informaci o jednotlivych z&frech Ize ziskat na wel
K&ENIA v Informanim systému EIA.

51

8. Kapitola 5.4 byla v Sitéai analyze roz#éna a dopléna o grafické vystupy pro MC Praha 20.

£9. Kapitola o Programu zlepSovani kvality ovzdugibanerace CZ01 byla dogina do Situani analyzy.

4

810. Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZK® mok 2015 i 5leté aritmetické jméry jsou sodasti Rozptylové studic
Situani analyza prezentuje dostupné Udaje o hlukovénmesném zatizeni a dale planované Zém které mohou m
na zajmové Uzemi vyznamny vliv. Z hlediska zatizénémi hlukem a z@&ténim ovzduSi byly za dominantni zém
vyhodnoceny dopravni stavby, které jsou v Sitii@nalyze uvedeny.

te

—

-
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1
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Struéna podstata gripominky

Vyporadani
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Pripominky ke Zpra¥o nereni ovzdusi:
11. Pr@ nebyly neéteny parametry PM2,5 a benzen?

12. Benzo(a)pyren byl &ten pouze v tzv. pevné fazi, tj. vazan na suspendasastice PMo. Pras
nebyl néten i v plynné forny?

13. BEhem druhé kamp&n6.-7.6.2017 byl mezi @ima nerenymi lokalitami zaznamenan zimgy
rozdil v maximalnich teplotach. Tento rozdil bydyhodné vysktlit.

14. Ri méfeni ve dnech 4.-5.4.2017 Ize u lokality Ve ZlibKe dyjadeni na str. 5 prvniho di
Zpravy ,hodnoty oxidu uhelnatého povazovat spiSe nizké a pohybovaly se na (ro
ptirozeného pozadi — okolo 400 pd/tPri méreni ve dnech 6.-7.6.2017 v lokalive Zlibku Ize
podle vyjadeni na str. 5 druhého dilu Zpravy ,hodnoty oxidelnatého povazovat spiSe za mi
zvySené proti Grovnifirozeného pozadi —&tSinou se pohybovaly v rozmezi 200 az 300 #d/
V této diskusi k nagienym koncentracim CO se mi zda byt maly nesoulad.

15. Jako piklad toho, Ze d¥ jednodenni rici kampa® nemohou vypovidat o Grovni zfigteni
ovzdusSi v dané lokatit Ize uvést vysledky #iieni suspendovanyatastic PMo. VySe nansienych
koncentraci byla éhem obou odérovych kampani vyznangnovlivnéna desovou gehédikou. Je
otazka, pokud &hem nEieni 4.-5.4.2017 na lokalitK Hrazi byly zjiS&€né stedni hodnoty
koncentrace PM na 90% stanoveného 24hodinového imisniho limiaujaké drovni tohoto limit
by byly tento den bez de&st

16. V prvnim dilu Zpravy z #feni 4.-5.4.2017 se zji&té 24hodinové koncentrace benzo(a)pyr
srovnavaji s réni stedni hodnotou naienou na republikové podavé stanici v KoSeticich. Tof
srovnani neni Upthvyhovujici, vice vypovidajici by bylo srovnani sttedni hodnotou pro stejr
| mésic nebo stejné doi obdobi. To stejné plati pro srovnani g&nych hodnoté&zkych kovi
s hodnotami v KoSeticich.

17. Meteni na lokal& K Hrazi neprobhlo na pozemku paré. 4321/8 k. 0. Horni Rernice, jak
bylo zadano v iloze¢. 3 zadavaci dokumentace projektu. Na mapach na3{prvni dil Zpravy
a str. 14 (druhy dil Zpravy) se misto edbvzorki zda byt umisino blize k dalnici.

18. V kartach r&icich mist chybi informace o palivech pouzivanyclokélnich topenistich
spalovani odpad potencialnim vlivu vzdalejsich zdrof REZZO | a Il (velkych a $ednich
stacionarnich zdrj zneisSténi) a typech dopravy. Bezdhto informaci nelzefeSit giciny

sowasného stavu ovzdusi v zajmové oblasti a navrhtatavna opéeni.

19. Shrnuti vysledk obou ngficich kampani na str. 9 druhého dilu Zpravy je vEsnealistické
Pouze v bo# 3 se hovti o hodnotach sledovanyckzkych kowi jako odpovidajicim podobny

meéstskym lokalitam v netopné sezoreckoli béhem prvni odbrové kampaé zaiatkem dubna
jese topeni Ize pedpokladat (a také se zmje v @islusné diskusi na str. 8 prvniho dilu Zpréa )'/3

Déale se také ve shrnuti vyslédlobou ngticich kampani konstatuje, Zeétani neprokazal
vyznamigjSi vliv komunikace D11 na z& ovzduSi v okoli lokality K Hrazi. To je troch
prekvapivé, nebna str. 7 prvniho dilu Zpravy se vliv dopravy totéokalits uvadi.

20. K zajiséni kvality msieni je teba odebirat tzv. blanky (slepé vzorky). V Protakeolvysledky
laboratornich zkouSek 1.4/17/004 kdzkym kovim v prvnim dilu Zpravy je uveden ,filtr blarn
V3*, avSak jiz nejsou uvedeny vysledky jeho analy3tejna situace je u Protokaiu1.4/17/073
v druhém dilu Zpravy. Slepy vzorek byémbyt analyzovan i vfipact polycyklickych
aromatickych uhlovodik jejichz obsahy jsou uvedeny v Protokoleth1.2/17/24 (prvni di
Zpréavy) a 1.2/17/39 (druhy dil Zpravy), avSak neaé zmign. Tyto chylsjici informace by rsly
byt pro pdadek dodany.

Pripominky ke Zpravo nereni ovzdusi:
11. M&feni polutani bylo provedeno v rozsahu dle zadavaci dokumentieed byla zpracovana Ing. Jiichem Sulcem

CSc, jenz byl M* doporien vedenim Katedry technickyckdsz Fakulty Zivotniho progdi UJEP Usti nad Labem.(vima
v Umyslu zajistit dlouhoda$j§i msieni €chto polutani, viz navrzena dopoteni.

12. Pokud je limit pro BaP definovan pro frakci RMze sice nifit i plynnou frakci (i kdyz je dost ddb prokézéan jeji
zanedbatelny podil zvlaSmimo letni obdobi s tropickymi teplotami; tepldéai BaP je 179 °C a teplota varu 495 °C), ale|pak
vystup nelze porovnavat s limitem. Co by uvedéisfo znamenalo, i kdyZz by se prapddobr od hodnoty prezentovahé
uve zprax¥ vibec neliSilo, nelze ve vztahu k limitu konstatovat.
3. Nelze interpretovat rozdil v natenych teplotach ve dvou dficich dnech jinak, nez z¥nou mikroklimatickycH
rRodminek.

N4 v piipadé CO spaiva problém v tom, Ze jednou sesiffio ve mests, kde je normalni ,pozadi“ samigme vyssi, ve
druhém pipack se n#filo v otevkené pozdové parkové fimestské lokalig, kde byvaji niteny hodnotyasto i pod 100 pg/in

15. Na jaké arovni by byly #tené hodnoty bez dédvé Fehédiky, na to opravdu nelze odpiulét, zprava to proto uvadi jaljo
confounder (tzn. jako faktor, ktery oviiuje zavislé i nezavislé pramné, a proto nefife byt popséan z hlediska dalS|ch
vztahi).
I
16. Nelze srovnavat hodnoty PAU a kox KoSetic (respektive odkudkoliv)&fené ve stejném obdobi roku 2017, jako |
realizovana studie, protoze Udaje nejsou k dispoZitrat z néfenych hodnot v KoSeticich (respektive kdekoli jintikové,
driaré by odpovidaly stenému obdobi, mikroklimatické situaci a dalSim okstem, nelze. Pouzit v tomtdipadt odhad
stredni r@&ni hodnoty se zda pro danyel dostaténé seridzni, protoze se nejedna ani 0 vyznamné podiuathi an
yadhodnoceni.

yla

1=

17. Zmeéna nticiho mista byla fisobena okolnostmi, které nebylo mozno ovlivniedhé umishi meticiho vozu bylo dan
moznosti jeho napojeni na zdroj elektrické energie.

18. Karty n@ficich mist slouzi jako zékladni infortvd podklad, tzn. deskripcediiciho mista pro hodnoceni a interpretaci
vysledki. V tomto gipadt bylo cilem zhodnotit vliv dopravy. Informace o pakh pouzivanych v lokalnich topenistigh,
spalovéani odpad potencialnim vlivu vzdalessich velkych a $ednich stacionarnich zdiorneisténi a typech dopravy nelze
'z verejné dostupnych zdrdj zjistit.

19. M&feni skuténé neprokazalo na #ticim mist Ke Hrazi vyznamisi vliv komunikace D11. Wity viiv ano, ten byl take
interpretovan ve zpr&vza prvni etapu gteni (kdy minutové hodnoty NQlosahovaly narazéwaz 60 pg/rfy pripominam, Ze
hodinovy imisni limit je 200 pg/f), ale proti @ekavani (zvlastv lokalit¢ Ke hrazi) hodnocené parametry kvality ovzdusi
koncentrace NO a NOa jejich pongr) odpovidaly spiSe nizSi aZetini dopravni z&Fi lokality, a to i v obdobi rannidg
a odpolednich Spek. V Praze aifiméstskych lokalithch se tak jedna spiSe o nizsi ok@nmibdnoty. Vzhledem k &ienym
odnotam teploty v fibéhu I. etapy miteni (6 az 14 °C), Ize obdobi, kdy pitia |. etapa ré¥eni, charakterizovat spisSe jako

=2

Dpf'echodné, kdy sice Izeedpokladat emise z lokalnich topenfgvlast v odpolednich a wernich hodinach), situaci ale ptgv
y tomto obdobi vyznan#novlivnila de¥ova pgehdika (veter a noc), kterd z ovzdusi "vymyla" aerosol@éstice a s nimji
i kovy. Z tohoto pohledu Ize srovnani s hodnotanttenymi v netopné sezérpovazovat za opra¥né, zvlast v pripad
interpretace vysledkjednorazového 24hodinovéhaieni. Ripominka je pravdiva v tom, ze se nejednalo o natapsezony,
na druhou stranu neslo ani o regulérni topné obdblpiohledu zfesréni predlozené z&resné zpravy tak Ize duben 2017
Iizharakterizovat jakofpchodné obdobi, které ma opravdu jiné viastnogtitogna sezona.
20. U nefeni PAU jsou standardrprovadny pouze laboratorni ,blank* vzorky, tj. test Saktémennych filté,, protoze an
v terénu nerize, podle pouzivané SOP, dojit ke kontaminaci vz&#P. Hodnoty ,blank' nejsou standardnzahrnovany d¢
Iprotokolu o mdteni ovzdusi. LaboratoSZU je pro tytocinnosti (odér a analyza vzork PAU a TK) akreditovand’IA.
Prezentované vystupydieni kvality ovzdusSi v rozsahu popsaném ve Zpaweieni ovzdusi standardvyhovuji dozoéim
orgarim CIA, nicmére vysledky jsou k dispozici v archivu akreditovaaédratée SZU.
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Cislo . . N s
p¥ipominky Datum, €. j. Struéna podstata gripominky Vyporadani
Pripominky k Rozptylové studii: Pripominky k Rozptylové studii:
21. VRS je modelovan pouze vliv dopravy na kvaliduzdudi v M Praha 20, a to jgr21. Jak jiz bylo uvedeno, identifikovat veSkeréaidrjenom proto, Ze by byly v sittiasi analyze uvedeny, nelze v dangm
na vybranych komunikacich a nikoli vramci celé domi sit MC Praha 20. Obawasovém rozsahu ani splnit, ani vyuZit; veskeré agidiv provozované zdroje zigfovani ovzdusi jsou provozovapy
z vyznamného vlivu dopravy jsou vipads MC Praha 20 pochopitelné, nicnééRS nezahrnujena zaklad piisluSnych rozhodnuti organochrany ovzduSi a musi plnit podminky tohoto otgdkron® toho jsou emisg
vliv vSech typi zdroja (tj. v¢. vytapEni, pramyslu a dalSich) na stavajici imisni stav, coz @anm z provozovanych zdrdjzn&istovani ovzdusi zahrnuty v imisnim pozadi. Zpracok@mplexni RS (kdyZz nejsou k dispoZci
Prani zadavatele, Ze RS ma zahrnout pouze komunikanioliv celou oblast M je v rozpory z verejnych zdrofi vstupni Gdaje peébné pro vypeet) by nebylo wasovém obdobi, které bylo k dispozici, mozné zprat¢
s cilem zakazky (tj. ziskani informaci o imisninawat a jeho fcinach, které nejsou pour®any ¢as by sotva stil na inventarizaci zdrdj Kategorie malych zdrdjby byla pouze na zakladodhadu. Nasledujigi
v dopraw). Zpracovatel zarovena tento vyznamny fakt v zadani v kap. 1 RS (Zaddaptylové| kartogram z Atlasu zivotniho prdeti (http://mpp.praha.eu) dokladuje podil zdraja ra@nich koncentracich NO)
studie) neupozornil. z kartogramu jeizjmé, Ze podil dopravy je rozhodujici.
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v3ak i je& Metodicky pokyn MZP pro zpracovani rozptylovychdif podle § 32 odst. 1 pism.
zdkona¢. 201/2012 Sb., o ochranovzdusi, ktery je detaiéjsi a obsahuje dalSi uzitee
poZadavky, z nichzgkteré v RS nebyly reflektovany (viz nize). Podledtn Metodického pokyn
by RS n&la byt zpracovana.

22. Na str. 3 RS se piSe, Ze byla zpracovanaitfitehp ¢. 15 k vyhlaSce. 415/2012 Sb. Existuj

23. Na str. 4 RS vySe se piSe, 7e metodika &typamoiiuje ,odhad imisni koncentra¢@3. Situaci pod inverzni vrstvou se zaobiraiikdad vypaet SYMOSCHMU. Inverzni vrstva se ale upfate prevazri

na parkovistich. Viz nasledujici obrazek z Atlaswthih
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U
22. RS samagejme respektuje Metodicky pokyn. Ale ten je giambn Filoze¢. 15 k vyhlaScé. 415/2012 Sb. v platném &mi.

U BaP je 'rozhoduji’ci podil liniovych zdiojpodél komunikaci, na dal§im adzemi jéou to plosthévje, tzn. studené staity

zneistujicich latek pi bezwtii a pod inverzni vrstvou ve sloZitém terénu." Tdwozeni je| uvy3Sich zdraj. Autoii RS maji model SYMOSCHMU k dispozici, inverzni vrstva ovlivni kratkodobé kont@ce. Ale
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bez uvedeni dalSiho vy&leni zavadjici a u laickéhaiten&e miZe vznikat dojem, Zze RS zahrn
powétrnostni situace (inverze), za kterycliza dochazet k vysokym imisnim hodnotam. Na s
RS dole se uz spra¥rmpiSe, ze ,obecnym vygtem podle metodiky neni mozné do vyslé
zahrnout vliv kumulace z&&t'ujicich latek pod inverzemi. Zakladnich rovnic miadeelze pouZi
pro vypaet zngisténi pod inverzni vrstvou arpbezwtii. Nikde v RS neni vysstleno, zdg
a pipadre jak byl proveden vypiet zn€iSteni pod inverzni vrstvou arpbezwtii. Pro tento &el
je totiz nutno pouzit specialni postupy uvedenépitole 5.1 Metodiky SYMOS 97 a nikoli je
zakladni verze modelu. Byly tyto postupy pouzitgba nebyly? Pokud ano, jak se zpracovate
vyporadal se situaci, e ® Praha 20 se nenachazi ve sloZitém terénu (Uqot) které jsou
specialni postupy vygtu zneisteni pod inverzni vrstvou arpbez\&tii navrzeny? Pokud specié
postupy pouzity nebyly (toipdpokladam), #o by v RS byt jash zdirazreno, ze vypoty nebyly
provedeny pro situace inverzi a b&#y za nichz¢asto dochazi k vysokym hodnotam &ig&ni
ovzdusi.

24. Na str. 5 RS nabe se spravwh piSe, Ze pouzita ,metodika neni pouZziteln& prooggp,
zneisteni ovzdusi ve velmélenitém terénu a uvritméstské zastavby pod Urovniresth budoy
(nap. na Kizovatkach nebo v kenech ulic).” Jelikoz zadavatel (sice nesprg\ale takto z#lo
zadani) pozadoval modelovéani rozptylu @ggujicich latek jen pro dopravu a vybrané komunik
v MC, chybi v RS diskuse, pta@pracovatel pouzil model SYMOS 97 a nikoli mode&t@LIUS,
ktery je referetini metodou dle iflohy &. 6 vyhlasky¢. 330/2012 Sb. pro modelovani ¥siskych
oblastech v ulinich kaionech, umoiuje modelovani Grovhzneisteni v jednotlivych ulicich a j
specializovany na zggtujici latky vypoustné mobilnimi zdroji (tj. dopravou). Pro zajimaviwst
jese uvést, Zeteti referetini metodou je model ATEM, ktery je postaven narstely principech

jako model SYMOS'97 (oba dva jsou tzv. Gaussovsk&laly nevhodné pro simulaci emj:

z dopravy v ulinich kaionech — vysstleni viz nize), avSak byl dominagtrvyvijen (na rozdi
od modelu SYMOS’97) pro Uzemi hl. m. Prahy a pto t@emi také verifikovan.

5. Na str. 6 RS se piSe, ze ,klimatické vstuprdjéicse obvykle tykaji obdobi jednoho rok|

etodicky pokyn MZP pro zpracovani rozptylovych difudoporéuje pouziti fizice vytvdené
z dat ptimérovanych za poslednich 5 let, pro vyteai velkych vykyw meteorologickych zgn.
Na str. 21-22 RS jsou klimatické vstupni Udaje @rad avSak neni zmino, pro jaky rok byly
vétrné rmzice vypaitany. Dale Metodicky pokyn MZP poZaduje &tmé mzice také uvést je
souadnice, autoratzice a popis, jak byla g@tdna, pipadré verzi modelu, jimz byla pdtana.
Tyto informace o pouzitych&rnych rizicich RS neobsahuje a jela je doplnit.

26. Na str. 7 RS se piSe, Z€fi,pypoctu zngisteni ovzdusi v terénu zastném budovami s
refereni body umisuji na budovach, tj. na hornich hranach jejich das& rozporu s timtg
tvrzenim se na str. 23 RS piSe, Ze ve @ siti bylo pouzito vySky 1,6 m, tj. dychaci
¢loveka. Zarové ale byla u specifickych vygtovych bodi uvazovana vysSka odpovidajici ho
hraré fasad budov (viz tabulka na str. 64 RS) —inamysl umisini vySky vypd@tového bodd
12009 na drove 5 m neni jasny, v této vySce u daného objektuengledpokliadat pravideln
vyskyt dychajicich osob. Uvedeny rozpor jeba vys¥tlit. Dale je feba mit na pati, Ze mezi
budovami se v ulicich t¥d pomalu cirkulujici vir, ve kterém jsou zachycemeiistujici latky
emitované dopravou a které jsou pouze zvolna vygpany z kaonu ulice (tj. ulic, kolem kteryc
jsou vysoké budovy) nad Uravetech budovy. Tento specificky typighi zng€isténi podchycuje
praw model AEOLIUS a nikoli model SYMOS 97 (wjnse proto referami body, tj. body
pro které se provadi vypty, umig’uji nahoru na budovy). Koncentrace latek emitovar
dopravou jsou zvlast vysoké v ulicich obklopenymi vysokymi budovami deoré vySsi
na za¥trné strag budov v porovnani se stranou s#mou. Na podchycenéthto situaci je mode
SYMOS'97 nevhodny. Zpracovatel RS bylmyswétlit, jakym zpisobem koresponduje vyjet
znetisteni ovzdusi modelem SYMOS 97 se zadanim zakazkye kieZzadovalo vypeet zn€isteni
z dopravy a v okoli komunikaci.

27. Na str. 16 RS se piSe, Ze intenzity automo8ilibapravy byly pouzity z hlukové studie. V tg
studii jsou uvedeny vysledky dopravmzenyrského pizkumu, kdy 8&itani intenzity dopravnih

Ij@odel SYMOS IDEA ENVI vede u zdrbjz dopravy k odpovidajicim hodnotam jako SYMOBMU. Nasledujici kartograr
tuvadi pimerny paset dni od 1. listopadu do 3lidzna, kdy denni pmeér ventilainiho indexu klesnul pod 1100%s?, coz
lsdpovida Spatnym rozptylovym podminkam; jedna s@4odni. Kartogram je igvzat z mapovych vystipdokument
[Odborny podklad k zohledni dopad zmeny klimatu i piipraw projekti dopravni infrastruktury(HMU, 2017).

Rraha-Vinof; I

Praha 19 \
Praha-Satalite
z&m 20
Praha 14 23
ic
—_—
—_
h Praha-Dolni Pocéiriice
Rraha-Kianavice:
Praha-BEchovice \<
«

Praha-Stérhoholy. Praha-Dubet / F‘l?fna 21

24. Je pravdou, Ze model ATEM je zejména pouzivBnaze, ale u tohoto modelu plati nasledujici (ZdRozptylové studi¢
L\nové legislati¥; Ondej Vicek, OMECHMU, 10/2017):

e Chybi korekce} pro zvirény terén, oba modely maji stejnou korekci efektiyiky vietky na terén.

* Neni uvazovano zeslabeni vlivu nizkych zdma ref. body ve vysSich nadis&ych vyskach.

* Nejsou zohledény shluky zdroj.
iK modelu AEOLIUS (Zdroj: Model AEOLIUS, Josef Ked€HMU):

» Model postihuje obecné rysy redlsgsovérady a dobe odrazi zrény koncentraci v zavislosti na meteorologick
podminkéach.
Model podcéuje nmetené hodnoty u vS8ech modelovanych latek.
Mozny divod — ve v3echifjpadech pouzita nulova hodnota pdeaé koncentrace.
Modelové koncentrace omezeny shora iikdad Spékové koncentrace N(nhepgekrasily hodnotu 100 pg.f
Dusledek — vyrazné podcém vysokych koncentraci, dosud se negidda@bjasnit gicinu.
Rozsten a Siroce pouzivan nawe Velké Britanii.
Vyhody — jednoduchy, snadna dostupnost, nem§roa péitac.
y = Nevyhody — black box“, nejsou rovnice a zdrojowpgram, dokumentace stroha.
Kazdy z uvedenych modema své pednosti a nedostatky. SYMOS 97 je jeden z refarii model pro hodnoceni kvality
ovzduSi uvedeny ¥eské legislati (Vyhlaskac¢. 330/2012 Sh.). PouZiti tohoto modelu pro zpranovazptylové studie MAP
hie zcela legitimni.

ch

rni

>
"= = ® ® ®E ®m

25. Pro vypdet rozptylové studie byl pro kazdy Gsek stavby fioodhad ¥trné rizice pro 5itid stability a 3 rychlosti &tru.
Xfstrné mtizice za obdobi 2007 aZ 2016 zpraco#iMU modelem CALMET Version: 6.211 Level: 060414aAe byla
doplréna do Rozptylové studie.

D

26. Body vypdtové sik jsouteSeny v dychaci zéra v té jsou konstruovany i mapy. Oproti tomu zeetouladu s metodikgu
jsou feSeny body mimo vyptovou sf na horni hranu fasady u hbdnimo vypdtovou sf. Ohled® pouziti modell
AEOLIUS je uvedeno nasledujici v Metodickém pokypme vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odstpism. e
srkonag. 201/2012 Sb., o ochramvzdusi (MZP). AEOLIUS se pouzivdgalevsim pro istské oblasti v utihich kaionech
o(silniéni motorovéa vozidla), pro jednotlivé ulice; hodnogmi zneist'ujicimi latkami jsou latky vypoudhé mobilnimi zdroji

proudu probhlo pouze na dvou istech (KiZzovatky Nachodska x Ve Zlibku a Nachodsk
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BoZanovskd). Na str. 16-17 RS jsou uvedeny tabdtiyravnich z&®i nareSenych liniich, a t
ina Usecich mimodrawovych kizovatek a dalSich, které nebylyfepnétem doprava
inZenyrského pizkumu uvedeného v hlukové studii. Neni tedy jasdyog hodnot intenzity
dopravy pouzitych v RS. Matouci je také konstatévAa str. 64 RS, kde se tvrdi, Ze

.vyhodnocuje pispivky z dopravy ve stavajicim stavu reprezentovanyikem 2015“, &koli
zminované &itani dopravy vramci hlukové studie pebto vroce 2017. Udaje o intenzita
dopravy také nejsou kompletni, neobsahujin@irné denni a maximalni hodinové gy vozidel
a paet pojezd. Dale také neobsahuji ragdni dle emisnichitd EURO, jak poZzaduje Metodich
pokyn MZP pro zpracovani RS. Neni jasné, co je englzohledenim ,skladby vozového park
— mésta a ostatni silnice” a ,vytizeni TNA — 50 %" (sld RS nahi®).

28. Na str. 17 RS neni jasné, pma Usecich e-k a q mimoutmwé Kizovatky Il je uvazovan
nulova intenzita dopravy.

29. Na str. 19 RS se v poznamce pod tabulkou uvisekundarni prasnost byla v Gse
komunikaci pravidelt kropenych snizena o 50 %. Neni uveden odkaz rdhi,skterd dokazujg
tuto konkrétni zvolenou efektivitu kropeni na smizen&isténi ovzdusi.

30. Tabulky s imisnimi limity na str. 29-30 RS jsooatouci, uvadi limity i pro latky v R
piednttem RS.

31. Str. 30-39 RS uvaditileté prtiméry pro zajmové zn#stujici latky v siti 1 x 1 km. Pop
metodiky konstrukceifslusnych map (tj. prvni dva odstavce textu kap.13) je zmatény. Také
neni jasné, ktery dil popsané prace odved| zpraebR& a které informaceagvzal z jinych zdraj
L tkteré neuvedl, to se tyka i textu a map na st/483RS). Neni ani jasné, grge na str. 30 R
citovan 811 odst. 5 zdkona 201/2012 Sb. o oehomzdusi, ktery se tyka stacionarnich zdr
ackoli je RS pditana pouze pro zdroje mobilni. Text na str. 30p84obi dojmem, Ze je pou
zkopirovan z jiné RS, kterou zpracovatel provedd pného zakaznika. Stejny dojem vzn
i z divodu uvadni imisnich limiti nerelevantnich pro tuto RS (vitguichozi pozndmka) a z te)

,,,,,,

zpracovatel RS v textu ani seznamu pouzitych adneuvadi. V RS tedy neni jasné, jaky dil pr
zpracovatel vlasthodved! v ramci konkrétni zakazky prodVPraha 20 (a za kterou je place
a co pouze jednoduSegvzal odjinud {asto bez toho, abyigvzaty text podminkam zakaz
a tzemi M° Praha 20 fizpasobil). Neuvadt zdroje pouZitych informaci argvzatych text je
navic neetické.

nehodnocené &&ké kovy, troposféricky ozén) a imisni limity preatoanu vegetace, kterd nedéinice na Sestipruhové uspdani®, na které bylo vydano souhlasné zavaznésisko MZP.V této RS byl proto navrzg

na str. 43 RS. Ktomuto jeeba dodat, Ze ani rozsahlé popisy metodiky mo@&MOS 97

zkopirované z metodickychtipucek a webovych stranek automprislusnych modél Tyto

bPokud model p&ta hodinové piméry benzenu, tak neni patrn&ému, kdyz nebuded&m srovnat. Krord toho prograniesi
jednotlivé ulice, a tak by nesla vyhodnotit celéd iC. Modelem nelze sgdtat imisni gispsvky benzo(a)pyrenu. Dle Jose
Kedera 2ZUHMU (2016) je aplikace modelu®R zatim bez rozsahlejsich praktickych zkusenoptidceiuje mstené hodnot
RBvSech modelovanych latek e byt z dvodu pouziti nulové hodnoty pro pafavé koncentrace).

ch7. Intenzity automobilové dopravy pro vyieb akustické i rozptylové situace v oblastCNPraha 20 — Horni Rernice byly,
prevzaty z doprawinzenyrské studie spaleosti AF-CITYPLAN a doprawinzenyrského gizkumu spolénosti EKOLA
yroup. Intenzity dopravy byly v kazdém posuzovanimku komunikace porovnany a pro vgbbyla pouZita vzdy intenzi

Wopravy, ktera vykazuje vySSi dopravni zatizersp reyssi akustické emise ve vztahu k hlukové stuitie viz v kapitole 6.1
emisi standardnvyuzit koeficient Kj pro pepaiet 24 hodinové intenzity dopravy na denni maximumodlinové intenzity]

definovany Usek komunikace, kde je zastoupeno ddgfiti rozlozeni spektra nakladnich automiphile rozéleni EURO,
véetrg viceemisi a resuspenze prachovydstic z vozovky — skladba vozového parkuésta a ostatni silnice* pr&
ticrogramu MEFA zohlatlije sloZeni dopravniho proudu dle kategorii EUR@j2eni 50% udava, Ze polovina nakladn
pautomobil je uvaZzovana jako pinnalozena, 50% potom jako prédzdna -€étope jednd o jeden ze standardnich s
do programu MEFA pro vyget bilanci emisi.

8. Dopravni model pouzity v RS vychazel z dokuraeetEIA na zawr ,D11, stavba 1101, km 0,0 — Jirny, moderniz
findlni komunik&ni systém stim, Ze dlgeSenych variant byly dopravni intenzity na komudikasystém dopilovany.

V reSenémcasovém horizontu neni na uvedenych ramenech dopreabzovana, protoZze tato ramena dgestejsoy
vybudovana, jak je patrné z nasledujici situace:

29.Ve vztahu k sekundarni prasnosti a snizeni emi€I% nema oporu v Zadné studii. Vychazi pouze z&erhusti realnéh
meéieni imisni z&ze, coz je koneckoriqatrné i z nreni provedeného v ramciqakladané studie.

30. Kapitola 3.6.1. Seznam relevantnichésveijicich latek celkem jednozéie definuje, které relevantni z&igtujici latky
byly v rozptylové studii hodnoceny; kapitola 3.6&ktualni imisni limity potom uvadi veSkeré platimdisni limity, protoZe
v ramci RS bylyfeSeny i pisptvky NOx a benzo(a)pyrenu. Kapitola 3.6.2. tedy ozdil od kapitoly 3.6.1. podava informg
o vSech platnych imisnich limitech.

31. Neni patrné, ¥em by n#l byt text zmateny. Autorka gipominky by ngla védét, Ze tileté pimery stanovujeCHMU.
Neni mozné modifikovat uvedené koncentrace vliastmypoitem, a to ani v fdpadech, Ze je jedna o z&mktery budd
realizovan ve vzdaléfsi budoucnosti (Zdroj: Vojch Stranik, Zrany legislativy acasté chyby ve zpracovani RS, 201
Metodicky pokyn udava povinnost popsat vstupy, aehoproto je uveden vzdy oficidlni popis, a to fmogramu SYMOS

v Hlukové studii. Rozptylova studie uvadiaprérné denni péty vozidel, ve vypoétu byl dle programu MEFA v ramci bilangi

aVe vztahu k uvaghému EURO lze fipomenout, Ze Rozptylova studie uvadi, ze ve ¥fpge dle programu MEFA pouZi

ich
up

ace

ce

7).
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32. Na str. 40-42 RS jsou uvedeny vysledkyetiaich stanic na Gzemi hl. m. Prahy pro CO a,§
které jsou jen jednoduse zkopirovany z welldMU, a to pouze pro jeden rok (a neét pet).
K témto ¢iselnym Gdajm neni uvedenibec zadny slovni komertaag. ohledr srovnatelnos

pouzitych v tabulkdch apod. Bezchto Udaj jsou hodnoty uvedené v tabulkackzko
interpretovatelné. To se projevuje i na str. 667aR8S, kde zpracovatel porovnava riéemé
a namodelované hodnoty CO a S@a fiznych mistech a rozdily u SCdivodiuje pouzs
koncepci modelovani (a neuvazuje odliSné interegiladbu zdrdj na chto mistech).

33. V tabulkach na str. 47 a 65 RS bylanbyt uvedena i zjisha pamérna hodnota fislusnéhd
imisniho ukazatele, ne pouze minimum a maximum.

pozadi. Namodelované hodnoty jsou vygazmizSi nez imisni pozadi, coz zpracovatel
vyswtluje vlivem emisi ze zdréj mimo zdjmové (modelované) GUzemi. Toto tvrzeni ijaég
zavadjici, ne-li 1zivé, jelikoz do RS nebyly zahrnuty dié#¢ jiné zdroje modelovany
znesistujicich latek a ani vliv dopravy nebyl na Gzem¢NPraha 20 podchycen komplétchybi
emise ze vSech ostatnich komunikaci keomdch vybranych, pro které bylo proveds
modelovani). Vliv jinych lokalnich zdrojje priznan pouze u N Diskuse pro S©na str. 67 jg
téz zavadjici (viz vySe). Také chybi zéx, Ze imisni limity NOx ve vztahu k ekosystém jsou
na zajmovém Uzemi dle z&i modelu dvojnasolkinpiekratovany.

35. Na str. 71, 72 a 75 RS jsotekopirovany vysledky gfici kampa® pro obsah&kych kovi
v PMio. To je v ramci RS irelevantni, netbpro tyto polutanty nebylo provedeno modelovani.

17

i
charakteru zvolenych stanic pro situaci ¢MPraha 20, nejsou uvedeny vyznamy zkrl&ﬂ( Jak uvadi rozptylova studie, imisni pozadi @@imtiletymi praméry CHMU podchyceno. Dostupné jsou pouze vysle

34. Na str. 65-68 RS jsou diskutovanyspsvky modelovanych zrgstujicich latek k imisnimiiprezentovany.

stak i programu MEFA v13. Otazka kapitol 3.6.1. &.3. jiz byla komentovany vipdchazejicim bodu. Jsou tedy §
respektovany body 2. a 3.5ilphy ¢.15 k vyhl.¢. 415/2012 Sh. v platném &m.

ze 3 m&ficich stanic na Gzemi hl. m. Prahy, ze kterych yw@l Ze nejvysSi natiené hodnoty aritmetickéhopméru/8 hodin
se pohybuji v roz#ti 967 az 128Qug.nT3. Vysledky néreni €chto stanic jsou v RS doloZeny. Sasré je z RS patrné, 2
pro CO plati 8hodinovy @gmeér; neni tedy patrné, co na tabulkdch z nejblizStdnic AIM neni jasné. Je zde uved
8hodinova hodnota i den, kdy n&ifici stanici byla nakfena nejvySSi koncentrace. Jak u CO, tak i @ &0v za¥ru RS pise
Ze u &chto Skodlivin nerize byt imisni limit ohroZen a Ze zg#g vysledky vypétu jsou zahrnuty ve stavajicim imisn
pozadi.

33. Z hlediska porovnani s imisnim limitem jsouhodujici maximalni hodnoty, které jsou ve studio peSené Skodlivin
RS

34. Neni patrné, vem by nély byt vysledky RS zavagici. Je logické, Ze vypibené gispivky musi byt nizsi, nez je real
misni pozadi. RS jagrkonstatuje, Ze hodnoti imisnfigpsvky z dopravy, kde je ze strany(Vina rozdil od ostatnich zd#g

zngistovani ovzdusi, moznost realizadépadnych napravnych a kompetich opatteni. Dale je #jmé, Ze vSechny ostafni

&lroje zneistovani ovzdusi jsou zahrnuty vimisnim pozadi. Jéelly vypdten imisni pispsvek feSené doprav
na komunikanim systému, je logické Ze rozdil mezi imisnim pbma a vypdtenymi @Fispvky jsou pra¥¢ ostatni
provozované zdroje ztigtovani ovzduSi. Vypget imisnich pispvki NOx vyplyval ze zadéani objednatele, i kd
pro hodnoceni imisni z&te neni relevantni. Z hlediska emisi z dopravy Ipylito nad ramec zadani provedeno i vyhodnd
imisnich gispsvkt NO,. Z rozloZeni imisnich ifispsvki NOXx, jak je patrné zifsluSného mapového podkladu, vyplyva,
nejvyssi vypotené pispsvky jsou dosahovany podél komunikaci a obytné zésta £chto komunikaci. Imisni limit pro tut
Skodlivinu je stanoven ve vztahu k ochtagkosystérm, kam dleCHMU néleZi z hlediska ochrany nejhodngi piirodni
lokality CR na Gzemi NP a CHKO. Takové Gzemi de3ené vyp&tové oblasti nenachazeji (http://portal.chmi.czpt® tedy
nebylo k¢emu vypd@tené gispivky k imisni zatzi NOx vztahovat. Krortoho Ize uvést, zeipkraieni imisnich limifi NOx

detekuje i model ATEM a to na celém UzemCMiak je vidt na nasledujicim obrazku z Atlasu Zivotniho piexc

(http://mpp.praha.eu):
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35. Pozadavkem zadani bylo mimo jiné vyhodnotitledgisy realného gfeni a vypétenych vysledk. To, Ze nad rame
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zadani bylcproveden méieni €zkych kowi, by melo byt spiSe hodnoceno jakéipos nez jako irelevantno:
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Struéna podstata gripominky

Vyporadani

Pripominky k Navrhu kompenzdch opateni:
na intenzitach dopravy porovnanim bilanci emisi janotlivé Useky ulice Nachodska uved

na intenzi¥ dopravy (tj. pétu automobil), ale i jeji plynulosti, povolené max. rychlostila

kontext jinak velmi obecgha laicky navrzenych kompengadch opaiteni.

38. Zarazejici je absence oigati zatraktiviujicich hromadnou dopravu (s vyjimkou Zeleznice).

zviteni usazenych prachovyéfstic z komunikaci po kropeni apod.) a cost-bersfdlyzou (tj
Lporovnénim nakladna opaiteni s jejich pedpokladanym efektem).

Shrnuti gipominek:

40. Zadani zakazky &o byt propracovajSi. Z otazek a odpédi v dodaténych informacich
k zakazce Ize vit, Zze zadavatel nerozumi problematice a nedokédzalard adekvath
specifikovat. Zadani projektu konkretizované v detfzé informaci¢. 2 k zadani jiz samo o s®
vyluéuje naplrni cile projektu, tj. ziskani odbornych informacétavu a ficinach imisni situac
v MC Praha 20. V ramci celého projektu byl totiz kladednostranny @faz na vliv dopravy
bez zohledéni dalSich zdrdj zneisSteni, jejichz nutna Fitomnost také fispiva ke stavajicim
stavu ovzdusi v M Praha 20. To bylo potvrzeno i v diskusi ke kampagitici kvalitu ovzdusi

zngistujicich latek. Také vysledky rozptylové studie patjyi moznost vyznamného vliy
lokélnich zdroj v rozptylové studii neuvazovanych. Namodelovanénaty jsou totiz vyrazh
niz&i nez imisni pozadi a také nez hodnotgizmé na dvou vybranych mistech WMPraha 2(
béhem n&fici kampas.

36. Na str. 59 RS se dopduje zjiSEni mozného snizeni figpivkid emisi v zavislost

v prislusné tabulce. Toto dop@eni je silk zjednoduSené, nebovySe emisi nezavisi jg

37. Text na str. 59-62 RS okopirovany z publikacey ATEM je zbyt&né detailni a mimd

39. Efektivita navrhovanych ogani by ngla byt dolozena vypsiem (nap. zahrnutim do RS
vypoitem efektivity zachytu suspendovanyééstic vysazenymi stromy, vyp@m miry snizen

kde je zmiovan pravédpodobny vliv lokalnich topeniSa technologické&innosti u vybranych

Pripominky k Navrhu kompenzdch opateni:
136. Udaje na str. 59 Ize povaZovat za zcela retevaprotoZe fi stejné rychlosti a plynulosti dopravyie logicky dojit
PR&EIMErnému snizeni emisi.
n

37. Text na str. 59 az 62 byl v RS uveden na zé&klgdlovného pani objednatele vzhledem k moznému pouziti a vhst
jednotlivych devin.

38. V navrhu opdeni byly prezentovanyifklady zatraktivéni hromadné dopravy a byl @czren potencial v zelezoini
dopra¥ s ohledem na fakt, Ze vyuzitim Zeleznice je moZniit silntni dopravu na hlavnich komunikacichidgevsini
Nachodské). DalSi mozné zy a dopordeni Ize vyvodit az na zakladpracovani detailni dopravni analyzy Gazemi.

:39. Efektivita navrhovanych ogehi by sice mohla bytasté&né owtena, avSak na zakladiodani takovych opini, ktera by

imohla byt z hlediska Kl ovlivnitelna. TakovéieSeni by v3ak nuénmuselo znamenat i mnohentt$i objem ¢asu
na zpracovani. DalSi analyzy a v¢ponebyly gednétem zadavaci dokumentace.

Shrnuti gipominek:
40. Zpracovatel studii vychazel ze zadavacich podkaikteré byly uviejnény v souvislosti se zpracovanim zakéaz

v platném zani. Pouzity model byl vigdchazejicim textu Zdodrén. Je pravda, ze komperpa opateni se vztahuji pouz
bk dopraw, protoze provoz ostatnich zdiiorneistovani ovzdusi je nepochybmprovozovan na zéklgdplatnych povolen

Pokud bude moZné realizovat kompemdaopateni, tak pouze ve vztahu k dopsakde ma M teoretické nastroj
Lpro realizaci zrén a kompenzaci, a to jak z hlediska imisni, takikbvé zatze.

u

Rozptylova studie neni zatizena zadnymi nejasnostng zpracovana v souladu #lghou ¢.15 k NV ¢&. 415/2012 SH.

porgari ochrany ovzdusi a nelze tedy ani legislatima €chto zdrojich vymahat jakakoliv omezeni,isgl podminky provozu.

no

ky.

e

1]

Cislo . .
" . Datum, €. j.
pripominky
5 14. 10. 201
6 19. 10. 2011

Vyhrady k zadani:
1.1. Zadani obsahuje formulaci, Ze ma by¥eno ,s vyuzitim zkuSenosti s aplikaci MA21",

mélo byt jednoznané stanoveno, Ze se bude postupovat podle kritéri2Ma pravidel hodnoce
MA21 platnych pro rok 2017.

1.2. Zadani nepoZadovalcstit ¢astice PN, PMysa PM. Fritom imisni limity jsou jednoznmé
stanovené pro PM a PMs Méieno bylo pouze PM a neni nikde vysdleno, pr& nebylo
meieno ani PMs.

1.3. Zadavatel nestanovil pozadavek &msovou intenzitu mmeérd z provadnych metreni
v pribéhu dne, respektive po kolika minutdch budou zobramp diki priméry méreni.
Na modernich gtidlech je &Zzné, Ze se wieni provadi kontinuathnebo v kratkychiasovych
[intervalech wadu vtéin a nandiené hodnoty se nasledpii zpracovani pro del&asové intervaly
zpramérauji. Vysledky zobrazované po kratSich obdobich ¥npp 10 minutach) pak maji vy3
vypovidajici hodnotu pro dalsi zpracovani neéngiry méteni za jednu hodinu. Je z nich g
napiklad Iépe viditelné, kdy kulminovala dopravni& apod.

1.4. Zadavatel wejné zakazky nepozadovakteni ovzdusi a hluku v zimnim obdobi, kdy je to
sezbna a dochazi ke zhorSeni rozptylovych podminek.

1.5. Zadavatel nepozadoval pro¥tdneieni s ohledem nar@dpowdi pocasi s cilem rit téz
v obdobi zhorSenych rozptylovych podminek a htave dnech beze srazekig@mz by ndl tuto
predpovd nasledn pozadovat i v z&recné zpra¥ k danému réreni.

Vyhrady k zadani:

blel.V zadani neni formulace, Ze ma byiemo s vyuzitim zkuSenosti s aplikaci MA21. Skdjk kritéria pravidel hodnoce
hMA21 platnych pro rok 2017 nejsou vipadt vlastnich m§ieni néim vyuZzitelna. V rdmci tohoto projektu byla metddaality
veiejné spravy ,mistni Agenda 21" vyuzita ¥ipadt organizovani osftovych akci ,Oslavy dne Zen zangiené
na problematiku ovzduSifgdavani informaci k téman MAP a fFiklada Dobré praxe dne 13. 6. 2017 na Chvalském za
piedstaveni vysledka moznost diskuse dne 26. 9. 2017 v ZS Bartlonasiedna moznost podavartipeminek . dalsiho
verejného projednani dne 14. 9. 2017 na setkani vitfeBd. Tim byly spigny indikatory dokazujici napémi cili projektu
z pohledu vyuziti zkuSenosti s aplikaci MA21. Aplde MA21 se vztahujei@devSim na projednani celé problema
s okkany.

rozSiten o modelovani dalSich Skodlivin — Pda benzo(a)pyren.

§l"k3. Laboratv SZU je pro ndteni ovzdusi akreditovar@A. Mé&ieni v provedené podsle dostaujici.
al

1.4., 1.5. Pdasi dne 4. 4. 2017: Olflao az zatazeno, mistyghdiky nebo slaby déS Denni teploty 10 az 14 °C. Noi
teploty 8 az 4 °C. Vitr SV o rychlosti 2 az 6 niPsxasi dne 5. 4. 2017: Polojasno az ¢hta prechodi az zatazeno, mis

m/s. Nelze tedy konstatovat, Zze by se jednalatasové obdobi vyloZzénmimo topnou sezdnu. Odstiami vlivu
meteorologickych podminekipméteni hluku bylo zohledfno tim, Ze v rdmci gfeni véervnu bylo méteni prodlouzeno je3
o0 jeden ndfici den, aby byl vliv eliminovan.

1.6. Trvani projektu bylo stanoveno na zakladdminek grantu.

4

PPthaiky nebo dé§ na vychod misty botky. Denni teploty 12 aZ 16 °C. i teploty 6 aZ 2 °C. Vitr SZ o rychlosti 2 a}

mku,

iky

1.2. Meteni polutani bylo provedeno v rozsahu dle zadavaci dokumenteesah vypétu byl navic bez ohledu na zadgni

1.6. Zadavatel vyhlasil datum podani nabidky do.2027, pedpokladany zsatek 1.3.201]
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Struéna podstata gripominky

Vyporadani

19. 10. 207

a ukorgeni 15.12.2017 coz v podstafs ohledem na dalSi zpracovani a prezentace) zmeimpl.7., 1.8., 1.9. Rt provedenych #teni, vyhodnoceni #teni a rozsah vygtu hlukové a rozptylové situace byl omegen

provadt mgeni v podzimnim a zimnim obdobi.

1.7. Bylo zadano #feni ve tech vybranych lokalitach (ozéenych jako M1, M2, M3), avsgk

na vSech mistech nebyla pro¢éd veSkera gfeni - tj. zneiSteni ovzdusi, hodnoty hluku, pet
prijezdi aut. V mist M1 (kiizovatka Nachodska x Bozanovsk&) nebylo zadastemh ovzdusi
coz je vzhledem k tomu, Ze se jedn& o jednu z tigpw¥jSich Kizovatek v Hornich Rernicich,
nepochopitelné. Bylo zde pozadovano pouzéemi hluku a p&tu aut.

1.8. Zadani nepozadovalo na vSebkch vybranych lokalitach M1, M2, M3 synchronizované

meéteni zngisténi ovzdusi, hodnot hluku a @&t piijezdi aut. Ze ziskanych Udajproto nen
mozné vytvdit relace, jak se pet priijezdi automobiti podili na hluku a zrigSténi ovzdusi.

1.9. Zadanim bylo @eno, Ze podil provadych ne&ieni v 1. etap na hodnat verejné zakazky
¢inil pouze cca 30%. iRom skér dat z vice réeni n€l byt naprosto kifovy — bez kvalitnich
a relevantnich dat nelze vypracovat ani kvalitndi.

1.10. V zadani —ffloha¢.2 ,Seznam dostupnych studii a dat“ neni uvedenar&®ae inZenyrské

studie MC Praha 20 — 1/2013, Dopravinzenyrska kancetés.r.o., Bozdchova 1668, 500 0p

Hradec Kralové, 1/2013. Jedna s&tgm o nejno¥jSi dopravni studii, kterou nechalg
vypracovat, a tudiz by k nidla u podobnych zakazekiplizet a ziskavat srovnani.

Vyhrady k provedeni éreni:

2.1.1. Mefici misto kvality ovzduSi M2 dne 7.6.2017 nebyloprostoru kizovatky, ale bylg
pied doment.p. 188/14 v ul. Ve Zlibku a nefimo na kiZovatce Nachodska x Ve Zlibku.&ci

zaizeni bylo umistno 32 m od rohu budovy . 425 na kiZovatce ulic Ve Zlibku a ul.

Nachodska fed domenx. p. 188/16 v ul. Ve Zlibku. Rjezd automobil kolem mista rreni
ovzduSi M2 je omezen dopravnimi 2kami zakaz vjezdu nakladnich automébitad 3.5
a pikdzanym smrem. Misto néfeni bylo naproti Nalové parku o rozloze 9483 hzeler, ktera
pohlcuje imise. Automobilova doprava viZovatce ulic Nachodska a Ve Zlibku je sama o4
Zasadi odlisna od dopravy v samotné ulici Ve Zlibku, kijdo msteno.

2.1.2. MEtici misto hluku M2 nebylo v prostordikovatky, ale bylo v prostoru stavigyp. 150/19
vzdalené 54 m odikovatky ul. Nachodska x Ve Zlibku. Misto bylogmaproti Nokové parku,
ktery tlumil hladinu akustického hluku.

2.1.3. Odwvodreéni zmeny meticiho mista ,v lokal# u koupalis¢“ zpracovatelem, s ohledem

na fipojeni ke zdroji elektrické energie, je diggtelné. Mefici viiz se mohl fipojit do venkovnihg
rozvadée 3 x 400 V, ktery je u kazdého domu nebo RD ndazkdohody s PRE. Zaroxige
neakceptovatelné odvolavat se na nedastate délku pivodniho kabele — lze napzakoupit
prodluzovaci kabel 3x400 V. Je naprostoiijafelné, aby misto #feni utovalo, zda je v okoll
nemovitost, ktera mé& nema tifazovou zasuvku. Mobilni #iici viiz pro ngreni kvality ovzdus
ma mit swj vlastni nezavisly zdroj el. energie.

2.2.1. Nebyly miteny ¢astice PM, PMys a PM. Mély byt pfinejmensim rifeny alespt ¢astice
PM, 5, které maji definované imisni limity.

2.2.2. Meteni byla provagha vyhrads v jarnim a letnim obdobi, kdy nebyla topna seZona

a panovaly fiznivé rozptylové podminky. P méreni ovzdusi ze dne 6. 6. 2017 na mist2
prSelo,¢imz bylo néfeni podstattiovlivnéno.

2.2.3. Nebyla rena kvalita ovzdusi v misM1 (kiizovatka Nachodska x BoZzanovskda), coz samo

0 sol# sniZzuje vypovidaci schopnost zadané zakézky.

2.2.4. Hluk, ovzdus§i a fyezdy automobil nebyly vzdy mdfeny synchronizovat) ze ziskanych

Gdaji proto neni mozné vytvit relace, jak se p®t prijezdi automobit podili na hlukd
a zngisteéni ovzdusi.

#ermonogram pozadoval. Navic finélzvolené misto bylo blize k dalnici, tudiz byla rdiema horsi situacegh o par desitek

rozpaitem projektu. Pro zpracovatele byl stanoven rozgmhcovani na zaklaédzadavaci dokumentace.

1.10. ,Dopravst inzenyrské studie ¥ Praha 20" z roku 2013 byla doptra do Situéni analyzy.

Vyhrady k provedeni éreni:

2.1.1., 2.1.2. Mreni ovzdusi a hluku mohla byt realizovana pouze tata prolhla dohoda s majitelem pozemku, respekgive
kde byl dan souhlas se vstupem na soukromy pozersekdirem energie.

2.1.3. Jiz pi nabidce bylo uvasho, Ze volba rriciho mista je zavisla na dostupnosti zdroje eiekér energie a szU bylp
deklarovano, ze takovy zdroj bude k dispozici. SZ&iniZze pro kazdé geni v fiznych lokalitich za nabidnutou cenu ¢4t
kupovat kabely navic. Pokud by se&lanuzavirat smlouva s PRE, potom by se nepochyimstihlo ngfit tehdy, kdy tg

metra dale.

2.2.1., 2.2.2Mg¢feni polutani bylo provedeno v rozsahu dle zadavaci dokumentdé&geni v jiném rénim obdobi nebylp
mozné realizovat zidvodu omezeného trvani projektu, které je stanoyerbminkami grantu.

2.2.3. Mista neni byla dana zadanim projektu, mnoZzstefiaich mist bylo limitovano rozpdem projektu.

2.2.4. Mista m&eni a jejich synchronnost byla dana zadanim projeldajistit synchronnost &heni je koordinang
komplikované a vifipac velkého potu msieni velmi €Zko realizovatelné. Nicménlze na zaklagl provedenych rieni
vyvodit zawry o zavislostech intenzit dopravy a n&enych hodnotach.

Zakazka®.: 17.0115-04

Strana 13/15



EKOLA group, spol. sr.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10, www.ekolagroup.cz
Drzitel certifikatz: CSN EN 1SO 9001:200€;SN EN ISO 14001:2006SN OHSAS 18001:2008

Cislo
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Vyhrady k z&ru méreni: Vyhrady k zé&sru mereni:
3.1. Zpracovatel ¥l téZ definovat nedostatky a limity jednotlivychudii a n&éeni — ty maji vzdy 3.1. V Hlukové studii je fesnost modelovani popsana v kapitole 5.3. Limityezliska metodiky vyp&iu jsou v Rozptylové
vSechny studie, &ieni a modely uz ze své podstaty a jegmié na & upozornit. studii rovrez uvedeny. V ramci provedenychefani jsou uvedeny Gdaje o nejistottreni.

3.2. Zpracovatel ¥ téZ uvést otazky, na které se nepddanajit odpowed (i kvili neoptimalnimu 3.2. Zpracovatelé na zakkadrysledki vypoiti v Rozptylové a Hlukové studii definovali souborvri@i a dopordeni
zadani) a které by &y byt feSeny v ramci nasledujicich zakazek. pro prioritni lokalitureSenti, které budou slouzit jako podklad pro navezsfudie.

3.3. Situ&ni analyza zpracovatele zakazky vychazi pouzeiegjwedostupnych informaci, ale8.3. Situ&ni analyza slouzi pouze jako inforémé podklad. Pedstavuje planované zérg, které mohou mit na zajmoveé tuzgmi
nezahrnuje ani vSechny rozptylové studie pro HBaiernice dostupné na portalu CENIA. vyznamny vliv. Z hlediska zatizeni Uzemi hlukemn&Btnim ovzdusi byly za dominantni zédm vyhodnoceny dopravipi
stavby, které jsou v Sitdai analyze uvedeny. \fipad podkladi, které nejsou wejné dostupné (nap inventarizace vSedh
3.4. Situgni analyza neanalyzuje s@msny stav dopravy v HP. Neobsahuje inafibec vyhled zdroji zneisténi ovzdusi), by sb téchto dat vyZzadoval mnohen®tgi ¢asovy rdmec, nez ktery byl pro sghh zakazky
na dopravni situaci po dok&eni probihajici vystavby na vychbdHornich Pdernic, planovangstanoven.
vystavby v HP, tranzitni dopravy z okolnich obci Stedaieském kraji vetng dalSi stavajic
a planované vystavby ¥ahto obcich. 3.4. Zadanim projektu bylo zhodnotit sasny stav hluku a ztstni ovzdusSi. V souladu se zadavaci dokumentaci |byly
do vypata zarazeny hlavni komunikace v zajmovém Gzemi (ulice Hddska, Bozanovska a Ve Zlibku), které pringdrn
3.5. Situ&ni analyza sedbec nezmiuje o nakladni dopra&vsouvisejici ginnosti velkého pgu | ovliviiuji akustickou a rozptylovou situaci. Nad raméwqrniho zadani byla v rdmci vy§ta doplréna okolni dalnini st’ —
firem a spolénosti podnikajicich v rozsadhlém parku P3 v intéawil HP. DO (Prazsky okruh), D10 (ulice Novopackd) a D1lic@ul Olomoucka). Zhodnoceni s@sného stavu je vystupgm
predkladaného Mistniho &kiho planu. Vypoet vyhledové situace nebytganétem zpracovani MAP.
3.6. Situgni analyza zpracovatele zakazky dale neobsahujdedyma dopravni situaci
po planované dosta¥tMUK Beranka, mozné propojeni dalnic D10 a D11 kadeni Prazskéhp3.5. Z hlediska zatizeni Uzemi hlukem a &Sténim ovzduSi byly v Situmi analyze uvedeny dostupné vystupy vivu
okruhu. stavajicich dopravnich staveb a vyznamnéé&gmlanovanych dopravnich staveb. V ramci provedbnyypaiti pak byly
6 19. 10. 2017 zohledrény dopravni vstupy, které obsahuji i intenzity rékdi dopravy na posuzované komugikiasiti.

3.7. Situ&ni analyza zpracovatele zakazky nestanovuje ndgmaiitéjSi otazky a nedopotuje
pro Utad Prahy 20 potaZmo Odboru Zivotniho predt a dopravy postupy ¥eSeni ,akniho|3.6., 3.7. Situéni analyza slouZi jako informsai podklad o stavu ovlivmi Gzemi a jakoifehled o planovanych vyznamnygh
planu“ dopravni situace v HP. dopravnich stavbach. Detailni rozbor kazdéhoédanani dopordeni ieSeni nejsou delem této studie. Detailni informalfe
o jednotlivych zarrech jsou dostupné na portadlu EIA na adrese wwwaceiEIA. Dopordeni feSeni jsou s ohledejm
3.8. Situ@ni analyza zpracovatele zakazky postrada navrhianaieSeni dopravy napobchvaf na vysledky vypétu v Hlukové studii a Rozptylové studii prezentoaam dokumentu Navrh opaini ke snizeni zé&te
dopravy kolem HP, nebo industrialni zénou P3 Parku. obyvatel MC hlukem a zn&Sténym ovzdusim.

3.9. Situ&ni analyza zpracovatele zakazky nam ghisd jakd4 je hranice automobiloy&.8., 3.9. Definovani rozsahu zpracovani MAP jeéklad zadavaci dokumentace. Zéy tykajici se navrhu variarfeSen
prijezdnosti HP, a zda se k ni jiz v tuto chvili seatdm na kazdodenni ranni aemni kolony| dopravy pro obchvat HP, hranici automobilovéijpzdnosti ani dalSi pozadavky popsané autorgipominky nejsol
vyrazré negiblizujeme. Situani analyza neuvadi obecnou statistiku pro nutnopralmi| prednétem zpracovani MAP. Uvedené navrhy a &gvize vyvodit az na zakl&dzpracovani dopravni analyzy Gzgmi
obsluznosti mista, ani plan dopravni obsluZznostniizHP ¢i konkrétni doporteni. specializovanou spalaosti. Zpracovatelé MAP dopadiili v ramci svych zaera tuto dopravni analyzu Gzemi zpracovat.

Zawrecné shrnuti vyhrad: Zawrecné shrnuti vyhrad:

4. Nazev veéejné zakazky malého rozsahuskzpMistni akéni plan ke snizeni zste obyvatel M | 4. Odpo¥di na diti namitky \ici zadani, zhotoveni a z&wm MAP jsou uvedeny vySe. K navrhu ofeati ke sniZeni z&te
Praha 20 nadénnym hlukem a zn#Sténym ovzdusim s vyuzitim zkuSenosti s aplikaci MA20byvatel hlukem a zg&tnym ovzduSim lze konstatovat, Ze navrh byl provedeshledem na jeho realizovatelnpst
Zadani, zhotoveni ani z&y a dopordeni nepovazujeme s ohledem na vySe uved#pérminky|a moznosti, které madstskacast k prosazenéthto navrli. Zpracovatel si jeddom skuténosti, Ze picinou zatZe je vysokqd
za odpovidajici deklarovanémucakmu planu nistskécasti, jelikoz zhotovitelem dopotavané| intenzita dopravy v zajmovém uzemi, proto je &esti navrhu zpracovani dopravimzenyrské analyzy. Po vypracovani
navrhy na tichy asfalt, myti Nachodské ulice a dfsazelena reSi pouze qast&né) zmirgni | dopravni studie bude mozné stanovit konkfiiropateni ke snizeni z&te obyvatel N Praha 20.
disledki Spatného stavu a jsou v podstaeyjadienim vysméchu, nebo zoufalstvi. Pokud chce mit

MC skuteny akeni plan ke sniZeni zfte svych obyvatel, pak musi hledaicny zatze aiesen
vedouci k jejich odstrami ¢i zmirneni. Situg&ni analyza vypracovana zhotovitelem je naprosto
nedostaténa a néesi trvaly naist dopravy. Pokud by zhotovitel na zakiakute&né analyzy dose
k zawru, Ze gkteré otazky nejsou v danou chy#Sitelné &jiz pro neoptimalni zadantj potrebu
dalSi studiei studii, mél tyto skut&nosti uvést, aby se na problematice mohlo dalegvet:

1. Situaci pod inverzni vrstvou se zaobiraifidad vypaet SYMOS CHMU. Inverzni vrstva se ale uptatie prevazi
1. Vypaitena data Rozptylové studie v matematickém modetM@S nevystihuji situadiu vy3Sich zdrdj. Autofi RS maji model SYMOS'HMU k dispozici, inverzni vrstva ovlivni kratkodobéoncentrace. Alg
pii inverzi a bezetii, nebo v husté sstské zastavh model SYMOS IDEA ENVI vede u zdrbjz dopravy k odpovidajicim hodnotam jako SYMOSMU. Vice viz v gipomince
7 4.9.2017 ¢. 5, dotazs. 22.

2. Nejwtsi slabinou studie je absence pgsemi hlukové zd@Ze na mistnich komunikacidh,
alespd na 3 mistech v zavislosti rase. Mila by se prorit hlucnost na nejfrekventovéjsi | 2. Méteni hluku bylo provedeno v souladu se zadavaci miekiaci. V souladu s platnou legislativou se hlaisyzujg
ulici v meéstskécasti v dols nejwtsiho provozu a ver nag. ve 22:00 hod. a vyhodnocuje pro denni (6—22 h) acmb (22—6 h) dobu pomoci deskriptoru ekvivalentradia akustického tlaku A.
V souladu legislativou bylo provedeno #&eni hluku a vyp&ty vramci zpracované hlukové studie. édni
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Cislo

p¥ipominky Datum, ¢&. |. Struéna podstata gripominky Vyporadani

na nejfrekventovadjSi ulici bylo vramci zpracovaného MAP zohlédn. Mista ngieni byla umisina v okoli ulice
7 4.9. 2017 Nachodska, které byla ramci zpracovaného MAP samayako prioritni KeSeni.
S ohledem na dalSi monitoring vyvoje akustickéhozzati navrhl zpracovatel dalSgreni hluku yoblasti Hornich P&ernic

V ramci MAP sice nedoSlo k&eni polutantu PMs, aletento polutant byl vypi&iove modelovan v Rozptylové stud
8 14. 11. 2017 Ovlivnila skut&nost, Ze nebylo sfeno PM s, vysledky a navrh opgni? Na zéklad vysledki modelace byl proveden navrh ofeati pro zlepSeni rozptylové situace. Absenégemi polutantu PlMs
neovlivnila ndvrh opaéeni,znesistujici latka PNy sbyla v rdmc projektumodeovane a vyhodnocen.
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