Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli — projednani SEA

Kratkodoba - dlouhodoba mobilita a jeji feSeni - Siroké téma, které se pod tlakem
narustajicich problémt rychle rozviji. Nabizim Vam nékolik poznamek vyuzivajicich texty
z webu prazského Magistratu, Asociace Cyklomést CR i Auto-matu.

1. Jizdni kola

Cyklistickd doprava ma své podminky, omezeni, vyhody, je aktivni soucasti bezmotorové

dopravy, proto i udrzitelné mobility.

O hlavnich vyhodach jizdnich kol se doctete na:

http://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/cyklisticka/cyklisticka_doprava/proc_kolo_ve meste/ind
ex.html

muzete si stahnout letak ,,Cyklisté pro Prahu, Praha pro cyklisty s dal§imi odkazy:

http://www.praha.eu/public/d7/2d/99/2069379 601180 Letacek Cykliste pro Prahu Praha
pro_Cyklisty.pdf

Jizdni kolo jako dopravni prostfedek pouzivd kolem 7 % obyvatel EU. Celkové tak rocné
usetii nejméné 205 miliard euro, to znamend vice nez 2 euro na kazdy ujety kilometr. Vice
nez polovinu z této ¢astky pfitom tvoii zdravotni piinosy. Kromé nich jsou zapocitané i
uspory casu v dopravnich zacpach, paliva, zlepSeni kvality ovzdusi a hluku a také podpora
mistni ekonomiky a cestovniho ruchu.

Soucasti celkového trendu jsou diskuse o jizdnich kolech v nékterych centrech cestovniho
ruchu s nedostatkem mista, ale zejména otevien¢ diskuse, citu — napf. v Praze, nckterd
opatfeni jsou vSak srozumitelnd - https:/www.novinky.cz/muzi/453785-v-amsterdamu-
zakazali-pivni-kola.html.

II. Bezmotorova — (¢ista) doprava

Jizdni kola + chiize, ruzna dalsi vozitka pripadné i s elektrickou podporou — osobni vozitka
(segway), howerboardy (kozonozky), jednokolky (immontion), kolobézky, lopifity, trikolky,
nemotorové skutry vytvari, pokud to jde, rozsirujici se bezmotorovou — Cistou dopravu.

Obyvatele zajima ptirozené a pochopitelné¢ predev§im vlastni zdravi, bezpeci. Pokud jim
budou politici fikat, Zze maji jezdit na kole, bezmotorovou dopravou, protoze tim napt. zlepsi
stav ovzdusi ve méste, asi to samo o sob¢ nebude mit velky efekt.

- Pokud vSak tito lidé budou védét, ze zneciSténi ovzduSi z 80% zplsobuje
automobilova doprava, které je do uréité miry mozno se vyhnout. Ze zneGi§téné
ovzdusi kazdému z nas zkracuje Zivot cca o 8 a vice mésicti a v CR roéné zavini 5 000
pfed¢asnych umrti.
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- Pokud budou védét, Ze spolenost vytvaii vyrazné bezpecnéjsi a komfortnéjsi
infrastrukturu pro bezmotorovou dopravu,

Potom se ledacos zméni

Bezmotorova doprava v HP — to jsou casto i v zimé usmeévave zpuisoby dopravy, vzdy s
vyznamnou socialni soudrznosti — lidé jsou v bezprostrednim osobnim kontaktu.

III. Dopravni politika Prahy

Schvéleni dokumentu Dopravni politika pfedchazela dikladnd analyza problémi, kritickych
mist 1 nevyuZzitych pfilezitosti, které v Praze a na hranici s metropolitni oblasti registrujeme.

Dne 19. zafi 2017 jej schvalila Rada HM Prahy, jeji Dopravni politika nahradila pivodni
Zasady jesté z r. 1996.

Dokument Dopravni politika je vysledkem prace skupiny odbornikli, kteti si dali za cil
naplnéni spolenych vizi o mobilité v Praze a jejim okoli. Spole¢na vize mobility je postavena
na pilifich, kterymi byly Strategicky plan hl. m. Prahy a dokument P+ Scénare. Prestoze se
jedna o odborny material, scénafe v zadném piipadé neopomijely ani spolecensky konsenzus
zahrnujici ndzory a ptani PraZant.

Dokument Dopravni politika sim o sob& popisuje princip feSeni dopravy obecné, upiesnéni
probéhne v nésledujicim dokumentu.

http://zastupitelstvo.praha.eu/ina2014/tedusndetail.aspx?1d=467613



http://zastupitelstvo.praha.eu/ina2014/tedusndetail.aspx?id=467613

IV. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

http://'www.auto-mat.cz/2015/06/udrzitelna-mobilita- 1 3-uvod-do-udrzitelne-mobility/

Hlavni mésto Praha ptipravuje ve spoluprici se Stiedofeskym krajem ,,Plan udrzitelné

mobility Prahy a okoli“. Vychaizi z celoevropské metodiky pro tvorbu ,,Sustainable Urban

Mobility Plans (SUMP)“. Dle webu Magistratu se po svém dokonceni v roce 2018 stane hlavni
koncepci v oblasti dopravy pro Prazskou metropolitni oblast.

Vse doposud zpracované naleznete na - mobilitapraha@praha.eu .

,, Plan udrzitelné mobility nema za cil bezmyslenkovité omezovat automobilovy provoz ve
meéste, jeho ukolem je najit rovnovahu mezi efektivni dopravou a mistem pro zivot. Proto
chceme, aby se do ladeéni Prahy zapojila i verejnost. Lidé nejlépe védi, co je pali a co by se
meélo v jejich okoli v doprave zménit. “ prohlésil Petr Dolinek, exnaméstek primatorky a radni
hl. m. Prahy pro oblast dopravy.

Plany udrzitelné mobility pfipravuji vSechna evropska mésta, jsou klicovym podkladem pro
jejich dalsi rozvoj. L Rest peési, cyklistickou, hromadnou i automobilovou dopravu vietné
nakladni jako celek a nastavuji pravidla rozvoje pohybu po mésté a jeho okoli na dalsi desitky
let. Jejich cilem je prispivat k postupnému zlepSovani Zivotniho prostredi tak, aby lidé zaroven
neztratili svobodu pohybu,* vysvétluje Tomas Kaas, feditel Odboru rozvoje a financovani
dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy.

Pro Prahu mé ale Plan jest¢ jeden vyznam - je zdkladni podminkou dalSiho Cerpani
evropskych dotaci. Hotovy mél byt v roce 2018.

Dokument vznika na zdkladé odborné diskuse, na jeho znéni se shodli zastupci napftic¢
politickym spektrem a je navrZzen do roku 2030 s dalSim vyhledem. V souladu s konceptem,
rozpracovanym planem Udrzitelné mobility Prahy a okoli dokument pocitd s vétSim
zaméfenim na vefejnou, zejména kolejovou dopravua takéna chizi a
cyklistiku. Automobilova doprava se ma naopak postupné regulovat a omezovat tak, aby
se snizovaly jeit negativni dopady na zdravi obyvatel.

Dokument obsahuje sedm strategickych cilii vyplyvajicich z principii udrzitelné mobility,
napi. zvySeni prostorové efektivity dopravy, kdy nejefektivnéjsi je v tomto ohledu doprava
kolejovd a naopak nejnarocné€jsi je individudlni doprava automobilem, nebo tfeba snizeni
uhlikové stopy ¢€i vyssi bezpecnost. Podle zasad schvalené dopravni politiky vidi Praha
budoucnost mobility zejména ve vetejné dopravé, kdy by mel osobni automobil slouzit pouze
jako doplikovy dopravni prostfedek v situacich, kdy nejde cestovat jinak. Proto musi hlavni
meésto  mimo  jiné diasledné  koordinovat zemni a  dopravni  planovani.

Analyza Planu udrzitelné mobility Prahy je ke stazeni zde.
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Jaké jsou trendy v oblasti mobility, které se pii planovani mobility uplatiiuji? Je to napi.
tzv. sdilena mobilita (bikesharing, carsharing, carpooling atd.), elektromobilita nebo
optimalizace citylogistiky atd.

Vice na: www.poladprahu.cz:

vCetné pozvanky na jednu z poslednich véci, které zbyvaji pred predloZenim ,,Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli“ s vyhledem do roku 2030 k findlnimu schvaleni
zastupiteliim, je vefejné projednani posouzeni jeho vlivii na Zivotni prostiedi - SEA. To
se kona 12. prosince 2018 od 15.00 hod. v Centru architektury a méstského planovani -
CAMP, Vysehradska 51, Praha 2. Je urCeno zastupcum statni a veiejné spravy, akademickeé
sféry, podnikatelskych subjektii, nevladnich organizaci a dalsi zainteresované vetejnosti. Jeho
potradani se fidi zakonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni
pozd¢jsich predpist.

Z hlediska udrzitelné mobility, rozvoje bezmotorové dopravy dale povaZuji za vyznamné nasledujici

informace:

Na projektu zklidnéni severojizni prazské magistraly hlavni mésto Praha spolupracovala i
s celosvétové uznavanym danskym architektem Janem Gehlem. Vedeni mésta ma pomeérné
jasny nazor chce v budoucnu z nyni nevzhledné a neprostupné trasy udélat méstsky bulvar,
ktery by byl privetiveéjsi nejenom pro auta. Gehlovo architektonické studio nyni pro Prahu
uskutecniuje podrobné prazkumy potieb a ocekavani uzivateli magistraly a prilehlych
vetejnych prostori v ohrani¢ené na severu tokem Vltavy a na jihu Nuselskym tudolim.

Spolupraci vitala 1 byvala primatorka Adriana Krnacova, stejné jako jeji byvala ndméstkyné
pro uzemni planovani Petra Kolinskd a byvaly naméstek pro dopravu Petr Dolinek. ,,Jan Gehl
a jeho tym jsou pozoruhodni predevsim tim, jak komplexné k praci architekta pristupuji.
Jejich pristup je cenny v tom, Zze mysli i na to, jak navrhované zmény ve méste komunikovat a
diskutovat tak, aby byly vysledkem spolecenského konsenzu. DulezZité je i know-how, jak
zmény ve mésté rozfazovat a jak od drobnych opatreni postupné prechazet az k systémovym
zménam," sdélila primatorka.

Ve své knize Mésta pro /idi svétoznamy architekt Jan Gehl vytyduje &tyFi principy,
na jejichZ zakladé by novodobé méstské planovani mélo stat: mésto by mélo byt
Zivé, bezpelné, udrZitelné a zdrave.

Ne jddleZitéjsim mé¥itkem pFi planovani by se mé&l opét stat Glovék a jeho potFeby,
nikoli automobily, budovy &i obchodni z&ajmy. Urbanismus se musi pfedevs§im navratit

Zpét k /idskému méritku.

Podle Gehla je Zivost mésta rostouci v souvislosti s moZnostmi pro chlzi

cyklistiku a pobytu na veFejném prostranstvi. Zivost mésta je také um&rné
propojena s jeho bezpednosti. Pokud je veFejny prostor posilen tak, aby se
potkavani 1idi z rdznych spoleGenskych skupin stalo obvyklou praxi kaZdodenniho
7Zivota, stava se tak zaroveini preventivnim opatfenim vi¢i kriminalit& UdrZitelné
mésto je v Gehlov& pojeti to, jenZ dava prednost udrZitelnym zplsoblm dopravy a
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podporuje tedy pésf a cyklistickou dopravu. Tento druh dopravy je laciny, tichy i
prostorové nenarocny. P&81 chodniky a cyklopruhy krom& toho prepravi 5Skrat vic
osob neZ automobilovy pruh. Vzhledem k epidemickym rozm&rlm nezdravého Zivotniho
stylu se podpora chlize a cyklistiky jevi jako zdravou alternativou, ktera
obyvatele pobizi k pFirozenému pohybu zadarmo a mésto je tak zdravéjsf

Lidské m&Fitko je v novodobych m&stech prehliZené, zanedbané a postupné vyrazené.
Na chodce se neberou ohledy, naopak jsou mu do cesty zpravidla kladeny prekazky v
podobé& zUZeni prostoru, hluku, zneGisténf

Dalsim zasadnim parametrem je napr. ,pé&tikilometrova rychlost “. To je rychlost
(b&hu &i chize) pFi které vse potfebné vidime a rozumime tomu. Architektura této
rychlosti je zaloZena na bohatosti smyslovych vjeml. Prostory by m&ly byt malé,
budovy blizko sebe a idealni je situace, kdy kombinace detaill, tvari a lidskych
aktivit prispiva k intenzivnim smyslovym zaZitkim. V mistech, jeZ jsou
konstruovany jako obrovské a zastavéné plochy, v podstaté neexistuji Zadné
zazitky. Tam, kde je chlze dlouha a ochuzend o zazitky se |idé chize radgji
vzdaji. Respektovanim vySe uvedenych parametrl |idské smyslovosti jsme schopni
zajistit pro &loveka sympati&t&j$i prostfedi v m&stskych centrech (i jinde),
prilakat a udrZet vice obyvatel a celkové tak zvysit kvalitu Zivota v modernich
méstech a zvlasté v méstskych centrech

Tém&F vyhradng na |idské m&Fitko je zam&Fena pozd&jsi Gehlova kniha Zivot mezi
budovami z roku 1971. Autor se zaméFuje na |idskou potfebu kontaktu a stimulace
ktera byla vyznamng& potlacena funkcionalistickym planovanim. Funkcionalisté
nebrali ohled na psychologické a socialni aspekty konstrukce budov a vefejnych
prostor. Takovato ignorace jednoho aspektu nebyla zamérem, jako spiSe

neStastnou nahodou

Lidsky kontakt je pfFi Spatném urbanistickém planovani soustfed&n pFevazné ve
vhitfnim prostfedi budov, zatimco by m&l byt pFirozengé pritomny i ve veFejném
prostoru. Podle Gehla lze ,Z/vot v budovdch a mezi budovami skoro ve vsech
Situacich kvalifikovat jako podstatnéjsi vyznamnéjsi neZ? prostory a budovy
samotné. “1 Spravnym uzplsobenim venkovnich prostor v3ak miZeme docilit toho

aby se tento Zivot stal mnohonasobng& bohatsim. To dava pocit bezpedi a
sounaleZitosti s oblastmi mimo privatni vlastnictvi a tim vice lidi se zde
zdrZuje.

Koncepce na Severojizni magistralu hledi ze tti Ghlt pohledu: prostiedi, lidé a mobilita.

Vvvoj obvykle probiha v téchto etapach:

1 Vytvoreni prostoru pro Siroké odborné a verejné diskuse o prioritach,
moZnostech regenerace intravilanii sidel a oZiveni doposud siln€ dopravné
vyuzivanych hlavnich tras, ¢asto prochdzejicich jejich cennymi centry.

2 Vyvadéni tranzitni automobilové dopravy mimo sidla (obchvaty, odpoplatnéni
dalnic). Snaha aktivné fesit doposud hlavni dopravni trasy prochéazejici intravilany.



3 Reseni doposud dopravné vyuzivanych cennych tras ve jménu aktivnéjsiho vyvoje
celé lokality, dlouhodobé udrzZitelné mobility, sdirazem na zlepSeni zivotniho,
podnikatelského prostfedi, komunikaci a obsluhu obyvatel apod. V ramci toho snaha o
souvisejici upravy dopravnich predpist, technickych pravidel, informovanost, pribéznou
obcanskou komunikaci.

Asociace cyklomést CR obhajuje pro revitalizaci pateinich komunikaci postupy realizované
v zapadni Evrop€, prosazujici se u nas -

,» pro viechny druhy doprav, at uz se jedna o automobilovou (IAD), verejnou, ¢i cyklistickou,
plati stejné zasady — zajistit primost, bezpecnost, atraktivitu, konzistenci, kde diuraz ma byt
kladen na integraci, nikoliv na segregaci a dopravni prostor ma byt resen jako celek, kde se
zohlednuji vsechny slozky dopravy. Pritom je ale diilezité ,,navrhovat paterni komunikace ze
stran, ne od prostredku ‘. Pokud se rekonstruuje anebo buduje nova komunikace, tak by se
méla projektovat od kraje, kdy na prvnim misté jsou chodci, pak cyklisté a pak automobilova
doprava.

Tento zamér vychazi z celkové vize rozvoje uizemi a kvality Zivota v nem. Je soucasti Sirsiho
pojimani prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umozZnujicimi pohyb z
mista na misto, resp. skladistém dopravnich prostredkii, ale predevsim prijemnym mistem, kde
se lidé potkavaji, vymeénuji si své ndzory nebo jen relaxuji a bavi se. Potencial mésta jako
Ziveho organismu se zvysuje s rostoucim poctem osob motivovanych k chiizi, k jizdé na kole
nebo k pobytu na verejnych prostranstvich “.

Vice informaci lze také ziskat na odkazech:

http://mesto.dobramesta.cz/design-ulice

http://otrokovice.dobramesta.cz/zakladni-komunikacni-sit
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Sdileni jizdnich kol zaziva napr. v Ciné a dalsich zemich obrovsky boom. Firmy se predhanéni
v tom, co svym zakaznikiim nabidnout. — tato nabizi dobijeni mobilii.

P. Uzel, cyklokoordinétor
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