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Shrnuti

V tomto dokumentu je uvedeno vyporadani pripominek, které dorazily pisemné ¢i zaznély Gstné na
vefejném projednavani 12. 12. 2018. V ramci vyporadani jsou nové doplnéna dvé opatreni,
,Rekonstrukce ulic Plzenska a Vrchlického" a ,Studie snizeni hlukové a imisni zatéze severni Casti
mésta“ a modifikovdn ndzev opatfeni ID 110 na ,Strategie rozvoje bezmotorové dopravy“. Text
Navrhu P+ i Hodnoceni koncepce podle prilohy €. 9 zdkona €. 100/2001 Sb. v platném znéni (SEA)
je na zakladé pripominek modifikovan.
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Plan udrzitelné mobility

1 Vyporadani pfipominek vefejnosti a dot¢enych organu k SEA a Navrhu P+

mobility

ID Pripominka

Vyporadani

Spolek Jinonice, z. s., a ddle peticni vybor ,Petice za zlepseni Radlické
radidly (Petr Smejkal).

PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

EE 'I av‘:**

A) Pfipominky k opatreni ,585 Radlicka radidla (projektova pfiprava)*

Plan predpoklada, Zze do roku 2030 bude probihat pouze projektova
priprava Radlické radialy (dale jen ,Radidla“) a k jeji realizaci se
pfistoupi az nékdy po roce 2030. Obdobny zadmér Brfevnovské radidly
v Planu vibec neni.

Souhrn pfipominek

Pozadujeme, aby opatfeni ,585 Radlickda radidla (projektova
pfiprava)“ bylo z Planu vyjmuto, nebot opatfeni je v pfikrém rozporu
se zakladnimi principy Planu (zejména Dopravni politikou a jejimi
zasadami a strategickymi cili).

B
:'::'::':'I b***

Pokud by tato pfipominka nemohla byt zohlednéna, zadame, aby byly
zohlednény alespon tyto pfipominky:

1. Pozadujeme, aby v ramci projektové pripravy Radialy byly
zpracovany alternativy feseni automobilové dopravy v jihozapadni
Casti Prahy, a to zejména feSeni bez vystavby Radialy (a pfijeti jinych
vhodnych opatfeni v souladu s Planem - viz bod B) a C) nize). A aby

':‘r':‘r':‘r'l av‘c**

Radlicka radidla je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery ma hlavni ukol odvedeni dopravni zatéze z ulice Radlické,
K Barrandovu, Plzenska a Vrchlického, systémové propojeni Méstského
okruhu s Rozvadovskou spojkou a odlehceni kFizovatkovych uzli
v navazujici oblasti vCetné Barrandovského mostu (pfeneseni casti
prupletovych vazeb do nového napojeni tunelového Useku). Tento
projekt je rozpracovan v trovni dokumentace pro uzemni rozhodnuti a
bylo zahajeno Gzemni Fizeni. Navic je také prorazena pruzkumna Stola
o velikosti pricného profilu 13,46 m2 v budoucim severnim tunelu
o délce 850 metru, ze kterého byla provedena 180 m odbocka do jizniho
tunelu. V soucasné podobé by vSak realizace projektu Radlické radialy
privodila vice problému, nez by odstranila, nebot na tento stav neni
soucasna sit vubec pfipravena. Je tedy nezbytné realizovat sadu jinych
opatreni, ktera soucasnou sit na zapojeni radlické radialy pfipravi, resp.
odstrani soucasné problémy. Navic je nezbytné dale pracovat s vedenim
trasy radialy v oblasti Jinonic. VySe uvedené je divodem, pro¢ je Radlicka
radidla v Planu mobility pravé ve stupni projektova pfiprava a ne jako
realizace.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jednd o
projektovou pfipravu, ne realizaci opatreni.

Pfiprava projektu ,Bfevnovské radialy“ nebyla dosud zahdjena a neni
proto ani soucasti dokumentu P+ Navrh.



PR

PRA[GUE

PRA[GA
* PRA|G

Polad’

AlHA

Pfipominka

probéhlo radné vyhodnoceni téchto variant feSeni za udcasti
verejnosti.

Fekk

2. Pozadujeme zpracovani nového stanoviska EIA pro Radialu (nikoliv
prodluzovani soucasného stanoviska).

*hx
3'(3'(3'(" d>’<>’<>’<

3. Pozadujeme, aby v ramci projektové pfipravy Radidly byla pfijata
opatfeni ke snizeni dopadt imisni a hlukové zatéze. A tato podminka
byla v Planu vyjadrena.

4. Pozadujeme, aby Radidla byla zprovoznéna az poté, co bude

provedeno zklidnéni a revitalizace méstskych tfid Radlicka,
Vrchlického a Plzenska a provedeno tzv. dopravni zklidnéni Jinonic.

Fdk
:'::'::':'I f***

5. Na strané 136 konceptu Planu uvést cely ndzev opatfeni ,585
Radlicka radiala (projektova ptiprava)“ (chybi text v zavorce).

F*kk

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

':‘r':‘r':‘r'l b}'n’n’c

Plan udrzitelné mobility navrhuje sadu opatfeni, které podporuji verejnou
dopravu a jeji propojeni na automobilovou dopravu, napf. v opatfrenich
tykajici se parkovist P+R u stanic metra je uvedeno napf. i P+R Stodulky
za Ucelem prevedeni regiondlnich vazeb silni¢ni sité na metro a autobusy
v podobném sméru jako je Radlicka radiala. VSechna opatfeni tykajici se
verejné, cyklistické dopravy a P+R maji byt uvedena do provozu do roku
2030, na rozdil od Radlické radidly. Posouzeni alternativ v projektové
pfipravé je urcité mozné, mechanismy aktualizace planu mobility
umoznuji aktualizaci opatfreni, je nutné vSak tento pozadavek uplatnit do
projektové pripravy. Po vyplynuti dalSich skutecnosti z projektové
pfipravy je mozné tyto zanést do aktualizace dokumentu Navrh P+.
Planovani mobility je cyklicky proces.

F*hk

1c

Zpracovani nového stanoviska EIA pro radlickou radidlu neni
v kompetenci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, tento pozadavek
musi fesit prislusné arady statni spravy a samospravy v zavislosti na
vyvoji projektu. Plan udrzitelné mobility pouze indikuje potfebu tohoto
systémového spojeni do budoucnosti (po roce 2030) a pracuje
s rozpracovanou projektovou pfipravou z divodu nazornosti finan¢nich
a ¢asovych horizontl tohoto spojeni. Jak pfesné ma toto spojeni vypadat,
tedy napriklad jaka jeho c¢ast ma byt v tunelu, kolik ma mit jizdnich
pruht, nebo kfiZovatek, je zalezitosti jinych typu dokumentaci. PFi
projednavani jakéhokoliv stupné dokumentace vSak lze vychazet ze
schvalené Dopravni politiky a opirat se o strategické cile a prioritni osy,
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Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

Tuto namitku je nezbytné uplatnit skrz organy statni spravy a
samospravy k procesu EIA. P+ stoji zcela mimo proces EIA.

Fhk

7‘:7‘:7‘:] d:’::’::’:

Do popisu opatreni ID 585 byla pridana véta: ,Soucasti projektu musi byt
opatfeni pro zmirnéni negativnich vlivil (zejména imisni a hlukova zatéz)
na okolni zastavbu s jasnym cilem nezhorseni soucasného stavu.”

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l ev’n’n’c

Do popisu opatfeni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivi dopravy na okoli, zvy$eni bezpecnosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice” by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radialy tak, jak je pozadovano v pfipomince.

Do seznamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzefiska a
Vrchlického, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radidly bude zminéna.

F*kk

ek ‘l f:’::’::’:

V textu i zdsobniku bude opraven nazev opatfeni na ,Radlickd radidla
(projektova priprava)"“.

Fkdk
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ID Pripominka

3'(3'(3'(" gv‘cv‘c*
Odlvodnéni

V zasobniku opatreni 585 jsou uvedeny pozitivni dopady Radialy
(,Radlickd radiala umozni prevést znacnou Cast vnitroméstské
automobilové dopravy mezi zapadnim sektorem hlavniho mésta a
jeho centrdlni oblasti po technicky vybavené trase s vysokym podilem
tunel, které snizi negativni vlivy provozu na okolni Gzemi.
Zprovoznéni Radlické radidly snizi (zejména na Uzemi Prahy 5)
dopravni zatizeni na stavajicich dopravné vyznamnych ulicich
prochazejicich stavajici prevazné obytnou zastavbou (napf. Plzenska,
Vrchlického).”). Lze shrnout, Ze stavba ma byt pfinosem pro tzemi
Prahy 5, kde ulevi ulicim Plzenska, Vrchlického a Radlicka. O
pozitivnim dopadu pro Prahu jako celek se v Planu nehovofi;
predpokladame proto, Ze celoprazsky prinos opatfeni neexistuje.

*kk

Velmi zarazejici je, ze negativni dopady opatfeni 585 nejsou uvedeny
vibec zadné. | laikovi musi byt zfejmé, Ze tomu tak neni. Negativnich

Vyporadani

Dopravni systém je plnohodnotnym systémem, na ktery lze aplikovat
principy systémové analyzy. Ze zakladniho principu pak plyne, zZe
zlepSim-li jednu cast systému, zlepsSi se mi systém jako celek. Kazda
dopravni stavba ma sva pozitiva a negativa v riznym meéfitcich, stejné
tak i projekt, ktery bude nasledkem projektové pripravy obsazené v ID
585. V pfipadé projektu realizovaného na zakladé projektové pfripravy
v ID 585 opravdu prevazuji pozitivni vlivy v oblasti prahy 5, pfesné pravé
proto jsou prfimo v dokumentu P+ Navrh také uvedeny negativni vlivy na
soucasny MO, ktery Prahou 5 prochdzi. Vlivy na mésto jako celek tedy
jsou, jen nejsou tak nazorné, jako na Praze 5. Plan mobility je komplexni
dokument, pracuje tedy pouze do urcité podrobnosti, a tudiz nemuze
vyjmenovavat kazdy detail kazdého projektu.

Fekd
K%k 'I h***

Opatfeni bylo fadné hodnoceno autorizovanou osobou v SEA vcetné
negativnich vlivl, coz je zohlednéno kromé vlastniho hodnoceni i
v navrhu stanoviska SEA.

Potencialni negativni vlivy byly do karty opatfeni doplnény, doslo totiz k
technickému nedopatfeni pfi exportu opatfeni z pavodné uvazované
faze realizace do predkladané faze projektové pripravy. Zrevidovana byla
i rizika. Kazdy projekt ma sva pozitiva i negativa. Upozoriiujeme vsak, ze
se jedna pouze o projektovou pfipravu, nikoliv o realizaci opatfeni.

Metodiky k planovani mobility nejsou zakotveny v Zadném pravnim
predpisu, nemohlo tudiz dojit k poruseni pravnich predpist. Hodnoceni
opatfeni probéhlo v souladu s certifikovanymi metodikami a hodnotitelé
byli na negativni opatfeni pfi hodnoceni upozornéni, zejména pak na
negativni vlivy na oblast Prahy 5 a rozpocet mésta.

Fkdk
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dopadu je totiz fada (viz nize). Je zfejmé, Ze v rozporu s pravnimi
predpisy neprobéhlo fadné vyhodnoceni dopadlu opatfeni 585 na
mésto. Opatieni 585 proto neni mozné do Planu zaradit, popf. je
tfeba nejprve pristoupit k fadnému vyhodnoceni dopadl a porovnani
s alternativnimi feSenimi (viz navrhy v bodu B) a C) nize).

Fekk

***]'***

Mély by byt zohlednény prinejmensim tyto negativni dopady opatfeni
585 Radlicka radidla:

- Ohrozeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy na jihozapadu
mésta: Radidla je vedena v soubéhu se systémy kolejové dopravy -
metro, vlak, vyhledové tramvaj (zmé&na UPn pracuje s moznosti
prodlouzeni tramvajové trati v misté dnesni komunikace Radlicka k
metru N. Butovice). Takovy soubéh je jednak v rozporu se zasadami
dopravni politiky: ,Vefejnou dopravou predevsim,” ,Autem, kdyz
nejde jinak“ (auta maji slouzit jako doplnék MHD; v mistech s dobrou
dostupnosti MHD, jako v tomto pripadé, ma byt IAD dokonce
regulovana), ,Mésto pro zivot“ a také ,0 co méné stavét, o to lépe
fidit“ (mj. wvystavba novych kapacitnich komunikaci ma byt
nejkrajnéjsim reSenim; v pripadé Radialy nebyly varianty feSeni
provéreny). Dale v rozporu se strategickymi cili ,SniZzeni prostorové
narocnosti dopravy” (na prepravu jedné osoby je potifeba nejméné
prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy), ,Snizeni uhlikové
stopy” (vyuziti elektrické trakce).

Fkd

***]'***

ZhorSeni dostupnosti verejné dopravy: Opatfeni vnasi do Uzemi
bariéry a zhorSuje dostupnost hromadné dopravy preferovanim

Plan udrzitelné mobility

***]i***

Ohrozeni konkurenceschopnosti verejné dopravy na jihozapadu mésta
bylo pfidano do rizik opatfeni ID 585.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatieni v soucasné podobé. Pravé proto se jednd o
projektovou pfipravu, ne realizaci opatfeni.

F*hk

***]j***

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatieni v soucasné podobé. Pravé proto se jednd o
projektovou pfipravu, ne realizaci opatrfeni. Bariérovy efekt je uveden
v negativnich dopadech. DoSlo totiz k technickému nedopatfeni pfi
exportu opatfeni z puvodné uvazované faze realizace do predkladané
faze projektové pfripravy, tento negativni dopad byl tedy doplnén.
Pozadavek ke zmirnéni bariérového efektu byl doplnén dokonce i do
popisu projektu. Prakticky neexistuje projekt, ktery by bez vyhrad naplnil
veSkeré strategické cile, nelze proto bezvyhradné aplikovat vSechny
strategické cile na vesSkeré projekty, je vSsak nutné se o jejich naplnéni
snazit, pravé proto je ID 585 ve stupni projektové pripravy, ne realizace
opatreni. Véta ,Radiala zatraktivni pfijezd do centra autem* neni nikde
v karté opatfeni uvedena. V pozitivhich dopadech je uvedeno “Radlicka
radidla umozni prevést znacCnou c¢ast vnitroméstské automobilové
dopravy mezi zapadnim sektorem hlavniho mésta a jeho centralni oblasti
po technicky vybavené trase s vysokym podilem tunell, které snizi
negativni vlivy provozu na okolni uzemi.“, ktera byla zfejmé chybné
interpretovana. Podstatna informace zvéty je totiz “po technicky
vybavené trase s vysokym podilem tuneli”.
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individualni dopravy (rozpor se strategickym cilem ,ZlepSeni
dostupnosti dopravy“ - strategicky cil sleduje zlepSeni dostupnosti
dopravy pro Siroké spektrum obyvatel i navstévniku véetné osob se
snizenou schopnosti orientace nebo pohybu, vcetné propojeni
raznych druht dopravy mezi sebou.

- Navyseni intenzit na navazné siti:

o Radidla zatraktivni prijezd do centra autem (viz vyslovné vycet
pozitivhich dopadt radidly, podle kterych mda Radiadla souzit pro
spojeni IAD mezi zdpadnim sektorem hlavniho mésta a jeho centralni
oblasti“), tj. Radiala zvysi pocet automobilt projizdéjicich pres
centralni kordon (rozpor s fadou strategickych cilt, napf. ,zvyseni

prostorové efektivity dopravy,” ,snizeni uhlikové stopy,").

*hx
3'(3'(3'(" k***

o V ndvazné siti podél trasy Radialy Ize ocekavat navyseni intenzit v
ulicich Jinonicka a Peroutkova, nebot budou pro dopravu do centra
stale atraktivni (z hlediska vzdalenosti i ¢asu v porovnani s Radialou),
Ccoz znamena i navyseni intenzit v ulicich Karlstejnska a Klikata.

- Vystavba nové sbérné komunikace mezi obytnymi soubory Nové
Butovice - Botanika, Jinonice - Butovice - Waltrovka s délicim efektem
a dopadem na zivotni prostfedi (rozpor napft. se strategickym cilem
,zlepseni lidského zdravi®).

F*kk

- Vyrazny zasah do méstského prostiedi: zhorSeni kvality verejnych
prostranstvi v oblasti stanice metra Jinonice a predevSim stanice
metra Nové Butovice (kde by v souladu s nastroji Uzemniho planovani
mélo vzniknout jedno z hlavnich center polycentrické Prahy); to je v

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

':‘r':‘r':‘r'l k***

Ve véci intenzit dopravy na navazné siti ulic je nezbytné aplikovat
namitky v pFislusnych procesech k projednavani DUR, DSP, pfipadné EIA.
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli pracuje s urovni Prazské
metropolitni oblasti.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatieni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pfipravu, ne realizaci opatfeni. Bariérovy efekt i efekt
negativnich vlivi na zastavbu je uveden v negativnich dopadech. Doslo
totiz k technickému nedopatfeni pfi exportu opatfeni z puvodné
uvazované faze realizace do predkladané faze projektové pripravy, tyto
negativni dopady byl tedy doplnén.

F*kk

ek ‘l I:‘::’r:’r

Cilem opatfeni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v souc¢asné podobé. Jednim z dusledkl Strategickych
cilt je i kvalita vefejnych prostranstvi, s ¢imz je v souladu i prioritni osa
H ,ZlepSeni kvality vefejnych prostranstvi“ prfijaté Dopravni politiky
mésta.

*hk

*hk

'I m:‘::‘::‘:

Cilem opatfeni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatreni v soucasné podobé. V Navrhu P+ je opatieni
,projektova pfiprava“, nikoliv realizace, investi¢ni naklady na pofizeni

9
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rozporu s politikou ,Mésto pro zivot“ (Praha bude zvySovat kvalitu
vefejného prostranstvi...), i politikou ,Planovat pro budoucnost®
(Praha bude dusledné koordinovat Gzemni a dopravni planovani).

*hk
fcfcfc'l mv‘n‘cfc

- Vyrazné investi¢ni a provozni ndklady (rozpor s napf. s cilem
»Zvyseni financni udrzitelnosti®).

- Vystavba nové komunikace v krajinarsky hodnotném uzemi s
vysokou mirou rekreacnich aktivit: stavba vede u (starych) Butovic
tésné u Prokopského udoli.

- ZhorsSeni lidského zdravi: Radidla privede desetitisice vozidel do
Prazské kotliny a v celoprazském méfitku zvysSi imisni zatizeni
obyvatelstva i zivotniho prostredi hlukem a exhalacemi. Dojde rovnéz
k zatizeni obyvatelstva podél trasy Radialy (véetné nékolika skol);
rozpor s cilem ,ZlepSeni lidského zdravi. Zaroven lze snadno
zpochybnit pozitivni dopady pro Gzemi Prahy 5 tak, jak jsou uvedeny
v zasobniku opatfeni 585.

Detailni pfipominky k projektu, ktery by se dle opatfeni 585 Radlicka

Radiala (projektova priprava) mél dale rozpracovavat, jsou uvedeny v
Priloze ¢. 1.

F*kk

Jak je vidét, s opatfenim 585 je spojena fada negativnich dopadu
(v€etné zjevného rozporu s Dopravni politikou a strategickymi cili),
které vSak v Planu nebyly vibec hodnoceny (Plan zadné ,negativni

Plan udrzitelné mobility

dokumentace jsou oproti jinym projektim v fadu desitek miliard opravdu
zlomkové. Projektova dokumentace nema provozni naklady.

Fhk

O
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Pripominky k pripravé projektu musi byt uvedeny k pfipravé projektu,
tedy k DUR ¢&i DSP. Plan mobility nemda nastroje pro jejich zavazné
zapracovani.

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l oa‘ca‘ca‘c

Opatfeni bylo radné hodnoceno autorizovanou osobou v SEA vcetné
negativnich vlivl, coz je zohlednéno kromé vlastniho hodnoceni i
v navrhu stanoviska SEA. Zpracovatel SEA dokonce nad rdmec hodnotil
dopady i dopady stavby, ackoliv do roku 2030 Plan udrzitelné mobility
pocita pouze s projektovou pripravou. Na projekt Radlické radidly je
dokonce platna EIA.

Cilem opatfeni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatieni v soucasné podobé. Pravé proto se jednd o
projektovou pfFipravu, ne realizaci opatfeni. Negativni vlivy byly do
zasobniku doplnény, doslo totiz k technickému nedopatreni pfi exportu
opatfeni z puvodné uvazované faze realizace do predkladané faze
projektové pfipravy. Zrevidovana byla i rizika. Kazdy projekt ma sva
pozitiva i negativa. Upozorfiujeme vSak, zZe se jednd pouze o projektovou
pfipravu, nikoliv o realizaci opatfeni. Hodnoceni opatfeni probéhlo
v souladu s certifikovanymi metodikami a hodnotitelé byli na negativni
opatreni pfri hodnoceni upozornéni, zejména pak na negativni vlivy na
oblast Prahy 5 a rozpocet mésta.

Fkdk
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dopady” nenasel; uvadi pouze ,pozitivni dopady*). Opatreni 585 tedy
nebylo fadné posouzeno a neni mozné jej do Planu zaradit. Popf. by
bylo tfeba nejprve pfistoupit k Fadnému vyhodnoceni dopadu a
porovnani s alternativnimi reSenimi.

Fekk

fcfcfc'l ps'cs'cs'c

Radiala ma platné stanovisko EIA z roku 2011, jehoz platnost byla
prodlouzena do 10.7.2021. Dle Planu se ma Radidla realizovat az po
roce 2030. Pro pfipad, Ze by opatfeni 585 zUstalo v Planu zachovano,
zadame (s ohledem na chybéjici posouzeni pozitivnich a negativnich
dopadi), aby v prubéhu projektové pripravy opatfeni 585 bylo
zpracovano nové stanovisko EIA (nikoliv jen prodlouzeni platnosti
stavajiciho stanoviska).

Fekk

:'::'::':'I rv‘:**

,Hodnoceni koncepce Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli“
(11/2018), které zpracovala spolecnost EIA SERVIS, s.r.o., uvadi, ze u
Radlické radialy se nepredpoklada narast imisi nad Groven limitd
(strana 85 an.). Tento zavér je zjevné chybny (podobné viz Pfiloha 1);
v Uzemi bude napf. nadlimitni zatiZzeni benzo(a)pyrenem, ackoliv Plan
chce nadlimitni koncentrace této latky izemi Prahy zcela vymytit (viz
indikatory u strategického cile ,ZlepSeni lidského zdravi®). Dale
zduraznujeme, ze ,Hodnoceni koncepce“ (strana 135) vidi v Radiale
pfinos ,za pfedpokladu realizace opatfeni ke snizeni dopadl imisni
zatéze.* Zadame proto, aby v ramci projektové pfipravy Radialy byla
dusledné pfijimana opatfeni ke snizeni dopadi imisni a hlukové
zatéze a tato podminka byla v Planu vyslovné uvedena. Soucasny

Plan udrzitelné mobility

':‘r':‘r':‘r'l p}'n'n'c

Zpracovani nového stanoviska EIA pro radlickou radidlu neni
v kompetenci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, tento pozadavek
musi reSit prislusné arady statni spravy a samospravy v zavislosti na
vyvoji projektu. Plan udrzitelné mobility pouze indikuje potrfebu tohoto
systémového spojeni do budoucnosti (po roce 2030) a pracuje
s rozpracovanou projektovou pFipravou z divodu nazornosti finan¢nich
a ¢asovych horizontl tohoto spojeni. Jak pfesné ma toto spojeni vypadat,
tedy napfriklad jaka jeho ¢ast ma byt v tunelu, kolik ma mit jizdnich
pruhd, nebo kfiZovatek, je zalezitosti jinych typu dokumentaci. Pfi
projednavani jakéhokoliv stupné dokumentace vSak lze vychazet ze
schvalené Dopravni politiky a opirat se o strategické cile a prioritni osy,

.....

Tuto namitku je nezbytné uplatnit skrz orgdny statni spravy a
samospravy k procesu EIA. P+ stoji zcela mimo proces EIA.

F*kk

e T e
1r

Hodnoceni tohoto opatfeni v hodnoceni koncepce SEA vychdzelo mimo
jiné z platné EIA projektu Radlické radialy. Cilem opatfeni ID 585
Radlickd radiala (projektova pfiprava) je pravé pripravit DUR a DSP do
podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv realizace opatreni

v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o projektovou pfipravu, ne
realizaci opatreni. Do karty opatfeni byl doplnén text: ,Soucasti
projektu musi byt opatfeni pro zmirnéni negativnich vlivl (zejména
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projekt radialy pocita s kompenzacnim opatfenim ve formé vysadby
400 stroml z davodu nadlimitniho zatizeni izemi emisemi. Takové
kompenzacni opatfeni je zjevné nedostatecné, nebot neresi obdobi
od dokonceni vystavby Radidly do doby jejich plnohodnotného
vegetacniho zapojeni a predevsim pak kazdé zimni obdobi, kdy
budou stromy v bezlistém stavu.

*hk
3'(3'(3'(" S***

| v pfipadé, Ze by se Radidla preci jen realizovala, je tfeba pred jejim
zprovoznénim provést dopravni zklidnéni oblasti Prahy 5, které
tranzitni dopravou nejvice trpi - tj. tfid Radlickd, Plzenska,
Vrchlického (k témto tfidam podrobnéji nize) a provést tzv. dopravni
zklidnéni Jinonic (podrobnosti zde https://www.praha5.cz/dopravni-
zklidneni-jinonic/). Jen tak bude mozné dosahnout slibovaného
,zklidAujiciho" efektu Radidly na ostatni komunikace v Praze 5.
Pamatujme, Ze po zprovoznéni Tunelového komplexu Blanka se do
,prazdnych® ulic vratila automobilova doprava béhem nékolika malo
tydnt. Ty ulice, které nebyly pfi zprovoznéni Blanky dopravné
zklidnény, se jiz dodatecné zklidnit nepodafilo.

Fdk
Fkk 'I t:’::’::’:

PoZzadujeme nepokracovat dale na projektové pfripravé projektu
Radialy, ktery je v hrubém rozporu se strategickymi cili Plant a
dopravni politikou hlavniho mésta Prahy.

*kk

B) Pfipominky k opatreni ,Rekonstrukce tfid Vrchlického a Plzenské*

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

imisni a hlukova zatéz) na okolni zastavbu s jasnym cilem nezhorseni
soucasného stavu.”

Fhk

':‘r':‘r':‘r'l S***

Do seznamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzefiska a
Vrchlického, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radialy bude zminéna. Do
karty opatreni Radlicka radiadla (projektova pfiprava) byl doplnén text:
,Soucasti projektu musi byt humanizace stavajici Radlické ulice.” Situace
aby se dala shrnout do jedné véty. Na nékterych ulicich se intenzity
dopravy zvysily, na nékterych vyrazné snizily. Nékde zistaly zachovany.
Vice viz http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/.

F*kk

Fkd ‘l t:‘::‘::‘:

Radlicka radidla je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery ma hlavni Ukol odvedeni dopravni zatéze z ulice Radlické,
K Barrandovu, Plzenska a Vrchlického, systémové propojeni Méstského
okruhu s Rozvadovskou spojkou a odlehceni kfizovatkovych uzli
v navazujici oblasti vcetné Barrandovského mostu (pfeneseni casti
prupletovych vazeb do nového napojeni tunelového U(seku). Tento
projekt je rozpracovan v urovni dokumentace pro dzemni rozhodnuti a
bylo zahdjeno Gzemni fizeni. Navic je také prorazena prizkumna stola
o velikosti pricného profilu 13,46 m2 v budoucim severnim tunelu
o délce 850 metru, ze kterého byla provedena 180 m odbocka do jizniho
tunelu. V soucasné podobé by vsak realizace projektu Radlické radialy
pfivodila vice problému, nez by odstranila, nebot na tento stav neni

12


http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/

HA

PRA

PRA[GUE

PRA[GA
* PRA|G

Polad’
Prahu

ID Pripominka

Toto opatfeni bylo z posledni verze Planu vyjmuto z duvodu
,hejasnosti ohledné pfipravy projektu.”

Souhrn pfipominek

Zadame, aby opatieni Rekonstrukce t¥id Vrchlického a Plzerské
(jehoz podstatou je dopravni zklidnéni obou ulic) bylo do Planu zpét
zarazeno v rezimu ,Navrh - Standard” (nastroj dopravni politiky: (18)
Zklidnéni a revitalizace méstskych tfid. Opatreni musi byt realizovano
pred vystavbou Radlické radialy.

Zklidnéni ulic Vrchlického a Plzenska je téma, kterému se v Praze 5
vénuje velkd pozornost a pokracuje projektova priprava (podrobné
zde: https://motolskeudoli.praha5.cz/).

Klicové je, Ze toto opatreni (spolu s nové navrhovanym opatfenim
,Zklidnéni a revitalizace Radlické ulice” - viz nize), by bylo schopné
prinést stejné ,pozitivni dopady” jako kontroverzni opatreni ,585
Radlicka radiala“ a pfitom by s nim nebyly spojeny zdsadni ,negativni
dopady,” které prinasi Radidla a jsou nastinény vyse.

Fdk
Fkk 'I v* F*¥k

| v pfipadé, ze by se Radidla preci jen realizovala, je tfeba zklidnéni
ulic Vrchlického a Plzenské provést pred zprovoznénim Radidly. Jen
tak bude mozné dosahnout slibovaného ,zklidAujiciho” efektu
Radidaly na ostatni komunikace v Praze 5. Pamatujme, Zze po
zprovoznéni Tunelového komplexu Blanka se do ,prazdnych“ ulic
vratila automobilova doprava béhem nékolika malo tydnu. Ty ulice,
které nebyly pfi zprovoznéni Blanky zklidnény, se jiz dodatecné
zklidnit nepodarilo.

Plan udrzitelné mobility

soucasna sit vibec pripravena. Je tedy nezbytné realizovat sadu jinych
opatreni, ktera soucasnou sit na zapojeni radlické radialy pfipravi. Navic
je nezbytné dale pracovat s vedenim trasy radidly v oblasti Jinonic. Vyse
uvedené je divodem, proc je Radlicka radiala v Planu mobility pravé ve
stupni projektova ptiprava a ne jako realizace.

Cilem opatfeni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jednda o
projektovou pfipravu, ne realizaci opatfreni.

Fekd
k¥ 'I ua‘ca‘ca‘c

Do seznamu doporucenych opatfeni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzefiska a
Vrchlického“, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radialy bude zminéna. Do
popisu opatrfeni ID 585 Radlickd radidla (projektova priprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivil dopravy na okoli, zvyseni bezpe€nosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice® by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radialy tak, jak je pozadovano v pfipomince.

F*kk

*hk 'I Vv‘::‘::‘:

Do seznamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzeriska a
Vrchlického, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radialy bude zminéna. Do
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Vétsina problému ulic Plzefiska/Vrchlického muze byt vyfesena pred
zahajenim stavby Radlické Radidly pomoci realizace doporuceni
studie na zklidnéni Motolského udoli.

*hk
fcfcfc'l W>'<~k~k

Zpusobi dopravni zklidnéni bez Radialy dopravni kolaps? V Praze 5
jsou dvé kapacitni komunikace spojujici Prazsky okruh a Méstsky
okruh: Strakonicka (50 tisic vozidel/den) a K Barrandovu (45 tisic
vozidel/den), tj. dohromady cca 95 tisic vozidel za den. Jako dalsi
spojnice slouzi ulice Plzenska/Vrchlicka a Radlicka (dohromady pres
60 tisic vozidel za den). Tj. pres uzemi Prahy 5 projizdi mezi
Prazskym okruhem a Méstskym okruhem v priméru pres 155 tisic
vozidel za den. Pro srovnani pres Uzemi sousedni Prahy 6 projizdi
mezi okruhy (ulicemi PatoCkova, Evropskd a Roztocka) asi 95 tisic
vozidel za den. Praha 5 sousedi na druhé strané s Prahou 4, kde je
situace deformovana Severojizni magistralou (ze 110 tisic vozidel,
které prijizdi po D1 k Méstskému okruhu, jich témér 90 tisic
pokracuje na magistralu). | pres indukci zplsobenou Severojizni
magistralou projizdi v Praze 4 (ulicemi Komoranska/Modranska,
Novodvorska/Videnska a D1) mezi okruhy také asi 155 tisic vozidel
za den. Lze ocekdvat, ze zklidnéni Severojizni magistraly by pocet
vozidel v Praze 4 podstatné snizil.

Z toho vyplyva, zZe ve srovnani se sousednimi méstskymi ¢astmi skrze
Prahu 5 jiz dnes (bez Radlické radialy!) projizdi mezi obéma okruhy
nadprumérné mnozstvi  vozidel. | po  zklidnéni  ulic
Plzenska/Vrchlického a Radlickd napf. na 50 % dnesniho provozu by
v Praze 5 zustala dostatecna kapacita komunikaci mezi Prazskym a
Méstskym okruhem (cca 125 tisic vozidel za den).

Plan udrzitelné mobility

karty opatreni Radlicka radiala (projektova pfriprava) byl doplnén text:
,Soucasti projektu musi byt humanizace stavajici Radlické ulice.” Situace
aby se dala shrnout do jedné véty. Na nékterych ulicich se intenzity
dopravy zvysily, na nékterych vyrazné snizily. Nékde zustaly zachovany.
Vice viz http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/. Poradi
uvedeni do provozu jednotlivych opatfeni je zavislé na stavu pfipravy,
projednavani, financnich moznostech mésta a bude definovano
v pfislusné DUR ¢ DSP. Sama studie revitalizace ulic v Motolském udoli
vSak uvadi, Ze nejprve nutné z ulic Vrchlického a Plzenska dopravu
odvést a pak az je mozné zklidnéni, pozadavek je tak v rozporu s pfimo
pfipominkovatelem uvadéném podkladu. Neni mozné, a modely to i
potvrzuji, zjednoduSovat vliv Radlické radialy pouze na ulice Radlicka,
Plzeriskd a Vrchlického.

F*hk

Kk

‘l W:’r:’r:’r

Pfipominka je nesrozumitelnda a zalozenda na velmi zjednoduSenych
neodbornych tvahach. Kazdé snizeni kapacity dopravni systému zpusobi
alespon docasné zhorSeni stavu, co je minéno kolapsem, vsSak neni
zfejmé. Staci si predstavit tok tekutiny v jakémkoliv slozitéjsi

horninovém systému, napfiklad ve vapenci. Jeskyné s jejich patry jsou tak
jasnou analogii. Text pfipominky micha dohromady tranzitni a zdroj-
cilovou dopravu, neni mozné uvazovat uvedené ulice pouze jako spojnici
MO a PO a soucasné intenzity pouze superponovat, mezi témito okruhy
existuje spoustu zdroj-cild o rizné mohutnosti, navic kazda oblast ma
rozdilny modal split a moznost zmény modal splitu s ohledem na
konfiguraci riznych subsystémd dopravy v ni. Navic nelze uvazovat
pouze s néjakymi ulicemi a ostatni z Uvahy vypustit. Neni zfejmé, z ¢eho
plyne, Ze vzhledem k dneSnim zdroj-cilim, je kapacita 125 tis. vozidel
za den vyjmenovanych ulic dostatecna. Pri predpokladu, Ze vétsina cest
neni vykonavana pouze pro zabavu, plyne, Ze by se minimalné nékolik
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PoZzadujeme, aby standardni opatfeni ,Rekonstrukce tfid Vrchlického
a Plzenské® bylo do Planu navraceno a bylo pfijato jako prioritni
opatreni v ramci akéniho planu pro nejblizsi periodu.

ST e
1x

C) Pripominky k opatfeni ,Zklidnéni a revitalizace Radlické ulice®
Toto opatfeni neni v Planu obsazeno.
Souhrn pfipominek

Zadame, aby do Planu bylo zafazeno opatieni ,Zklidnéni a revitalizace
Radlické ulice” (v celé délce (od Smichova po Nové Butovice) v rezimu
,Navrh - Standard“ (nastroj dopravni politiky: (18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych tfid. Opatreni musi byt realizovano pred
vystavbou Radlické radidly.

Klicové je, ze toto opatreni (spolu s opatfenim ,,Rekonstrukce trid
Vrchlického a Plzenské“ - viz vyse), by bylo schopné pfinést stejné
»pozitivni dopady” jako kontroverzni opatfeni ,585 Radlicka radiala®
a pfritom by s nim nebyly spojeny zasadni ,negativni dopady,” které
prinasi Radiala (opatfeni 585) a jsou nastinény vySe pod pismenem
A).

:“::“::“:‘l y:‘::‘::‘:

| v pfipadé, ze by se Radidla preci jen realizovala, je tfeba zklidnéni
ulice Radlicka provést pred zprovoznénim Radialy. Jen tak bude
mozné dosahnout slibovaného ,zklidnhujiciho“ efektu Radidly na
ostatni komunikace v Praze 5. Pamatujme, Ze po zprovoznéni
Tunelového komplexu Blanka se do ,prazdnych” ulic vratila
automobilovd doprava béhem nékolika malo tydna. Ty ulice, které
nebyly pfi zprovoznéni Blanky zklidnény, se jiz dodatecné zklidnit
nepodarilo.

Plan udrzitelné mobility

mésici az jednotek let (nez se lidé prestéhuji jinam a zméni sva
zaméstnani) uvedenych 50% kapacity presunulo do jinych ulic mésta,
které na danou zatéz nejsou pripravené, a zhorsilo by se v nich napftiklad
zivotni prostredi. Ano, je pravda, Zze ve zklidnénych ulicich by se stav
zlepsil. Zhorseni stavu na ukor jinych obyvatel vsak neni zadouci a nebylo
by mozné v SEA takové opatfeni projednat. Uvaha navic absolutné
nezohlednuje rozvoj mésta, ani priméstské oblasti.

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l X***

Do popisu opatfeni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivi dopravy na okoli, zvy$eni bezpecnosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice” by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radidly tak, jak je pozadovano v pfipomince.

Kk
F*hk 'I y:‘c *¥

Do karty opatfeni Radlicka radidla (projektova priprava) byl doplnén text:
,Soucasti projektu musi byt humanizace stavajici Radlické ulice.” Situace
aby se dala shrnout do jedné véty. Na nékterych ulicich se intenzity
dopravy zvysily, na nékterych vyrazné snizily. Nékde zUstaly zachovany.
Vice viz http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/. Poradi
uvedeni do provozu jednotlivych opatfeni je zavislé na stavu pfipravy,
projednavani, financnich moznostech mésta a bude definovano
v pfislusné DUR ¢&i DSP. Sama studie revitalizace ulic v Motolském udoli
vSak uvadi, Ze nejprve nutné z ulic Vrchlického a Plzenska dopravu
odvést a pak az je mozné zklidnéni, pozadavek je tak v rozporu s pfimo
pfipominkovatelem uvadéném podkladu. Neni mozné, a modely to i
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1z

Ve srovnani se sousednimi méstskymi ¢astmi jiz dnes skrze Prahu 5
(bez Radlické radialy) projizdi mezi okruhy nadprimérné mnozstvi
vozidel (podrobné viz bod B) wvySe). | po zklidnéni ulic
Plzenska/Vrchlického a Radlicka napf. na 50 % dnesniho provozu by
v Praze 5 zUstala dostate¢na kapacita komunikaci mezi Prazskym a
Méstskym okruhem.

3'(3'(3'(] aaw’c**

Pozadujeme do Planu zaradit standardni opatfeni, které bude reSit
humanizaci, zvySeni bezpecnosti a urbanizaci stavajici Radlické ulice
v celé délce (od Smichova po Nové Butovice), v souladu
méstotvornymi zasadami bude vyuzivat stavajici infrastruktury
(metro B) a v jejim okoli zvySovat kvalitu verejného prostranstvi.

PoZzadujeme, aby standardni opatfeni ,Zklidnéni a revitalizace
Radlické ulice” bylo zarazeno do Planu a bylo pfijato jako prioritni
opatreni v ramci ak¢niho planu pro nejblizsi periodu.

Fkk

Vyporadani

potvrzuji, zjednodusSovat vliv Radlické radialy pouze na ulice Radlicka,
Plzeriskd a Vrchlického.

Fhk

ek

7‘:7‘:7‘:] ZFH*

Neni mozné uvazovat uvedené ulice pouze jako spojnici MO a PO a
soucasné intenzity pouze superponovat, mezi témito okruhy existuje
spoustu zdroj-cili o rizné mohutnosti, navic kazda oblast ma rozdilny
modal split a mozZnost zmény modal splitu s ohledem na konfiguraci
rdznych subsystému dopravy v ni. Navic nelze uvaZovat pouze
s néjakymi ulicemi a ostatni z Gvahy vypustit, ¢i dokonce omezit se
pouze na jednu oblast mésta. Neni zfejmé, z ceho plyne, ze vzhledem
k dne$nim zdroj-cildm, je kapacita 125 tis. vozidel za den
vyjmenovanych ulic dostatecna. Pfi predpokladu, ze vétSina cest neni
vykonavana pouze pro zabavu, plyne, Ze by se minimalné nékolik mésica
az jednotek let (nez se lidé prestéhuji jinam a zméni svd zaméstnani)
uvedenych 50% kapacity presunulo do jinych ulic mésta, které na danou
zatéz nejsou pripravené, a zhorSilo by se v nich napfiklad Zivotni
prostfedi. Ano, je pravda, ze ve zklidnénych ulicich by se stav zlepsil.
ZhorSeni stavu na ukor jinych obyvatel vsak neni zadouci a nebylo by
mozné v SEA takové opatfeni projednat. Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli fesi totiz celou PMO.

Fkd
a‘ca‘ca‘c'l aa:‘c**

Do popisu opatfeni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivil dopravy na okoli, zvyseni bezpeénosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice* by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radidly tak, jak je pozadovano v pfipomince. Realizace Radlické radidly
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Spolek Jinonice (Milan Kostohryz):
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

***Za***

A) Pfipominky k opatreni ,585 Radlicka radiala (projektova priprava)*

Plan predpoklada, Zze do roku 2030 bude probihat pouze projektova
priprava Radlické radialy (dale jen ,Radidla“) a k jeji realizaci se
pristoupi az nékdy po roce 2030. Obdobny zadmér Brevnovské radidly
v Planu vibec neni.

Souhrn pfipominek

Pozadujeme, aby opatfeni ,585 Radlicka radidla (projektova
priprava)“ bylo z Planu vyjmuto, nebot opatfeni je v pfikrém rozporu
se zakladnimi principy Planu (zejména Dopravni politikou a jejimi
zasadami a strategickymi cili).

Fkd

~“~“~“2 b***

Pokud by tato pfipominka nemohla byt zohlednéna, Zzadame, aby byly
Al zohlednény alespon tyto pripominky:

Plan udrzitelné mobility

neni vSak navrzena do roku 2030, s potésim lze tak konstatovat, Zze do
té doby bude muset byt Radlické ulice zcela jisté zrekonstruovana, pfi
dodrzeni platnych legislativnich pfedpistu, norem a Manualu tvorby
verejnych prostranstvi pri projektovani dojde zcela jisté ke zlepSeni
stavu.

Fhk

Dt s
2a

Radlicka radidla je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery ma hlavni ukol odvedeni dopravni zatéze z ulice Radlické,
K Barrandovu, Plzenska a Vrchlického, systémové propojeni Méstského
okruhu s Rozvadovskou spojkou a odlehceni kFfizovatkovych uzli
v navazujici oblasti vcetné Barrandovského mostu (preneseni casti
prupletovych vazeb do nového napojeni tunelového UGseku). Tento
projekt je rozpracovan v urovni dokumentace pro tzemni rozhodnuti a
bylo zahdjeno Uzemni Fizeni. Navic je také proraZena pruzkumna Stola
o velikosti pricného profilu 13,46 m2 v budoucim severnim tunelu
o délce 850 metru, ze kterého byla provedena 180 m odbocka do jizniho
tunelu. V soucasné podobé by vSak realizace projektu Radlické radialy
privodila vice problému, nez by odstranila, nebot na tento stav neni
soucasna sit vibec pripravena. Je tedy nezbytné realizovat sadu jinych
opatreni, ktera soucasnou sit na zapojeni radlické radialy pfipravi, resp.
odstrani soucasné problémy. Navic je nezbytné dale pracovat s vedenim
trasy radialy v oblasti Jinonic. VySe uvedené je divodem, proc je Radlicka
radidla v Planu mobility pravé ve stupni projektova pfiprava a ne jako
realizace.
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1. Pozadujeme, aby v ramci projektové pripravy Radialy byly
zpracovany alternativy feseni automobilové dopravy v jihozapadni
Casti Prahy, a to zejména resSeni bez vystavby Radialy (a pfijeti jinych
vhodnych opatreni v souladu s Planem - viz bod B) a C) nize). A aby
probéhlo radné vyhodnoceni téchto variant reSeni za ucasti
verejnosti.

***ZC***

2. Pozadujeme zpracovani nového stanoviska EIA pro Radialu (nikoliv
prodluzovani soucasného stanoviska).

Fekk

***Zd***

3. Pozadujeme, aby v ramci projektové pripravy Radidly byla pfijata
opatfeni ke snizeni dopadt imisni a hlukové zatéze. A tato podminka
byla v Planu vyjadrena.

***Ze***
4. Pozadujeme, aby Radidla byla zprovoznéna az poté, co bude

provedeno zklidnéni a revitalizace méstskych tfid Radlicka,
Vrchlického a Plzenska a provedeno tzv. dopravni zklidnéni Jinonic.

*dkk

7‘:7‘:7‘:2f:‘::‘::‘:

5. Na strané 136 konceptu Planu uvést cely ndzev opatreni ,585
Radlicka radiala (projektova priprava)“ (chybi text v zavorce).

Kk

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) je praveé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatieni v soucasné podobé. Pravé proto se jednd o
projektovou pripravu, ne realizaci opatreni.

Priprava projektu ,Bfevnovské radidly“ nebyla dosud zahajena a neni
proto ani soucasti dokumentu P+ Navrh.

Fkd

3‘:3‘:3‘:2 bv’n’n’c

Plan udrzitelné mobility navrhuje sadu opatreni, které podporuji verejnou
dopravu a jeji propojeni na automobilovou dopravu, napr. v opatrenich
tykajici se parkovist P+R u stanic metra je uvedeno napf. i P+R Stodulky
za Ucelem prevedeni regiondlnich vazeb silni¢ni sité na metro a autobusy
v podobném sméru jako je Radlicka radiala. VSechna opatreni tykajici se
verejné, cyklistické dopravy a P+R maji byt uvedena do provozu do roku
2030, na rozdil od Radlické radialy. Posouzeni alternativ v projektové
pripravé je urcité mozné, mechanismy aktualizace planu mobility
umoznuji aktualizaci opatreni, je nutné vSak tento pozadavek uplatnit do
projektové pripravy. Po vyplynuti dalSich skutecnosti z projektové
pfipravy je mozné tyto zanést do aktualizace dokumentu Navrh P-+.
Planovani mobility je cyklicky proces.

F*hk

2¢C

Zpracovani nového stanoviska EIA pro radlickou radidlu neni
v kompetenci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, tento pozadavek
musi resit prislusné arady statni spravy a samospravy v zavislosti na
vyvoji projektu. Plan udrzitelné mobility pouze indikuje potfebu tohoto
systémového spojeni do budoucnosti (po roce 2030) a pracuje
s rozpracovanou projektovou pfipravou z divodu nazornosti finan¢nich
a ¢asovych horizontl tohoto spojeni. Jak pfesné ma toto spojeni vypadat,

18



ID Pripominka

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

tedy napriklad jaka jeho cast ma byt v tunelu, kolik ma mit jizdnich
pruht, nebo kfizovatek, je zalezitosti jinych typtu dokumentaci. Pfi
projednavani jakéhokoliv stupné dokumentace vSak lze vychazet ze
schvalené Dopravni politiky a opirat se o strategické cile a prioritni osy,

.....

Tuto namitku je nezbytné uplatnit skrz orgdny statni spravy a
samospravy k procesu EIA. P+ stoji zcela mimo proces EIA.

F*hk

***Zd***

Do popisu opatreni ID 585 byla pridana véta: ,Soucasti projektu musi byt
opatfeni pro zmirnéni negativnich vlivi (zejména imisni a hlukova zatéz)
na okolni zdstavbu s jasnym cilem nezhorseni souc¢asného stavu.”

Fkd
3‘:3‘:3‘:2 ev’n’n’c

Do popisu opatfeni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivi dopravy na okoli, zvyseni bezpecnosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice* by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radialy tak, jak je pozadovano v pripomince.

Do seznamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzenska a
Vrchlického, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském Udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radidly bude zminéna.

*kk

***Zf***
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:“::“::“:29:’::’:*
Oduvodnéni

V zasobniku opatfeni 585 jsou uvedeny pozitivni dopady Radialy
(,Radlickda radiala umozni prevést znacnou cast vnitroméstské
automobilové dopravy mezi zapadnim sektorem hlavniho mésta a
jeho centralni oblasti po technicky vybavené trase s vysokym podilem
tunel, které snizi negativni vlivy provozu na okolni Gzemi.
Zprovoznéni Radlické radidly snizi (zejména na Uzemi Prahy 5)
dopravni zatizeni na stavajicich dopravné vyznamnych ulicich
prochazejicich stavajici prevazné obytnou zastavbou (napft. Plzenska,
Vrchlického).“). Lze shrnout, Ze stavba ma byt prfinosem pro Uzemi
Prahy 5, kde ulevi ulicim Plzenska, Vrchlického a Radlicka. O
pozitivnim dopadu pro Prahu jako celek se v Planu nehovofi;
predpokladame proto, ze celoprazsky pfinos opatreni neexistuje.

F*kk

:‘::‘::‘:2 h:‘::‘::‘:

Vyporadani

V textu i zdsobniku bude opraven nazev opatreni na ,Radlickd radidla
(projektova priprava)*“.

Fkd

7‘:7‘:7‘:297‘:7‘:*

Dopravni systém je plnohodnotnym systémem, na ktery lze aplikovat
principy systémové analyzy. Ze zakladniho principu pak plyne, Ze
zlepsSim-li jednu cast systému, zlepSi se mi systém jako celek. Kazda
dopravni stavba ma sva pozitiva a negativa v riznym meéfitcich, stejné
tak i projekt, ktery bude nasledkem projektové pripravy obsazené v ID
585. V pripadé projektu realizovaného na zakladé projektové pfripravy
v ID 585 opravdu prevazuji pozitivni vlivy v oblasti prahy 5, pfesné pravé
proto jsou primo v dokumentu P+ Navrh také uvedeny negativni vlivy na
soucasny MO, ktery Prahou 5 prochazi. Vlivy na mésto jako celek tedy
jsou, jen nejsou tak nazorné, jako na Praze 5. Plan mobility je komplexni
dokument, pracuje tedy pouze do urdité podrobnosti, a tudiz nemuze
vyjmenovavat kazdy detail kazdého projektu.

F*hk

3‘:**2 ha‘ca‘ca‘c

Opatreni bylo radné hodnoceno autorizovanou osobou v SEA vcetné
negativnich vlivl, coz je zohlednéno kromé vlastniho hodnoceni i
v ndvrhu stanoviska SEA.

Potencialni negativni vlivy byly do karty opatreni doplnény, doslo totiz k
technickému nedopatfeni pfi exportu opatfeni z plvodné uvazované
faze realizace do predkladané faze projektové pripravy. Zrevidovana byla
i rizika. Kazdy projekt ma sva pozitiva i negativa. Upozoriujeme vsak, ze
se jedna pouze o projektovou pripravu, nikoliv o realizaci opatreni.

Metodiky k planovani mobility nejsou zakotveny v zadném pravnim
predpisu, nemohlo tudiz dojit k poruseni pravnich predpisu. Hodnoceni
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Velmi zarazejici je, Ze negativni dopady opatreni 585 nejsou uvedeny
vlibec Zzadné. | laikovi musi byt zfejmé, Ze tomu tak neni. Negativnich
dopadu je totiz fada (viz niZe). Je zfejmé, Ze v rozporu s pravnimi
predpisy neprobéhlo rfadné vyhodnoceni dopadi opatfeni 585 na
mésto. Opatreni 585 proto neni mozné do Planu zaradit, popfr. je
tfeba nejprve pristoupit k Fadnému vyhodnoceni dopadu a porovnani
s alternativnimi resenimi (viz navrhy v bodu B) a C) nize).

Fekk

***Zi***

Mély by byt zohlednény prinejmensim tyto negativni dopady opatreni
585 Radlicka radidla:

- Ohrozeni konkurenceschopnosti verejné dopravy na jihozapadu
mésta: Radidla je vedena v soubéhu se systémy kolejové dopravy -
metro, vlak, vyhledové tramvaj (zmé&na UPn pracuje s moZnosti
prodlouzeni tramvajové trati v misté dnesni komunikace Radlicka k
metru N. Butovice). Takovy soubéh je jednak v rozporu se zasadami
dopravni politiky: ,Verejnou dopravou predevsim,* ,Autem, kdyz
nejde jinak“ (auta maji slouzit jako doplnék MHD; v mistech s dobrou
dostupnosti MHD, jako v tomto pripadé, ma byt IAD dokonce
regulovana), ,Mésto pro zivot“ a také ,0 co méné stavét, o to lépe
ridit“ (mj. vystavba novych kapacitnich komunikaci ma byt
nejkrajnéjsim reSenim; v pripadé Radialy nebyly varianty reSeni
provéreny). Dale v rozporu se strategickymi cili ,Snizeni prostorové
narocnosti dopravy” (na prepravu jedné osoby je potieba nejméné
prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy), ,Snizeni uhlikové
stopy” (vyuziti elektrické trakce).

F*kk

:‘::‘::‘:zj:‘::‘::‘:

Plan udrzitelné mobility

opatreni probéhlo v souladu s certifikovanymi metodikami a hodnotitelé
byli na negativni opatreni pfi hodnoceni upozornéni, zejména pak na
negativni vlivy na oblast Prahy 5 a rozpocet mésta.

Fekd
3‘:3‘:3‘:2 i:‘c**

Ohrozeni konkurenceschopnosti verejné dopravy na jihozapadu mésta
bylo pridano do rizik opatreni ID 585.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pripravu, ne realizaci opatreni.

F*hk

7‘:7‘:7‘:2 jRxx

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pripravu, ne realizaci opatreni. Bariérovy efekt je uveden
v negativnich dopadech. Doslo totiz k technickému nedopatfeni pfi
exportu opatfeni z puvodné uvazované faze realizace do predkladané
faze projektové pripravy, tento negativni dopad byl tedy doplnén.
Pozadavek ke zmirnéni bariérového efektu byl doplnén dokonce i do
popisu projektu. Prakticky neexistuje projekt, ktery by bez vyhrad naplnil
vesSkeré strategické cile, nelze proto bezvyhradné aplikovat vSechny
strategické cile na veskeré projekty, je vSak nutné se o jejich naplnéni
snazit, pravé proto je ID 585 ve stupni projektové pripravy, ne realizace
opatreni. Véta ,Radiala zatraktivni prijezd do centra autem* neni nikde
v karté opatreni uvedena. V pozitivhich dopadech je uvedeno “Radlicka
radiala umozni prevést znacnou cast vnitroméstské automobilové
dopravy mezi zapadnim sektorem hlavniho mésta a jeho centralni oblasti
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ZhorSeni dostupnosti verejné dopravy: Opatreni vnasi do Uzemi
bariéry a zhorsuje dostupnost hromadné dopravy preferovanim
individualni dopravy (rozpor se strategickym cilem ,ZlepSeni
dostupnosti dopravy“ - strategicky cil sleduje zlepSeni dostupnosti
dopravy pro Siroké spektrum obyvatel i navstévniku vcetné osob se
snizenou schopnosti orientace nebo pohybu, vcetné propojeni
ruznych druhl dopravy mezi sebou.

- Navyseni intenzit na navazné siti:

o Radidla zatraktivni prijezd do centra autem (viz vyslovné vycet
pozitivnich dopadt radialy, podle kterych ma Radidla souzit pro
spojeni IAD mezi zapadnim sektorem hlavniho mésta a jeho centralni
oblasti“), tj. Radidla zvysi pocet automobilt projizdéjicich pfes
centralni kordon (rozpor s fadou strategickych cilt, napf. ,zvyseni
prostorové efektivity dopravy,“ ,snizeni uhlikové stopy,*).

Fekk

:“::‘::‘:2 k:‘::‘::‘:

o V ndvazné siti podél trasy Radiadly Ize oCekavat navyseni intenzit v
ulicich Jinonicka a Peroutkova, nebot budou pro dopravu do centra
stale atraktivni (z hlediska vzdalenosti i ¢casu v porovnani s Radialou),
CcoZ znamena i navyseni intenzit v ulicich Karlstejnska a Klikata.

- Vystavba nové sbérné komunikace mezi obytnymi soubory Nové
Butovice - Botanika, Jinonice - Butovice - Waltrovka s délicim efektem
a dopadem na zivotni prostredi (rozpor napr. se strategickym cilem
,ZlepSeni lidského zdravi*).

Fkd

J‘J‘J‘ZI“‘**

- Vyrazny zasah do méstského prostredi: zhorseni kvality verejnych
prostranstvi v oblasti stanice metra Jinonice a predevSim stanice

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

po technicky vybavené trase s vysokym podilem tunell, které snizi
negativni vlivy provozu na okolni uzemi.“, ktera byla zrfejmé chybné
interpretovana. Podstatna informace z véty je totiz “po technicky
vybavené trase s vysokym podilem tunelt“.

Fkk

3‘:3‘:3‘:2 k***

Ve véci intenzit dopravy na navazné siti ulic je nezbytné aplikovat
namitky v pFislusnych procesech k projednavani DUR, DSP, pfipadné EIA.
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli pracuje s Grovni Prazské
metropolitni oblasti.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pripravu, ne realizaci opatreni. Bariérovy efekt i efekt
negativnich vlivi na zastavbu je uveden v negativnich dopadech. DosSlo
totiz k technickému nedopatfeni pfi exportu opatfeni z puvodné
uvazované faze realizace do predkladané faze projektové pripravy, tyto
negativni dopady byl tedy doplnén.

Fekd
3‘:**2 Ia‘c**

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v souc¢asné podobé. Jednim z dusledku Strategickych
cilt je i kvalita verejnych prostranstvi, s ¢imz je v souladu i prioritni osa
H ,ZlepSeni kvality verejnych prostranstvi“ prijaté Dopravni politiky
mésta.
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metra Nové Butovice (kde by v souladu s nastroji tzemniho planovani
mélo vzniknout jedno z hlavnich center polycentrické Prahy); to je v
rozporu s politikou ,Mésto pro zivot“ (Praha bude zvySovat kvalitu
verejného prostranstvi...), i politikou ,Planovat pro budoucnost”
(Praha bude dusledné koordinovat Gzemni a dopravni planovani).

Fkd

St et
2m

- Vyrazné investicni a provozni naklady (rozpor s napf. s cilem
»ZvySeni financni udrzitelnosti*).

- Vystavba nové komunikace v krajinarsky hodnotném uzemi s
vysokou mirou rekreacnich aktivit: stavba vede u (starych) Butovic
tésné u Prokopského udoli.

- Zhorseni lidského zdravi: Radiala privede desetitisice vozidel do
Prazské kotliny a v celoprazském méritku zvysi imisni zatizeni
obyvatelstva i zivotniho prostredi hlukem a exhalacemi. Dojde rovnéz
k zatizeni obyvatelstva podél trasy Radidly (vcetné nékolika Skol);
rozpor s cilem ,ZlepSeni lidského zdravi.“ Zaroven lze snadno
zpochybnit pozitivni dopady pro uzemi Prahy 5 tak, jak jsou uvedeny
v zasobniku opatreni 585.

***Zn***
Detailni pripominky k projektu, ktery by se dle opatreni 585 Radlicka

Radiala (projektova priprava) mél dale rozpracovavat, jsou uvedeny v
Priloze ¢. 1.

Fkd

Plan udrzitelné mobility

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatreni v soucasné podobé. V Navrhu P+ je opatieni
.projektova priprava“, nikoliv realizace, investicni naklady na pofizeni
dokumentace jsou oproti jinym projektim v fadu desitek miliard opravdu
zlomkové. Projektova dokumentace nema provozni naklady.

Fekd
3‘:3‘:3‘:2 na‘ca‘ca‘c

Pripominky k pripravé projektu musi byt uvedeny k pfipravé projektu,
tedy k DUR & DSP. Plan mobility nema nastroje pro jejich zavazné
zapracovani.

F*hk
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Opatreni bylo radné hodnoceno autorizovanou osobou v SEA vcetné
negativnich vlivl, coZz je zohlednéno kromé vlastniho hodnoceni i
v navrhu stanoviska SEA. Zpracovatel SEA dokonce nad rdmec hodnotil
dopady i dopady stavby, ackoliv do roku 2030 Plan udrzitelné mobility
pocitd pouze s projektovou pripravou. Na projekt Radlické radidly je
dokonce platna EIA.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pfipravu, ne realizaci opatfeni. Negativni vlivy byly do
zasobniku doplnény, doslo totiz k technickému nedopatreni pfi exportu
opatfeni z puvodné uvazované faze realizace do predkladané faze
projektové pripravy. Zrevidovana byla i rizika. Kazdy projekt ma sva
pozitiva i negativa. Upozoriujeme vsak, ze se jednd pouze o projektovou
pripravu, nikoliv o realizaci opatfeni. Hodnoceni opatfeni probéhlo
v souladu s certifikovanymi metodikami a hodnotitelé byli na negativni
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Jak je vidét, s opatfenim 585 je spojena rada negativnich dopadu
(vCetné zjevného rozporu s Dopravni politikou a strategickymi cili),
které v3ak v Planu nebyly vibec hodnoceny (Plan zadné ,negativni
dopady“ nenasel; uvadi pouze ,pozitivni dopady*). Opatreni 585 tedy
nebylo radné posouzeno a neni mozné jej do Planu zaradit. Popf. by
bylo tfeba nejprve pfistoupit k Fadnému vyhodnoceni dopadu a
porovnani s alternativnimi resenimi.

Fekk

***2 p***

Radiala ma platné stanovisko EIA z roku 2011, jehoz platnost byla
prodlouzena do 10.7.2021. Dle Planu se ma Radidla realizovat az po
roce 2030. Pro pfipad, Ze by opatfeni 585 zUstalo v Planu zachovano,
zadame (s ohledem na chybéjici posouzeni pozitivnich a negativnich
dopadi), aby v prubéhu projektové pfipravy opatfeni 585 bylo
zpracovano nové stanovisko EIA (nikoliv jen prodlouzeni platnosti
stavajiciho stanoviska).

*dkk

***2 rv‘:**

,Hodnoceni koncepce Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli“
(11/2018), které zpracovala spolecnost EIA SERVIS, s.r.o., uvadi, ze u
Radlické radialy se nepredpoklada narist imisi nad Groven limitd
(strana 85 an.). Tento zaveér je zjevné chybny (podobné viz Pfiloha 1);
v Uzemi bude napf. nadlimitni zatizeni benzo(a)pyrenem, ackoliv Plan
chce nadlimitni koncentrace této latky tzemi Prahy zcela vymytit (viz
indikatory u strategického cile ,ZlepSeni lidského zdravi®). Dale
zduraznujeme, ze ,Hodnoceni koncepce“ (strana 135) vidi v Radiale
pfinos ,za predpokladu realizace opatfeni ke snizeni dopadl imisni
zatéze.* Zadame proto, aby v ramci projektové pfipravy Radidly byla
dusledné pfijimana opatfeni ke snizeni dopadi imisni a hlukové

Plan udrzitelné mobility

opatreni pri hodnoceni upozornéni,
oblast Prahy 5 a rozpocet mésta.

zejména pak na negativni vlivy na

Fkk

3‘:*3‘:2 pv'n'n'c

Zpracovani nového stanoviska EIA pro radlickou radidlu neni
v kompetenci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, tento pozadavek
musi resit prislusné Grady statni spravy a samospravy v zavislosti na
vyvoji projektu. Plan udrzitelné mobility pouze indikuje potrebu tohoto
systémového spojeni do budoucnosti (po roce 2030) a pracuje
s rozpracovanou projektovou pFipravou z divodu nazornosti finan¢nich
a ¢asovych horizontl tohoto spojeni. Jak pfesné ma toto spojeni vypadat,
tedy napriklad jaka jeho c¢ast ma byt v tunelu, kolik ma mit jizdnich
pruht, nebo kfizovatek, je zalezitosti jinych typl dokumentaci. P¥i
projednavani jakéhokoliv stupné dokumentace vsak lze vychazet ze
schvalené Dopravni politiky a opirat se o strategické cile a prioritni osy,

.....

Tuto namitku je nezbytné uplatnit skrz organy statni spravy a
samospravy k procesu EIA. P+ stoji zcela mimo proces EIA.

F*hk

e ot
2r

Hodnoceni tohoto opatreni v hodnoceni koncepce SEA vychdazelo mimo
jiné z platné EIA projektu Radlické radialy. Cilem opatreni ID 585
Radlicka radiala (projektova pfiprava) je pravé pripravit DUR a DSP do
podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv realizace opatreni

v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o projektovou pfipravu, ne
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zatéze a tato podminka byla v Planu vyslovné uvedena. Soucasny
projekt radialy pocita s kompenzacnim opatfenim ve formé vysadby
400 stromu z davodu nadlimitniho zatizeni zemi emisemi. Takové
kompenzacni opatfeni je zjevné nedostatecné, nebot neresi obdobi
od dokonceni vystavby Radialy do doby jejich plnohodnotného
vegetacniho zapojeni a predevsim pak kazdé zimni obdobi, kdy
budou stromy v bezlistém stavu.

Fekk

***2 S***

| v pripadé, ze by se Radidla preci jen realizovala, je tfeba pred jejim
zprovoznénim provést dopravni zklidnéni oblasti Prahy 5, které
tranzitni dopravou nejvice trpi - tj. tfid Radlickd, Plzenska,
Vrchlického (k témto tfidam podrobnéji nize) a provést tzv. dopravni
zklidnéni Jinonic (podrobnosti zde https://www.praha5.cz/dopravni-
zklidneni-jinonic/). Jen tak bude mozné dosahnout slibovaného
,zklidAujiciho“ efektu Radidly na ostatni komunikace v Praze 5.
Pamatujme, ze po zprovoznéni Tunelového komplexu Blanka se do
,prazdnych” ulic vratila automobilova doprava béhem nékolika malo
tydnl. Ty ulice, které nebyly pfi zprovoznéni Blanky dopravné
zklidnény, se jiz dodatecné zklidnit nepodafrilo.

*kk

PoZzadujeme nepokracovat dale na projektové pfripravé projektu
Radialy, ktery je v hrubém rozporu se strategickymi cili Plant a
dopravni politikou hlavniho mésta Prahy.

F*kk

B) Pfipominky k opatreni ,Rekonstrukce tfid Vrchlického a Plzenské*

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

realizaci opatreni. Do karty opatreni byl doplnén text: ,Soucasti
projektu musi byt opatfeni pro zmirnéni negativnich vlivi (zejména
imisni a hlukova zatéz) na okolni zastavbu s jasnym cilem nezhorSeni
soucasného stavu.”

Fkk

2s

Do sezhamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzefnska a
Vrchlického, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radialy bude zminéna. Do
karty opatreni Radlicka radiala (projektova priprava) byl doplnén text:
,Soucasti projektu musi byt humanizace stavajici Radlické ulice.” Situace
aby se dala shrnout do jedné véty. Na nékterych ulicich se intenzity
dopravy zvysily, na nékterych vyrazné snizily. Nékde zustaly zachovany.
Vice viz http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/.

Fekd
*kk 2 t:‘::‘::‘:

Radlicka radidla je dlouhodobé pripravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery ma hlavni Ukol odvedeni dopravni zatéze z ulice Radlické,
K Barrandovu, Plzenska a Vrchlického, systémové propojeni Méstského
okruhu s Rozvadovskou spojkou a odlehceni kfizovatkovych uzlG
v navazujici oblasti vcetné Barrandovského mostu (preneseni casti
prupletovych vazeb do nového napojeni tunelového Gseku). Tento
projekt je rozpracovan v urovni dokumentace pro tzemni rozhodnuti a
bylo zahajeno Gzemni fizeni. Navic je také prorazena prizkumna stola
o velikosti pricného profilu 13,46 m2 v budoucim severnim tunelu
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Toto opatfeni bylo z posledni verze Planu vyjmuto z divodu
,hejasnosti ohledné pripravy projektu.”

Souhrn pfipominek

Zadame, aby opatieni Rekonstrukce t¥id Vrchlického a Plzerské
(jehoz podstatou je dopravni zklidnéni obou ulic) bylo do Planu zpét
zarazeno v rezimu ,Navrh - Standard” (nastroj dopravni politiky: (18)
Zklidnéni a revitalizace méstskych trid. Opatreni musi byt realizovano
pred vystavbou Radlické radialy.

Zklidnéni ulic Vrchlického a Plzenska je téma, kterému se v Praze 5
vénuje velka pozornost a pokracuje projektova priprava (podrobné
zde: https://motolskeudoli.praha5.cz/).

Klicové je, Zze toto opatreni (spolu s nové navrhovanym opatifenim
,Zklidnéni a revitalizace Radlické ulice” - viz nize), by bylo schopné
prinést stejné ,pozitivni dopady” jako kontroverzni opatreni ,585
Radlicka radiala“ a pfitom by s nim nebyly spojeny zdsadni ,negativni
dopady,” které prinasi Radidla a jsou nastinény vyse.

*dkk

***ZV**:‘(

| v pfipadé, ze by se Radiadla preci jen realizovala, je tfeba zklidnéni
ulic Vrchlického a Plzenské provést pred zprovoznénim Radialy. Jen
tak bude mozné dosahnout slibovaného ,zklidAujiciho® efektu
Radialy na ostatni komunikace v Praze 5. Pamatujme, ze po
zprovoznéni Tunelového komplexu Blanka se do ,prazdnych“ ulic
vratila automobilova doprava béhem nékolika malo tydnd. Ty ulice,
které nebyly pfi zprovoznéni Blanky zklidnény, se jiz dodatecné
zklidnit nepodarilo.

Plan udrzitelné mobility

o délce 850 metru, ze kterého byla provedena 180 m odbocka do jizniho
tunelu. V soucasné podobé by vsak realizace projektu Radlické radialy
privodila vice problému, neZ by odstranila, nebot na tento stav neni
soucasna sit vubec pripravena. Je tedy nezbytné realizovat sadu jinych
opatreni, ktera soucasnou sit na zapojeni radlické radialy pripravi. Navic
je nezbytné dale pracovat s vedenim trasy radialy v oblasti Jinonic. Vyse
uvedené je divodem, proc je Radlicka radiala v Planu mobility pravé ve
stupni projektova priprava a ne jako realizace.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatfeni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pripravu, ne realizaci opatreni.

Fkd
3‘:**2 u***

Do seznamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzenska a
Vrchlického“, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském utdoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radialy bude zminéna. Do
popisu opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova priprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivi dopravy na okoli, zvyseni bezpecnosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice” by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radialy tak, jak je poZzadovano v pripomince.

*hk

***ZV***

Do sezhnamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzenska a

26


https://motolskeudoli.praha5.cz/

PRA[HA

PRA[GUE

PRA[GA
+ PRA|G

Polad’
Prahu

ID Pripominka

Vétsina problému ulic Plzeriska/Vrchlického muze byt vyresena pred
zahajenim stavby Radlické Radidly pomoci realizace doporuceni
studie na zklidnéni Motolského udoli.

B
***ZW***

Zpusobi dopravni zklidnéni bez Radialy dopravni kolaps? V Praze 5
jsou dvé kapacitni komunikace spojujici Prazsky okruh a Méstsky
okruh: Strakonicka (50 tisic vozidel/den) a K Barrandovu (45 tisic
vozidel/den), tj. dohromady cca 95 tisic vozidel za den. Jako dalSi
spojnice slouzi ulice Plzenska/Vrchlicka a Radlicka (dohromady pres
60 tisic vozidel za den). Tj. pres uzemi Prahy 5 projizdi mezi
Prazskym okruhem a Méstskym okruhem v pridméru pres 155 tisic
vozidel za den. Pro srovnani pres Uzemi sousedni Prahy 6 projizdi
mezi okruhy (ulicemi Patockova, Evropska a Roztocka) asi 95 tisic
vozidel za den. Praha 5 sousedi na druhé strané s Prahou 4, kde je
situace deformovana Severojizni magistralou (ze 110 tisic vozidel,
které prijizdi po D1 k Méstskému okruhu, jich témér 90 tisic
pokracuje na magistralu). | pres indukci zplsobenou Severojizni
magistralou projizdi v Praze 4 (ulicemi Komoranska/Modranska,
Novodvorska/Videnska a D1) mezi okruhy také asi 155 tisic vozidel
za den. Lze ocekdvat, ze zklidnéni Severojizni magistraly by pocet
vozidel v Praze 4 podstatné snizil.

Z toho vyplyva, Ze ve srovnani se sousednimi méstskymi ¢astmi skrze
Prahu 5 jiz dnes (bez Radlické radialy!) projizdi mezi obéma okruhy
nadprumérné mnozstvi  vozidel. | po  zklidnéni ulic
Plzenska/Vrchlického a Radlicka napf. na 50 % dnesniho provozu by
v Praze 5 zustala dostatecna kapacita komunikaci mezi Prazskym a
Méstskym okruhem (cca 125 tisic vozidel za den).

Plan udrzitelné mobility

Vrchlického®, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Souvislost s projektem Radlické radialy bude zminéna. Do
karty opatreni Radlicka radiala (projektova priprava) byl doplnén text:
,Soucasti projektu musi byt humanizace stavajici Radlické ulice.” Situace
po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka je o mnoho slozitéjsi, nez
aby se dala shrnout do jedné véty. Na nékterych ulicich se intenzity
dopravy zvysily, na nékterych vyrazné snizily. Nékde zUstaly zachovany.
Vice viz http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/. Poradi
uvedeni do provozu jednotlivych opatreni je zavislé na stavu pripravy,
projednavani, financnich moznostech mésta a bude definovano
v pfislusné DUR ¢&i DSP. Sama studie revitalizace ulic v Motolském udoli
vSak uvadi, Ze nejprve nutné z ulic Vrchlického a Plzenska dopravu
odvést a pak az je mozné zklidnéni, pozadavek je tak v rozporu s prfimo
pfipominkovatelem uvadéném podkladu. Neni mozné, a modely to i
potvrzuji, zjednodusSovat vliv Radlické radialy pouze na ulice Radlicka,
Plzeriska a Vrchlického.

F*hk

Kk

:‘::‘::‘:ZWA

Pfipominka je nesrozumitelna a zalozena na velmi zjednoduSenych
neodbornych tvahach. Kazdé snizeni kapacity dopravni systému zpusobi
alespon docasné zhorSeni stavu, co je minéno kolapsem, vsak neni
zrejmé. Staci si predstavit tok tekutiny v jakémkoliv slozitéjSim
horninovém systému, napfriklad ve vapenci. Jeskyné s jejich patry jsou tak
jasnou analogii. Text prfipominky micha dohromady tranzitni a zdroj-
cilovou dopravu, neni mozné uvazovat uvedené ulice pouze jako spojnici
MO a PO a soucasné intenzity pouze superponovat, mezi témito okruhy
existuje spoustu zdroj-cild o ruzné mohutnosti, navic kazda oblast ma
rozdilny modal split a moznost zmény modal splitu s ohledem na
konfiguraci riznych subsystémi dopravy v ni. Navic nelze uvazovat
pouze s néjakymi ulicemi a ostatni z Gvahy vypustit. Neni zfejmé, z ceho
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Pozadujeme, aby standardni opatreni ,Rekonstrukce trid Vrchlického
a Plzenské® bylo do Planu navraceno a bylo pfijato jako prioritni
opatreni v ramci akéniho planu pro nejblizsi periodu.

SH D g Hk
C) Pripominky k opatreni ,Zklidnéni a revitalizace Radlické ulice*
Toto opatreni neni v Planu obsazeno.

Souhrn pfipominek

Zadame, aby do Planu bylo zafazeno opatfeni ,Zklidnéni a revitalizace
Radlické ulice (v celé délce (od Smichova po Nové Butovice) v rezimu
,Navrh - Standard“ (nastroj dopravni politiky: (18) Zklidnéni a
revitalizace méstskych trid. Opatfeni musi byt realizovano pred
vystavbou Radlické radialy.

Klicové je, ze toto opatreni (spolu s opatfenim ,,Rekonstrukce trid
Vrchlického a Plzenské“ - viz vyse), by bylo schopné prinést stejné
»pozitivni dopady“ jako kontroverzni opatfeni ,585 Radlicka radiala®
a pritom by s nim nebyly spojeny zasadni ,negativni dopady,” které
prinasi Radiala (opatreni 585) a jsou nastinény vysSe pod pismenem
A).

:‘::‘::‘:2 Fekd

| v pfipadé, ze by se Radiadla preci jen realizovala, je tfeba zklidnéni
ulice Radlicka provést pred zprovoznénim Radiadly. Jen tak bude
mozné dosahnout slibovaného ,zklidnujiciho“ efektu Radidly na
ostatni komunikace v Praze 5. Pamatujme, Ze po zprovoznéni
Tunelového komplexu Blanka se do ,prazdnych” ulic vratila
automobilova doprava béhem nékolika malo tydnd. Ty ulice, které
nebyly pfi zprovoznéni Blanky zklidnény, se jiz dodatecné zklidnit
nepodarilo.

S edese
2z
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plyne, ze vzhledem k dnesnim zdroj-cilim, je kapacita 125 tis. vozidel
za den vyjmenovanych ulic dostatecna. Pri predpokladu, ze vétSina cest
neni vykonavana pouze pro zabavu, plyne, ze by se minimdalné nékolik
mésici az jednotek let (nez se lidé prestéhuji jinam a zméni sva
zaméstnani) uvedenych 50% kapacity presunulo do jinych ulic mésta,
které na danou zatéz nejsou pripravené, a zhorsilo by se v nich napfriklad
zivotni prostredi. Ano, je pravda, ze ve zklidnénych ulicich by se stav
zlepsil. ZhorsSeni stavu na ukor jinych obyvatel vsak neni zadouci a nebylo
by mozné v SEA takové opatieni projednat. Uvaha navic absolutné
nezohlednuje rozvoj mésta, ani priméstské oblasti.

F*hk

a‘ca‘ca‘czxks‘:s‘:

Do popisu opatreni ID 585 Radlicka radiala (projektova pfriprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem sniZeni vlivi dopravy na okoli, zvy$eni bezpecnosti
a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice® by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radialy tak, jak je pozadovano v pfipomince.

Fekd
***ZY***

Do karty opatreni Radlicka radidla (projektova priprava) byl doplnén text:
,Soucasti projektu musi byt humanizace stavajici Radlické ulice.“ Situace
aby se dala shrnout do jedné véty. Na nékterych ulicich se intenzity
dopravy zvysily, na nékterych vyrazné snizily. Nékde zistaly zachovany.
Vice viz http://www.tunelblanka.info/aktualni-informace/. Poradi
uvedeni do provozu jednotlivych opatfeni je zavislé na stavu pfipravy,
projednavani, financnich moznostech mésta a bude definovano
v pfislusné DUR ¢i DSP. Sama studie revitalizace ulic v Motolském udoli
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Ve srovnani se sousednimi méstskymi castmi jiz dnes skrze Prahu 5
(bez Radlické radialy) projizdi mezi okruhy nadprimérné mnozstvi
vozidel (podrobné viz bod B) wvysSe). | po zklidnéni ulic
Plzenriska/Vrchlického a Radlicka napr. na 50 % dnesniho provozu by
v Praze 5 zuUstala dostate¢na kapacita komunikaci mezi Prazskym a
Méstskym okruhem.

Jede sk

7“‘7“‘7“‘2aa“ %

PoZzadujeme do Planu zaradit standardni opatreni, které bude resit
humanizaci, zvySeni bezpecnosti a urbanizaci stavajici Radlické ulice
v celé délce (od Smichova po Nové Butovice), v souladu
méstotvornymi zasadami bude wvyuzivat stavajici infrastruktury
(metro B) a v jejim okoli zvySovat kvalitu verejného prostranstvi.

PoZzadujeme, aby standardni opatreni ,Zklidnéni a revitalizace
Radlické ulice“ bylo zarazeno do Planu a bylo pfijato jako prioritni
opatreni v ramci akéniho planu pro nejblizsi periodu.

Fkd

Vyporadani

vSak uvadi, ze nejprve nutné z ulic Vrchlického a Plzefiska dopravu
odvést a pak az je mozné zklidnéni, pozadavek je tak v rozporu s prfimo
pfipominkovatelem uvadéném podkladu. Neni mozné, a modely to i
potvrzuji, zjednodusSovat vliv Radlické radidly pouze na ulice Radlicka,
Plzeriskd a Vrchlického.

Fkdk

D s st
2z

Neni mozné uvazovat uvedené ulice pouze jako spojnici MO a PO a
soucashé intenzity pouze superponovat, mezi témito okruhy existuje
spoustu zdroj-cili o rizné mohutnosti, navic kazda oblast ma rozdilny
modal split a mozZznost zmény modal splitu s ohledem na konfiguraci
rdznych subsystému dopravy v ni. Navic nelze uvaZovat pouze
s néjakymi ulicemi a ostatni z Uvahy vypustit, ¢i dokonce omezit se
pouze na jednu oblast mésta. Neni zrejmé, z ceho plyne, ze vzhledem
k dnesnim zdroj-cildm, je kapacita 125 tis. vozidel za den
vyjmenovanych ulic dostatecnd. Pri predpokladu, Ze vétSina cest neni
vykonavana pouze pro zabavu, plyne, Ze by se minimalné nékolik mésica
az jednotek let (nez se lidé prestéhuji jinam a zméni svd zaméstnani)
uvedenych 50% kapacity presunulo do jinych ulic mésta, které na danou
zatéz nejsou pripravené, a zhorSilo by se v nich napfiklad zivotni
prostfedi. Ano, je pravda, ze ve zklidnénych ulicich by se stav zlepsil.
ZhorSeni stavu na ukor jinych obyvatel vsak neni zadouci a nebylo by
mozné v SEA takové opatreni projednat. Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli resi totiz celou PMO.

Fkd
:‘c:‘c:‘czaa***

Do popisu opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfriprava) bude
uvedeno, Ze soucasti projektu musi byt humanizace soucasného vedeni
Radlické ulice s cilem snizeni vlivi dopravy na okoli, zvySeni bezpecnosti
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Obvodni vybor KDU-CSL a zastupitele klubu KDU a nezdvislych v MC
Praha 5:

PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

Obvodni vybor KDU-CSL v Praze 5 s politovanim zaznamenal, Ze v
konceptu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli byla nakonec
vypusténa rekonstrukce ulic Plzenska a Vrchlického. Studie promény
téchto dvou ulic je hotova a prosla ndrocnym procesem projednavani
nejen s dotCenymi organy, ale i s Sirokou verejnosti. Neni sporu, Ze
toto dilo patfi mezi nejlepsi urbanistické a dopravni studie, které kdy
na Praze 5 vznikly. Realizace dopravnich Udprav Plzenské a
Vrchlického jsou jednou z podminek otevieni planované Radlické
radialy. Jejich zavedeni zlepSi plynulost dopravy jiz pred otevienim
radidly, neni tedy na vystavbu radidly vazano. Zadame, aby
rekonstrukce ulic Plzenské a Vrchlického byly vraceny do Planu
LI udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Spolek Cibulka (Ing. Pavel Peterka, Ph.D.):
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

7‘(7‘(7‘(3a7'c7':‘k

Plan udrzitelné mobility

a estetické hodnoty. Samostatny projekt ,zklidnéni Radlické ulice* by byl
kontraproduktivni, nebot by nebyl implicitni soucasti projektu Radlické
radidly tak, jak je pozadovano v pfipomince. Realizace Radlické radidly
neni vsak navrzena do roku 2030, s potéSim Ize tak konstatovat, ze do
té doby bude muset byt Radlické ulice zcela jisté zrekonstruovana, pfi
dodrzeni platnych legislativnich pfedpistu, norem a Manudlu tvorby
verejnych prostranstvi pri projektovani dojde zcela jisté ke zlepSeni
stavu.

B

V dobé hodnoceni opatfeni nebylo o tomto zaméru pfiliS mnoho
informaci, proto nebylo ptuvodné v Navrhu toto upafeni uvazovano.

Do seznamu doporucenych opatfeni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatfeni ,Rekonstrukce ulic Plzefiska a
Vrchlického®, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Bude zminéna souvislost s projektem Radlické radialy.
Sama studie revitalizace ulic v Motolském udoli vSak uvadi, ze nejprve
nutné z ulic Vrchlického a Plzenska dopravu odvést a pak az je mozné
zklidnéni, pozadavek je tak v rozporu s pfimo pripominkovatelem
uvadéném podkladu. Pofadi uvedeni do provozu jednotlivych opatreni je
zavislé na stavu pfipravy, projednavani, financnich moznostech mésta a
bude definovano v pfisluiné DUR &i DSP.

***3a‘k**

V dobé hodnoceni opatreni nebylo o tomto zaméru pfiliS mnoho
informaci, proto nebylo puvodné v Navrhu toto upafeni uvazovano.
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V konceptu navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli byla
vypusténa rekonstrukce ulic Plzenriska a Vrchlického. Studie promény
téchto dvou ulic je hotova a prosla ndrocnym procesem projedndavani
nejen s dotCenymi organy, ale i s Sirokou verejnosti. Neni sporu, ze
toto dilo patri mezi nejlepsi urbanistické a dopravni studie, které kdy
na Praze 5 vznikly. Realizace dopravnich Uprav Plzenské a
Vrchlického jsou jednou z podminek otevreni planované Radlicke
radialy. Jejich zavedeni zlepSi plynulost dopravy jiz pred otevienim
radialy, neni tedy na vystavbu radialy vazano.

Zadame, aby rekonstrukce ulic Plzefiské a Vrchlického byly vraceny
do Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Fekk

V konceptu navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli je dale
uvedena projektova priprava Radlické radialy. Aby skutecné slouzila
svému Ucelu, tedy aby byla méstskou sbérnou komunikaci, ktera ulevi
obytnym ctvrtim, je nezbytné jeji projekt upravit. Na tom panuje
vseobecna shoda a nikdo z politiki ani dopravnich odbornikl to
nezpochybnuje.

***3(:***
Zadame, aby v projektové pfipravé Radlické radialy (kapitola Navrhu:

3.2.6 Nova komunikacni propojeni) byly zapracovany namitky ¢. 1 az
4 uvedené v priloze.

Priloha - Véc: Namitky k navazujicimu Gz. fizeni ,Radlicka radiala JZM
- Smichov, stavba ¢. 9567 (dale RR):

Vitame snahy hl. m. Prahy resit neutéSeny stav dopravy na jihozapadé
Prahy a jako velka ¢ast obyvatel v principu souhlasime se stavbou RR.

Plan udrzitelné mobility

Do sezhamu doporucenych opatreni k realizaci, tedy v rezimu ,Navrh-
Standard“ bude pridano opatieni ,Rekonstrukce ulic Plzenska a
Vrchlického, které bude doplnéno o zavéry studie revitalizace ulic
v Motolském udoli a nutnost dalSiho rozpracovani do podoby projektové
dokumentace. Bude zminéna souvislost s projektem Radlické radialy.
Sama studie revitalizace ulic v Motolském udoli vSak uvadi, Ze nejprve
nutné z ulic Vrchlického a Plzenska dopravu odvést a pak az je mozné
zklidnéni, pozadavek je tak v rozporu s prfimo pripominkovatelem
uvadéném podkladu. Poradi uvedeni do provozu jednotlivych opatreni je
zavislé na stavu pripravy, projednavani, financ¢nich moznostech mésta a
bude definovano v pfislusné DUR ¢&i DSP.

F*hk

7‘:7‘:7‘:3b7’::’::’:

Radlicka radiadla je dlouhodobé pripravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery ma hlavni ukol odvedeni dopravni zatéze z ulice Radlické,
K Barrandovu, Plzenska a Vrchlického, systémové propojeni Méstského
okruhu s Rozvadovskou spojkou a odlehceni kfizovatkovych uzli
v navazujici oblasti vcetné Barrandovského mostu (preneseni casti
prupletovych vazeb do nového napojeni tunelového Useku). Tento
projekt je rozpracovan v urovni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a
bylo zahajeno Gzemni fizeni. Navic je také prorazena prizkumna stola
o velikosti pricného profilu 13,46 m2 v budoucim severnim tunelu
o délce 850 metru, ze kterého byla provedena 180 m odbocka do jizniho
tunelu. V soucasné podobé by vSak realizace projektu Radlické radialy
pfivodila vice problému, neZz by odstranila, nebot na tento stav neni
soucasna sit vibec pripravena. Je tedy nezbytné realizovat sadu jinych
opatreni, ktera soucasnou sit na zapojeni radlické radialy pripravi, resp.
odstrani soucasné problémy. Navic je nezbytné dale pracovat s vedenim
trasy radialy v oblasti Jinonic. VySe uvedené je diivodem, proc je Radlicka
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Podany navrh RR vSak namisto deklarované a v Uzemnim planu
zanesené sbérné méstské komunikace je svymi parametry dalni¢nim
privadécem do centra Prahy a tranzitni rychlostni komunikaci. To je v
rozporu s Uzemnim planem a dalSimi nadrazenymi uUzemné
planovacimi dokumenty. Takova RR by samozrejmé vedla ke zhorseni
dopravy, nikoliv k proklamovanému zlepSeni dopravy a Zzivota
obyvatel. Proto se pfipojujeme k namitkdm k RR uvedenymi ve
stanovisku MC Praha 5 (pfiloha ¢. 1) a k namitkam spolku Jinonice
(pfiloha €. 2). Jako zasadni vnimdme zejména namitky, které by se
daly strucné vystihnout takto:

1. modelovani dopravy pfi kongescich a

2. zamezeni rozlévani dopravy (pfi kongescich) na jiné komunikace,
nez je planovana Nova Radlicka.

3. 7000 mist v P+R na zdpadnim brehu Vltavy

Vv

Radlické podle norem

Tyto namitky rozvedeme nyni podrobnéji.
Namitky ¢. 1 a 2:

1. modelovani dopravy pfi kongescich a

2. zamezeni rozlévani dopravy (pfi kongescich) na jiné komunikace,
nez je planovana Nova Radlicka.

Praha investovala nemalé penize do numerickych modell pro
realisticky odhad dopravnich intenzit. Také ma schopné ,modelare®,
ktefi umi s pomoci modell odhadnout, jak bude vypadat provoz pfi
dopravnich kongescich v tunelech a jejich okoli. Nejedna se o
vyjimecné situace, jak bylo pfi verejném predstaveni zaméru
zlehcovano, ale o kazdodenni dopravni Spicku (podle dostupnych
informaci TSK a PID je tunel Blanka regulovan v priméru 3,5 hodiny

Plan udrzitelné mobility

radidala v Planu mobility pravé ve stupni projektova priprava a ne jako
realizace.

Cilem opatreni ID 585 Radlicka radidla (projektova pfiprava) je pravé
pfipravit DUR a DSP do podoby souladu se Strategickymi cili, nikoliv
realizace opatreni v soucasné podobé. Pravé proto se jedna o
projektovou pfripravu, ne realizaci opatfeni. Souvislost s opatfenim
,Rekonstrukce ulic Plzefiska a Vrchlického"

s‘cs‘cs‘c3c~k~k~k

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je strategicky dokument, ktery se
vlastni projektovou pfipravou vilbec nezabyva. Pfipominky k projektové
pfipravé musi byt vzneseny vramci projednavani DUR & DSP. Plan
udrzitelné mobility nedisponuje nastroji pro reseni danych pfipominek.

F*hk
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denné a lze predpokladat, Ze po vystavbé RR a prilehlé planované
zastavby, se situace zhorsi). V tuto dobu si bude doprava z Radlické
radialy hledat nahradni trasy; ndhradni trasou by zfejmé méla byt tzv.
Nova Radlicka ulice, ale je divodné se obavat, Ze se doprava bude
rozlévat i do staré zastavby (napf. ulice KarlStejnska, Stodulecka,
Butovickd, Mezi Lany, Klikata, Pekarskd, Schwarzenberska atd.).
Tomu je treba Gcinné zabranit a odklanét dopravu jiz daleko pred
Jinonicemi. Pomoci modell Ize ovéfit funkénost navrzenych opatfeni
pred otevienim RR. Méjme stale na paméti hlavni smysl radialy: byt
méstskou sbérnou komunikaci, ktera ulevi obytnym cCtvrtim.

Podatel pozaduje:

1.Doplnéni dokumentace a jeji dopravni studie o grafy prujezdnosti
(kartogramy) pro casovy horizont ranni a odpoledni dopravni Spicky,
a to pro stavy:

a) pred vystavbou RR

b) po vystavbé RR s regulovanym vjezdem do tunelového komplexu
Blanka (+ navazujici tunely)

c) po vystavbé RR s regulovanym vjezdem do tunelového komplexu
Blanka (+ navazujici tunely) s uzavrenim Karlstejnské (mimo MHD,
prip. jednosmérny vyjezd z Jinonic na RR) a zruSenim vyjezdu z RR
do ulice Stoduleckd/Novoveska.

2. V navaznosti na tyto kartogramy pozaduje prijeti takovych
stavebnich a dopravnich opatfeni, kterda Uplné zamezi rozlévani
dopravy na jiné komunikace, nez je planovana Nova Radlicka. Jedna
se zejména o =zavedeni systému jednosmérnych komunikaci v
lokalité, vybudovani dopravnich telematickych systému jako TASS a
MOTION, které v pripadé regulace prazskych tunell (nebo jiné situace
zpusobujici snizeni propustnosti vyznamnych komunikaci v oblasti)
odkloni nebo zastavi dopravu jiz na urovni Zlicina, kde pro tyto

33



E-gg Plan udrzitelné mobility
Prahu

ID Pripominka

pripady pozadujeme zprovoznit zachytna parkovisté typu P+R s
dostateCnou kapacitou. Podminkou zahajeni vystavby RR bude
zprovoznéni takovych parkovist. (viz namitka ¢. 3).

Namitka €. 3
Zprovoznit zachytnd parkovisté typu P+R s dostatecnou kapacitou.

HIl. mésto Praha ve spolupraci s méstskymi ¢astmi by mélo zajistit
realizaci soubéznych investicnich akci na vystavbu dostatecného
poctu mist v parkovistich typu P+R na zapadnim brehu Vlitavy.
Pricemz mezi tato parkovisté nelze pocitat pladnované parkovaci domy
v centru mésta nebo jeho tésné blizkosti (napf. parkovaci dim u
Smichovské nadrazi).

Podatel pozaduje:

3. Aby podminkou zahajeni provozu RR (byt ,jen“ zkuSebniho) bylo
zprovoznéni velkokapacitnich parkovist P+R na Zli¢iné nebo dale za
Prahou u zastavek pfiméstskych vlakid. Podle Uzemné analytickych
podkladi z roku 2010 a vezmeme-li v Uvahu rostouci pouzivani
automobild v okoli Prahy by pocet mist v P+R pred otevienim RR
nemél byt nizsi nez 7000.

Namitka ¢ 4.

Radlické podle norem

Kvalitni integrace cyklisti v okoli Radlické radialy zvysi bezpecnost a
moznosti rekreacniho vyuziti Prokopského udoli, které je nyni
pretizené cyklistickou dopravou. Cesta Prokopskym udolim je pro
cyklisty jedouci do/z centra tou delsi, ale nyni diky pocitu nebezpeci
na Radlické vyhledavanéjsi variantou. Integrace cyklistl rovnéz zlepsi
plynulost automobilové dopravy, zejména v mistech s vyraznym
podélnym sklonem komunikace (stoupanim).
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Podatel pozaduje:

4. Zajisténi souladu vsech cykloopatfeni s TP 179 (Technické
podminky Ministerstva dopravy - Navrhovani komunikaci pro
cyklisty, kvéten 2017). Zajisténi Upravy integrace cyklistu tak, aby
byla co nejvice souvisla a jednotna, optimalné v podobé
samostatnych jednosmérnych cyklistickych past oddélenych stavebni
Upravou, dopravnim zafizenim nebo ve zvySené poloze ve smyslu
4.7.2.2 TP 179 s pfechodem do vyhrazenych ci ochrannych jizdnich
pruhd pro cyklisty v kfizovatkach. Vedeni cyklopruht v kfizovatkach
resit dle TP 179.

ek

Holesovicky pro lidi, z.s.:

PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA
ke f gk

Nase pfipominky jsou nasledujici:

1. Strategické cile a prioritni osy nejsou aplikovany v ulici V
HoleSovickach.

2. Prioritizace vybranych opatfeni je netransparentni, nelogicka a
ignorujici nastavena hodnotici kritéria (nerovny pfistup) u silnicnich
staveb.

3. Opatfeni ID 281 (Zahloubeni ulice V HolesSovickach) je chybné
vyhodnoceno jako neprioritni.

4. Neméritelnost a nedostatecna kvantifikace proklamovanych
pozitivnich dopadu konkrétnich navrhovanych opatfeni.

5. Proces pfripravy pfi realizaci PUMP nebyl vhodné zvolen.

3 6. V posudku SEA se vyskytuji nepfesnosti.

Plan udrzitelné mobility

***4a:‘c~k~k

Uvodni odstavec, ktery je dale detailné rozepsan, a tudiz i vypofadan po
¢astech jednotlivé

*hk

7‘:7‘:7‘:4b7’::’::’:

Dialog byl navazan emailovou komunikaci s prosbou o ovlivnéni vysledku
jiz probéhlého hodnoceni, coz bylo vzhledem k tomu, ze jednalo o jiz
skoncenou udalost, nemozné. Divody byly vysvétleny.

*hk

:‘::‘::‘:4c***

Strategické cile a indikatory jsou ukazatele pro celé mésto, resp. celou
aglomeraci, nelze tak v ramci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
pfimo aplikovat na jednu konkrétni ulici, mizeme vsak hovofit o
pfispévku daného opatfeni pro plnéni téchto indikatoru strategickych
cild. Vétsina argumentd pro nesplnéni danych strategickych cild a
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Vzhledem k vySe uvedenym prfipominkam povazujeme navrh
koncepce (PUMP) pfinejmensim za rozporuplny a zadame provést
jeho prepracovani, které bude reflektovat nelinosnou dopravni situaci
v ulici V HoleSovi¢kach, kterou PUMP vibec nefesi. Tim padem
nemuzou a nebudou naplnény hlavni cile SEA a ak¢niho planu, které
Gdajné maji mit pozitivni vliv na vefejné zdravi Prazant a Zivotni
prostfedi Prahy. Ulice V HoleSovic¢kach tak nadale zistava a dle PUMP
i po roku 2030 zistane bezprecedentnim pfikladem porusovani
vsech zadkonem stanovenych imisnich a hlukovych limitd a
bezpecnosti dopravy v této oblasti.

Rozepsané pfipominky v¢etné odivodnéni a navrhu dalsiho postupu
prepracovani jsou prilozeny nize.

Fekd

3'(3'(3'(4b~k~k~k
Pripominky
k navrhu koncepce PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A OKOLI

dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi,
ve znéni pozdéjsich predpist

Uvod

Spolek HoleSovicky pro lidi, z.s. spolu s obcany ulice V HoleSovickach
se jiz od pocatku snazil aktivné zapojovat do procesu tvorby Planu
udrzitelné mobility pro Prahu a okoli. Nase zapojeni do celého
procesu bylo bohuzZel velmi omezené z divodu nemozZnosti vstoupit
do dialogu se zpracovatelem PUMP, pfes naSi opakovanou zadost,
aby nam tento dialog byl umoznén. Véfime, Ze i z tohoto divodu nase
prfipominky a vécné namitky, které jsme se snazili podat alespon
pisemné a omezenou cestou i ucasti na prezentacich PUMP, nebyly
zapracovany do finalniho materialu.

Vyporadani

prioritnich os je nedomyslenda do dusledki a v zdsadé se navzajem
popiraji, nebo by aplikace pfipominky naopak mohla znamenat zhorseni
situace v ulici.

Nicméné Strategické cile mohou byt dosazeny i v ulici V HoleSovickach
prestoze navrhovana opatfeni v riznych prioritnich osach maji na situaci
v oblasti spiSe nepfimy vliv. Pokud se oprostime od pfisné lokalniho
pohledu, P+ na situaci (nejen) v oblasti HoleSoviCek reaguje pestrou
Skalou opatfeni smérujicich k odklonéni tranzitujici dopravy (dokonceni
Prazského okruhu a pokracovani pripravy dalSich staveb nadfazeného
komunikacniho systému, ...), tlumeni poptavky uspokojované osobnimi
automobily (regulace parkovani, regulace vjezdu do centra mésta,
zachytnd parkovisté u stanic metra, preference a zvysSovani atraktivity
hromadné dopravy, vdaném segmentu tramvajova trat Vozovna Kobylisy
- Zdiby, apod.), snizovanim negativniho vlivu dopravy (ekologizace
vozového parku a ocekavani soubéznych pozitivnich vlivi nadfazenych
koncepci a plnéni zavazkl vyssich administrativnich celk(), apod. | pfi
naplnéni pfedpokladil rozvoje mésta Ize na zakladé plnéni navrhovanych
opatfeni PUMP vyhledové ocekavat pokles negativnich dopadu silni¢ni
dopravy na okolni zastavbu.

Silnic¢ni tah V HoleSovickach-Liberecka je vdaném segmentu mésta v tuto
chvili prakticky nepostradatelny, protoze v severnim sméru se bohuzel
jedna o jedinou kapacitni radidlni komunikaci. Zaroven v severni Casti
mésta se jedna o komunikaci, kde je pfimo exponovana nejmensi Cast
obyvatelstva. Nezavisle na pocetni mensiné vSiak nemohou byt negativni
dopady v ulici V HoleSovickach eskalovany a je tfeba pokracovat v radé
zmirnujicich opatreni. Je nezbytné hledat a realizovat ucinné, efektivni a
udrzitelné zpusoby ochrany pfed porusovanim zakonnych limitd.

Strategicky cil ,zvySeni prostorové efektivity“ byl pochopen zcela mylné,
jedna se o strategicky cil smérujici na mérnou efektivitu dopravy, nikoliv
na absolutni zadbor plochy. Aplikovani dané pfipominky by totiz
znamenalo bud’ dopravu zakdazat v jakékoliv obydlené oblasti PMO zcela,
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Pripominka 1:Strategické cile a prioritni osy nejsou aplikovany v ulici
V HoleSovickach.

Pfestoze PUMP v navrhové casti zminuje konkrétni strategické cile,
které maji mit pozitivni vliv na Prahu a okoli, ulici V HoleSovic¢kach
jako zazrakem tyto cile uplné obchazeji. Strategicky plan totiz
nenavrhuje zadna konkrétni opatfeni pro tuto komunikaci az do roku
2030 a dopravné celou tuto oblast ponechava v neudrzitelném stavu,
ktery zde trva jiz vic nez deset let.

I. Strategicky cil “ZvySeni prostorové efektivity dopravy”

Tento strategicky cil “sleduje sniZeni prostorovych narokt na zabor
Uzemi dopravni infrastrukturou resp. verfejného prostranstvi
dopravnimi prostfedky.” Ulice V HoleSovickach protina husté
obydlenou obytnou zastavbu a PUMP nijakym zpusobem nesnizuje
prostorové naroky na zabor Uzemi dopravni infrastrukturou resp.
zdejsiho verejného prostranstvi dopravnimi prostredky.

Ddle strategicky cil preferuje elektrickou kolejovou dopravu (prioritni
osa “Preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy”) jako
zpusob snizeni prostorovych narokd na zabor Gzemi (prioritni osa
“Snizeni prostorovych narokt dopravy”). Ulice V HoleSovi¢kach znovu
v tomto bodé nijakym zplsobem neni feSena, pfestoze tramvajova
trat zde historicky existovala, navrat tramvajové traté je mistnimi
obyvateli akceptovan a o tomto kroku se jiz nékolik let mluvi napfic
politickym spektrem at uZ na drovni MC P8 nebo prazského
magistratu.

ke

7‘:7‘:7‘:4d=’:7’=7’=

Vyporadani

nebo ji umistit vSude do tunell, coz ale ma na zvysSeni prostorové
efektivity vliv zcela opacny nez chtény, nebot se kapacita dopravnich
staveb zvysi a mize dojit naopak k indukci dopravy. Pokud bychom tento
Strategicky cil aplikovali dle logiky pfipominkovatele analogicky na celou
PMO, musely by se pro jeho naplnéni pfesunout veskeré dopravni stavby
do podzemi, coz je zcela neredlné. Aplikace tohoto strategického cili
totiz vede na vyuzivani elektrické kolejové dopravy, chizi, ¢i jizdu na
kole. Plan mobility ale podporuje vySe uvedené zaméry.

Tramvajova trat zde opravdu historicky existovala, nyni vSsak cca 800 m
vzduSnou carou vede paralelné s ulici V HoleSovickach kapacitnéjsi a
ekologictéjsi linka metra C, ulici v HoleSovickach proto obsluhuje pouze
jedna autobusové linka, na které kapacitni nedostatky nejsou, neexistuje
proto opodstatnéni pro jeji nahrazeni tramvajovou dopravou, kdyz
vétSina soucasného dopravni toku ma k dzemi tranzitni vztah.

F*hk

:‘::‘:7‘:4d7’::’::’:

Strategicky cil Snizeni uhlikové stopy je v daném sméru napliovan vyse
uvedenymi zaméry. Pfenesenim automobilové dopravy o Uroven nize
k zadné Uspore energie nedochazi, snizeni uhlikové stopy je naplhovano
nize opatfenimi k odklonéni tranzitni dopravy (dokonceni Prazského
okruhu a pokracovani pripravy dalSich staveb nadfazeného
komunikacniho systému, ...), tlumeni poptavky uspokojované osobnimi
automobily (regulace parkovani, regulace vjezdu do centra mésta,
zachytna parkovisté u stanic metra, preference a zvysSovani atraktivity
hromadné dopravy, v daném segmentu tramvajova trat Vozovna Kobylisy
- Zdiby, apod.), snizovanim negativniho vlivu dopravy (ekologizace
vozového parku a ocekavani soubéznych pozitivnich vlivi nadfazenych
koncepci a plnéni zavazku vy$Sich administrativnich celkl), apod. | pfFi
naplnéni pfedpokladi rozvoje mésta Ize na zakladé plnéni navrhovanych
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Il. Snizeni uhlikové stopy

Tento strategicky cil “sleduje snizeni produkce oxidu uhlicitého”. V
ulici V HoleSovickdch nedojde v podstaté k zadné korekci
automobilové dopravy prenesenim na elektrifikaci a tim k snizeni
spotfeby energii. CO 2 bude tedy nadale produkovano v podstaté ve
stejném mnozstvi.

Kkk
3'(3'(3'(4e***

Prioritni osa “Optimalizace zdsobovani mésta (F)" v ulici V
HoleSovickach nebude naplnéna a dle predikci TSK se bude naopak
zhorsSovat, protoZze ma dojit na této komunikaci ke zvySovani dopravy
ze zasobovani.

Fekd

3'(3'(3'(4f***
lll. ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti

Tento cil “sleduje celkové zvysSeni efektivity dopravniho systému”. V
ulici V HoleSovickach je tento systém trvale a kontinualné reSen
natlakovym zpusobem zkapacitiiovanim komunikace (snaha o
rozsifovani pruht V HoleSovickdch smérem z centra; rozsifovani
najezdové rampy z ulice Povltavska, atd.), misto odvedeni dopravy do
jiného, tunelového trasovani jak je uvedeno v EIA pro stavbu 0081 +
LS.

7‘:7‘:7‘:497’:7’:*
IV. ZvySeni bezpecnosti

Tento cil “sleduje zvySeni bezpecnosti a odolnosti celého dopravniho
systému zejména snizenim vlivu na zdravi a Zivoty osob pfri

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

opatfeni PUMP vyhledové ocekavat pokles negativnich dopadud silni¢ni
dopravy na okolni zastavbu.

Fhk

St A ek
4e

Prioritni osa byla pochopena zcela mylné, vysvétleni je uvedeno v textu
u prioritni osy v dokumentu Navrh P+. Objem prepraveného zbozi
koreluje s hospodarskym cyklem a rostoucim HDP per capita. Pfeprava
zboZi poroste v celé CR, nejen v ulici V HoleSovi¢kach. Cilem je snizeni
vlivu na obyvatele, coz je vzhledem k nedostatku dat feSeno opatfenim
Strategie udrzitelné logistiky (ID 386). Neni zrfejmé, jaky dokument je
myslen prognézu dopravy ze zasobovani.

F*hk

3 7‘:4f:’:7’:7’:

Strategicky cil ZvySeni vykonnosti a spolehlivosti je feSen nize uvedenymi
opatfenimi, nebot pouze pfevedenim automobilové dopravy do tunelu
se vykonnost muze opravdu zvysit, vzhledem k charakteru provozu se
vsak snizi spolehlivost, nebot bude dochazet k regulacim provozu
v tunelu. Jednd se o opatfeni opatfeni smérujici k odklonéni tranzitni
dopravy (dokonceni Prazského okruhu a pokracovani pfipravy dalSich
staveb nadrazeného komunikacniho systému, ...), tlumeni poptavky
uspokojované osobnimi automobily (regulace parkovani, regulace vjezdu
do centra mésta, zdchytna parkovisté u stanic metra, preference a
zvySovani atraktivity hromadné dopravy, v daném segmentu tramvajova
trat Vozovna Kobylisy - Zdiby, apod.), snizovanim negativniho vlivu
dopravy (ekologizace vozového parku a ocekavani soubéznych
pozitivnich vlivi nadfazenych koncepci a plnéni zavazki vyssich
administrativnich celkl), apod. | pfi naplnéni predpokladi rozvoje mésta
Ize na zakladé plnéni navrhovanych opatifeni PUMP vyhledové ocCekavat
pokles negativnich dopadu silniéni dopravy na okolni zastavbu.
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dopravnich nehodach ...” V ulici V HoleSovickach vlivem nesnizeni
povrchové dopravy, nevznikne zadné nové propojeni pro ruzné druhy
dopravy (prioritni osa D) a nepfevedenim této trasy do tunelového
reSeni, nedojde ke snizeni dopravni nehodovosti (prioritni osa K). Jak
je uvedeno v bodu strategického «cile ¢. IV. zkapacitiovani
komunikace V HoleSovickach naopak generuje vétsi koncentraci
dopravnich nehod s nasledky nejen pro fidi¢l, ale i chodce.

Fekk

3'(3'(3'(4h3’c3’c3’c
V. ZvySeni financni udrzitelnosti

Tento cil “sleduje zvySeni udrzitelnosti financovani investic”.
Zahloubeni ulice V HoleSovickach, v zasobniku ID 281, bylo v kritériu
“Financ¢ni udrzitelnost” hodnoceno zaporné (skére -25%), zatimco
Radlicka radiala (ID 585) hodnocena kladné (+50%) a Libenska spojka
(ID 399) hodnocena kladné (skére +45%). Ulice V HoleSovickach,
stejné jako Radlicka radiala a Libeniska spojka je radialni komunikaci.
PFi provedeni stavby Zahloubeni ulice V HoleSovickach s revitalizaci
povrchové komunikace a kfizovatky Vychovatelna, se zvysi
atraktivnost daného mista, a nové vznikly prostor na Vychovatelné
pocita i s novymi objekty, coz zvysi Ekonomicky rozvoj mésta
(prioritni osa 0). Ulice se diky tomu nestane pouze tranzitni, ale
eventualné silné ekonomicky ziskovd, coz se projevi i zvySenim
financni ¢astky do rozpoctu HMP.

7‘:7‘:7‘:4i:‘:7‘:7‘:
V1. ZlepsSeni lidského zdravi

Tento cil “sleduje zlepseni lidského zdravi, snizeni imisniho zatizeni
obyvatelstva i zivotniho prostfedi jako celku hlukem a exhalacemi”. V

Vyporadani

Zkapacitnovani ulice V HoleSovickach Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli nenavrhuje.

Fhk

7‘:7‘:7‘:497‘:7‘:7‘:

Argumentace nehodovosti neni opodstatnéna, v klicovém uGseku
KubiSova - Na Truhlafce (o délce 700 metr) bylo v poslednich péti letech
evidovano 30-12-26-38-23 dopravnich nehod, pfitom celkem pouze
jedna nehoda s tézkym zranénim a sedm nehod s lehkym zranénim.
Smérové délené Useky v CR obecné totiz vynikaji niz3i mirou relativni
nehodovosti. Zkapacitiovani ulice V HoleSovickach Plan udrzitelné
mobility Prahy a okoli nenavrhuje.

3‘:**4h3‘c3‘c3‘c

Po realizaci opatfeni muze zvysenda atraktivita ulice V HoleSovic¢kach
mirné zvysit ¢astky do rozpocCtu mésta, ale tento hypoteticky pfinos lze
povazovat za neznatelny (i jen vuci provoznim nakladim spjatym s
tunelovym FeSenim, natoz vud¢i investi€nim). Navic, jakakoliv nova
zastavba naopak generuje dopravu, kterou pripominkovatelé chtéji
odvést mimo Uzemi.

F*kk

4

Opatreni ,Zahloubeni ulice V HoleSovickach® (ID 281) nebylo v ramci
vybéru opatfeni zahrnuto z divodu hospodarného nakladani s verejnymi
prostftedky a z hlediska celoméstského vyznamu, nebot byla
uprednostnéna vice pripravena opatfeni s celoméstskym vyznamem
Mé&stsky okruh - Pelc-Tyrolka - St&rboholska r. (proj.pfip.) (ID398) a
Libenska spojka (projektova pfiprava) (ID 399). Neni totiz fyzicky, ani
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ulici V HoleSovickach a pfilehlém okoli nedojde ke zlepSeni zdravi ani
zivotniho prostredi z divodl ponechani veskeré dopravy na povrchu.
Proklamovana informace, Zze dostavba MO a Libenské spojky odvede
cast dopravnich relaci, je bez konkrétniho vycisleni zavadéjici. MO a
LS zadnym =zasadnim zpusobem neodvede dopravu v ulici V
HoleSovickach a nedojde tedy k naplnéni ani jednoho z nize
uvedenych indikatort uvedenych v PUMP:

® snizeni imisnich limitd PM 10, PM 2,5, B(a)P, NO na 0%,

@ pocet obyvatel bydlicich na Uzemi s prekro¢enymi imisnimi limity
se snizina O

® emise NOx z automobilové dopravy se snizi - neni uveden
konkrétni méritelny udaj.

® nocni hluk presahujici daroven 50dB se snizi - neni uveden
konkrétni méfitelny Gadaj. Vzhledem k tomu, Ze pro stavajici
komunikace MHMP soustavné pozaduje vyjimku na tzv. Starou
hlukovou zatéz (SHZ), tedy na 70/60dB, jesté pozaduje opakované
dalsi povoleni pro prekroceni nad SHZ, kde v ulici V HoleSovickach je
to na Urovni v nocni dobé 67dB.

® pocet usmrcenych a tézce zranénych se snizi

Fdk
Fkk 4j F*kk

Prioritni osa preferovani verejné dopravy (A) je ve vztahu ke zlepseni
lidského zdravi v ulici V HoleSovickach v rozporu, nebot vozy MHD
pouzivany pro tuto oblast jsou soucasti nejstarsiho vozového parku,
ktery ma Praha k dispozici. Naopak do oblasti Prahy, kde neni tak
znecisténé ovzdusi z dopravy jako V HoleSovickach, se nasazuji
nejmodernéjsi vozy s emisni tfidou 6. S nakupem novych
elektroautobust se do oblasti HoleSovicek také nepocita.

Vyporadani

finan¢né udrzitelné v dohledné dobé budovat tolik silni¢nich tuneli na
tak malé plose mésta. Navic, kdyz opatfeni ,Zahloubeni ulice
V HoleSovi¢kach“ nefesi podstatu problému, ale pouze dusledky, navic
pouze v jedné Casti mésta. Strategické cile a indikatory jsou ukazatele
pro celé mésto, resp. celou aglomeraci, nelze tak v ramci Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli pfimo aplikovat na jednu konkrétni ulici,
muizeme vsak hovofit o prispévku daného opatfeni pro plnéni téchto
indikatort strategickych cili. Avsak na zakladé snahy o jesté vétsi
pozitivni pFispévek k plnéni pfedsevzatych strategickych cild a jejich
indikatort bude této ¢asti pfipominky vyhovéno. Nové opatfeni zafazené
do Navrhu ID 618 Studie snizeni hlukové a imisni zatéZe severni Casti
mésta umozni navrhnout optimdlni variantu z hlediska ulice
V HoleSovickach i celého mésta s ohledem na projekéni prace na
Méstském okruhu s cilem snizeni hlukové a imisni zatéze v ulici
v HoleSovickach tak, aby nedoslo zaroven ke zhorSeni situace v jinych
c¢astech mésta. Vzhledem ktomu, Ze bezpecnost vozidel se stale
zvétsuje, je pravdépodobné, Ze se podari V ulici V HoleSovickach i pres
neukdznénost Ucastnikl provozu snizit pocet tézce ranénych osob za
poslednich 5 let z jedné osoby na nikoho.

ok

:P:h?4j:(—:(—:(—

Prubéznad obména vozového parku se predpokldada v ramci dotace na
zajisténi provozu autobusové dopravy v pozadovanych standardech PID,
které pravidelné vyhodnocuje ROPID. Obména vozového parku je
postupnd, na linky jsou vypravovany autobusy s ohledem na lokalizaci
garazi tak, aby se minimalizovaly tzv. ,jalové jizdy“. Linky elektrobust
nejsou zatim planovany do ulice V Holesovickach, nebot paralelné s ulici
vede linka metra C, kterd je o mnoho vice ,ekologictéjsi“, protoze je na
rozdil od elektrobust kolejova. Strategické cile v tomto sméru mifi jak
na ekologické hledisko, tak i na hlediska atraktivity hromadné dopravy a
jeji dostupnosti pro starSi a znevyhodnéné obcany. Provozovat linky
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Ke zlepsSeni lidského zdravi pro obyvatele ulice V HoleSovickach a
prilehlého okoli nedojde, vzhledem k nesplnéni vySe uvedenych
indikatord.

Vzhledem k tomu, ze prioritni cil je deklarovan pro tuzemi Prahy jako
celku, neni mozné z néj ulici V HoleSovickach vyclenit a ignorovat.

Fekk

VIl. ZlepSeni dostupnosti dopravy

“

Tento cil sleduje zlepSeni dostupnosti dopravy pro Siroké
spektrum”. Pro ulici v HoleSovickach se neresi prioritni osa “ZlepSeni
pfistupnosti  dopravy, dopravni infrastruktury..., ZlepSeni
pfistupnosti dopravy pro starSi a znevyhodnéné obcany (G).”
Obyvatelé HoleSovicek a prilehlého okoli celi velkému mnozstvi
bariér, podchodd, prestupt s del3i vzdalenosti zastavek, aby mohli
uskutecnit potfebné cesty k IékaFi, obchodim atd.

Pro tyto cesty bez pouziti IAD, se Casova doba nezkrati, tzn. ze
indikator nebude splnén.

*hk
:‘::“::“:4':“:7‘:7‘:

Pfipominka 2: Prioritizace vybranych opatfeni je netransparentni,
nelogickda a ignorujici nastavena hodnotici kritéria (nerovny pfistup)
u silni¢nich staveb.

Z porovnani zasobnikii obdobnych dopravnich staveb jako jsou
radidly a spojky je patrné, ze Radlicka Radiala a Libenska Spojka s
porovnanim se Zahloubenim HoleSovicek, vykazuje rozdil 40% z
celkového skore. Tim, Ze posouzeni zasobniku Zahloubeni
HoleSovicek s nizkym skoére 17,5%, je zpochybnéna dopravni
koncepce HMP, kde je systém nastaven jako radidlné okruzni.

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

elektrobusti na malo zatizené linky MHD je zatim ekonomicky velmi
nevyhodné pro mésto, a tudiz by to v kone¢ném dusledku zaplatil dafiovy
poplatnik. Ceny elektrobusu a jejich parametrd mésto trvale sleduje a
elektrobusy testuje.

Fhk

3‘:3‘:3‘:4k~k*>’c

Strategicky cil zlepSeni dostupnosti dopravy je mylné interpretovan,
navic se pfipominka neopira o fakta, neni proto zcela jasné, co jsou ony
bariéry, nebot kazda zastavka autobusu ma podchod s Sikmymi
rampami, ulici prochazi pouze jedna linka autobusu, neni proto jasné na
co ma kdo prestupovat a kde. Navic se v predmétné lokalité nachazi areal
Nemocnice Bulovka, vzdalenost k takto rozsahlému zdravotnickému
zafizeni je proto z ulice V HoleSovickach o mnoho kratsSi nez pro vétsSinu
Prazanu k zafizeni tohoto komplexniho typu. Pozadavky o lepsi
bezbariérové zpfistupnéni aredlu Nemocnice Bulovka je nezbytné
pfipadné smérovat na vedeni Nemocnice, nebo méstskou cast.

F*kk

:‘c:‘c:‘c4|=‘c**

Hodnoceni opatfeni probéhlo fadnym a transparentnim zpusobem.
Kazd4 v Ridici radé P+ zucastnénych méstskych instituci méla mandat
svobodné navrhnout pro kazdou z oblasti az dva hodnotitele, tak i kazda
organizace ucinila. Sestava vzajemné nezavislych odborniki podstatou
béZzné uzivaného hodnoceni s ndzvem multikriteridlni analyza. Vlastni
zpusob hodnoceni byl na svédomi a znalostech kazdého z hodnotiteld.
Jiz z principu by bylo neZadouci cenzurou do tohoto svobodného
rozhodovani zasahovat z pozice pracovni skupiny, nebo obcanského
sdruzeni. Odborné zastoupeni zajistilo dostatecné znalostni
predpoklady hodnotiteltl. Hodnoceni opatfeni bylo jen jednim z kritérii
pro vybér opatfeni do Navrhu, jednd se tedy pouze o indikativni
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Neexistuje rozumny duvod, pro¢ je jako prioritni vyhodnocena
Radlicka radiala, ktera odvede dopravu z Radlické ulice a okolnich
ulic, pficemz doprava v této komunikacni siti ani zdaleka nedosahuje
intenzit, které jsou dosahovany v ulici V HoleSovickach.

Navic ulice Radlicka z hlediska poctu projizdéjicich aut, hladiny hluku
a emisi ani zdaleka neceli podobnému zatizeni. Ma-li byt néktera ze
staveb hodnocena jako prioritni, mame za to, ze by to méla byt
Zahloubeni ulice V HoleSovickach, ktera je navic z hlediska
predpokladanych nakladu na realizaci stavby levnéjsi.

Fekd
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Pfipominka 3: Opatfeni ID 281 (Zahloubeni ulice V HoleSovickach) je
chybné vyhodnoceno jako neprioritni.

Primarné je nepochopitelné, Ze PUMP v kapitole 3.3.2 (Souvisejici
opatreni) proti sobé stavi vzdy dvojici opatreni, které jak uvadi k sobé
nejsou alternativami a presto je prioritizuje primitivnim K.O.
systémem zalozenym na pochybnych rozhodovacich kritériich. Timto
zpusobem jsou proti sobé postaveny stavby Libenska spojka (ID 399)
a Zahloubeni ulice V HoleSovickach (ID 281). Je nepochopitelné, Ze
v tomto “rozstfelu” je preferovana stavba Libernské spojky z duvodu,
ze je ‘“stabilizovanejSim” opatfenim nez zahloubeni ulice V
HoleSovickach. DalSim pochybnym zdivodnénim je Gdajna vyhoda,
ze “kombinace novych Useki MO a Liberiské spojky odvede z ulice V
HoleSovickach c¢ast dopravnich relaci”. Toto porovnani uz ale
nezmifuje, Ze odvedeni téchto relaci je velmi nepatrné v porovnani s
potencialnim zahloubenim ulice V HoleSovickach.

Preference Libenské spojky je o to vic zarazejici, ze stanovisko EIA
pro stavbu 0081 (Blanka2-Vlasta) a Libenské spojky uvadi nutnost
neodkladné resit ulici V HoleSovickach, vzhledem k nevhodnosti vést

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

hodnoceni. Doporucujeme proto pfipominkovateli neupinat se tolik na
toto hodnoceni, je mu prikladana o mnoho vétsi vaha, nez ve skutecnosti
ma.

Fkd
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Problematika negativnich dopadd dopravy (a rozhodné nejen v ulici V
HoleSovickach) nebyla brana na lehkou vahu. Predlozeny Navrh P+
opravdu nepocita s uplatnénim opatfeni (ID281) Zahloubeni ulice V
HoleSovickach) do roku 2030, bude vSak pfidano opareni nové s nazvem
Studie snizeni hlukové a imisni zatéze severni ¢asti mésta (ID 618), které
umozni najit optimalni variantu zlepSeni situace v ulici V HoleSovickach.
PUMP musi respektovat financni moznosti mésta a zdroven co nejlépe
plnit nadrazené cile, respektovat rozvoj mésta a zmirfovat vnitfni dluh.
Je tedy jednoznacné, Zze je potfeba pripravovat predevsim ta
nejefektivnéjsi strategickd opatrfeni se synergickymi vlivy a Sirokym
dosahem (v€etné jejich pfiznivého vlivu i na zcela konkrétni oblasti).
Rozsah a vnitfni dluh dopravni infrastruktury a ndroky na udrzeni
navyklych standardu jsou obrovské. Stavajici finan¢ni moznosti mésta na
to tak tak postacuji. Kdyz se k tomu pridava rozvoj mésta a dalsi
opodstatnéné pozadavky z nadrazenych koncepci, je nevyhnutelné
mésto snesitelnym zplusobem zadluzit a hledat dalsi vnéjsi zdroje
financovani (stat, méstské casti, pripadné redukovat bézné vydaje na
komfortni sluzby). Je tfeba sledovat i vyznamné vyssi provozni naklady
tunelovych staveb po celou dobu jejich zivotnosti.

Opatfeni na Zahloubeni ulice V HoleSovickach by mohlo v daném useku
pomoci vyrazné zlepsit zivotni podminky rfadové stovkam obyvatel, ale
realizace tohoto konkrétniho opatreni je technicky i organizacné tak
slozita, ze i v kontextu celého mésta se jednda o zavratnou investici.
Namatkové naklady tohoto opatfeni odpovidaji Ctvrtiné nakladu na
stavbu metra D v Useku Pankrac - Depo Pisnice, tedy stavbé s
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tuto dopravni tepnu vilovou zastavbou. Zahloubeni HoleSovicek je
zde predjimano jako pozitivni stranka pro zlepSeni Zzivotniho
prostfedi, snizeni hluku a tim ochrany obyvatel dané lokality.

*hk
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PUMP navic nefesi, Ze stavba 0079 (Blanka), nemuze byt
zkolaudovana dfive, nez bude dostavén Severni okruh Prahy a toto
provizorium prenechava veskeré tahy S-Z, S-J na ulici V
HolesSovickach. V pripadé zprovoznéni Radlické radidly, se mnozstvi
aut projizdéjici ulici V HoleSovickach opét navysi. Je také Sokujici, ze
soucasny statut ulice V HoleSovickach klasifikované jako Prazsky
okruh, Méstsky okruh, Radidla mezi témito okruhy a mistni
komunikace zlstava podle navrhu v PUMP v nezménéném stavu,
pouze s prirtstajici dalSi dopravou s ¢im je spojené dalsi navySovani
negativnich externalit z dopravy.

Fkd

40

DalSim problémem v PUMP jsou nepochopitelné vysledky porovnani
strategického cile “Lidské zdravi’, kde ze zahadnych duvodu
Zahloubené HoleSovicky ziskavaji v porovnani se stavbou Radlické
jezdicich v této oblasti je zdaleka nejvyssi a zamorenost ovzdusi také.
Jako dukaz je mozné vzit PZKO CZ01 Emisni analyza - koncept, kde
jsou v tabulkdch sefazeny ulice s nejvyssSi mérou emisi. Ulice V
HoleSovickach je 4. v poradi z hlediska nejvysSich mérnych emisi.
Pfed ni jsou komunikace, které jsou vzdaleny od obydli ndsobné ddle
nez v ulici V HoleSovickach.

Kk

Vyporadani

nesrovnatelné vy3sim poctem uzivateld a pfinost do oblasti zivotniho
prostredi feSici navic i podstatu problému, nikoliv pouze jeho skryti a
preneseni do jiné ¢asti mésta.

Ani v lokdalnim méfitku méstské casti nemusi byt absence daného
opatreni v Navrhu P+ po peclivém odborném zvazeni jednoznacné
Zzadouci. Blizké sousedstvi nového tunelu s kaskddou tuneld na
Méstském okruhu a Castéji vybihajici kongesce z Nové Povltavské do ulice
V HoleSovickach zavdavaji predpoklad, Ze vjezd do nové tunelové trouby
ve sméru do centra mésta bude muset byt ve Spickach davkovan
(pfedevSim z divodu nepfiméfeného rizika ohrozeni Zivotld u vysoké
koncentrace osob pfi mimoradné udalosti v tunelu). Protoze nelze pred
tunelem rozliSit vozidla sméfujici na most Barikadnikt (ktera by v novém
tunelu neuvazla) a vozidla do Bubenecského tunelu (v ranni Spicce v roce
2018 smérovalo z ulice V HoleSovickdch do Bubenecského tunelu pouze
40% vozidel), zda se nevyhnutelné, ze bude ve sméru do centra mésta
probihat pozastavovani provozu celého dopravniho toku. Kongesce z
velkého mnozstvi nepretrzité pfijizdéjicich vozidel v obdobnych
pfipadech velmi rychle zapliuji navazné uUseky pred neocekdvanym
kapacitnim hrdlem (kde blokuji provoz ostatni dopravy, v€etné dopravy
hromadné) a v pfipadé ocekavanych/pravidelnych kongesci se Fidici
vydavaji/jsou smérovani na komunikace nizSich tfid prochdazejicich
obytnou zastavbu, které na takovou poptavku nejsou kapacitné
dimenzovany. Mlze tak dochazet k rozsahlym kongescim, které ohroZzuji
vesSkerou povrchovou mobilitu a majicim velmi vyrazny negativni dopad
na zivotni prostfedi velkého mnoZzstvi obyvatel nejen v ulice V
HoleSovic¢kach. Toto riziko je pfi posuzovani zaméru tfeba dukladné
vazit. Naopak tunelové feSeni pouze sméru z centra mésta muze byt
podobnym jevem zatizeno pouze pfi mimoradnych udalostech a i s
ohledem na stoupani u néj Ize predpokladat nesrovnatelné vyssi pozitivni
vliv na zivotni prostredi v lokalité ulice V Holesovickach. Stdle se ale jedna
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nedostatecna  kvantifikace
konkrétnich navrhovanych

Pfipominka 4: Neméfitelnost a
proklamovanych pozitivhich dopadu
opatreni.

Dopady pro jednotliva navrzena opatreni nebyly kvantifikovany a
tudiz jsou neméfitelné. U jednotlivych opatieni prekvapivé nejsou
kvantifikovany ani zakladni parametry, jako je odhadované snizeni
emisi polétavého prachu, snizeni hluku, snizeni podilu automobilové
dopravy, snizeni emisi CO 2 , apod. K takovému vycisleni nedoslo ani
u tak zasadnich opatfeni s obrovskymi dopady, jako jsou velké
dopravni stavby (napr. dostavba Méstského okruhu, Radlicka radidla,
apod.), kde je fada téchto parametrd zcela zndma z pfipravné

dokumentace.

Absence téchto indikatort je kritickym nedostatkem z nékolika
davodu:

® Znemoznuje opravdové vzajemné porovnani jednotlivych zaméra.

® Znemozhuje relevantni, transparentni a férovou prioritizaci

jednotlivych zaméra.

® Znemoznuje prepouziti individualnich opatreni v jinych méstskych
strategiich, napf. v programech

zlepSovani kvality ovzdusi nebo pfi implementaci strategie adaptace
na probihajici klimatickou zménu.

® Dle ovéreného hesla z projektového managementu “Co nejde
zméfit, nejde Fidit” je vic nez otazné, zda dané zaméry vlbec prinasi
proklamované (neméritelné) benefity pro udrzitelnou mobilitu, zdravi
a zivotni prostfedi a zda viibec dava smysl je realizovat.

Dopady jednotlivych zaméri na Zzivotni prostfedi jsou parcialné
zhodnoceny v posudku SEA, napfiklad tim, Ze je u konkrétnich

Vyporadani

o velmi ndkladné feseni, které mize byt rozpo€tovym moznostem mésta
prakticky nedosazitelné, ale je nutné ho uvazovat.

V kapitole Souvisejici opatfeni jsou proti sobé ,postavena“ opatfreni, ktera
spolu néjakym vyznamnéjSim zpusobem souvisi a bylo Zadouci tyto
souvislosti objasnit. V ramci této kapitoly neprobihalo vzajemné
upfednostnéni jednoho z opatfeni, pouze objasnéni souvislosti
s uvedenim vybraného do roku 2030 s ohledem na omezeny rozpocet
mésta. Navic, realizace stavby Méstského okruhu s ocekavanymi
celoméstskymi dopady byla podminéna stavbou Libenské spojky, i proto
bylo na misté k této skutecnosti pri hodnoceni pfihlédnout. Pokud
existuje konecny rozpocet, neni mozné primitivné navrhovat nekonecné
mozny pocet opatfeni. Zahloubeni ulice V HoleSovi¢kach viéi Liberiské
spojce nejsou plnohodnotnymi alternativami ve smyslu, ze by se
vzajemné dokazala dostatecné zastoupit. Jsou ale opatfenimi, ktera by si
pfi soucasné realizaci vzajemné ubirala na pozitivnich efektech z nich
plynoucich, coz je zcela evidentni jiz pfi pohledu do mapy. Mésto se tak
musi chovat i jako fadny hospodar operujici s vefejnymi financemi.
Odvedeni ¢asti dopravnich relaci z ulice V HoleSovickach na Libefskou
spojku je zrejmé, zahloubeni ulice V HoleSovickach zadné relace mimo
Uzemi neodvadi, pouze je premistuje pod zem. V pfipadé regulace
provozu v tunelu, s kterym se musi pocitat ve Spickach kazdého
pracovniho dne je vSak nezbytné pocitat s realizaci ¢asti tranzitnich relaci
v dnesni stopé. Analogii je situace v oblasti Hrad¢anské a Letné nad
tunelovym komplexem Blanka.

Fkd
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Problematika nastroji Uzemniho planovani a povolovani staveb, t;j.
kolaudace staveb ¢&i Uzemni fizeni a dalSi podobné procesy se fidi
platnym stavebni zakonem, Plan udrzitelné mobility nemuze kolaudace
staveb fesSit. Opatfeni ,Prazsky okruh (DO), 518 a 519 (Ruzyné -
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zaméru konstatovano kladné hodnoceni EIA. To ale chybéjici
kvantifikaci v samotném dokumentu také bohuzel nenahrazuje, a to
minimalné z nasledujicich divodu:

® Nejsou posouzeny kompletné vSechny parametry nezbytné pro
udrzitelnost dopravy (napf. emise CO 2 a také dopady na modal
share, atd).

® Zavéry z hodnoceni SEA provadéné nad navrhem v predfindlni
podobé se nemohly promitnout do pfipravy dokumentu v jeho rané
fazi, kdy se rozhodovalo o scénafich a zaclenéni jednotlivych
opatreni.

Fekk
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Pfipominka 5: Pfi realizaci PUMPu nebyl vhodné zvolen postup
pripravy.

Pfiprava byla doprovazena omezenou participaci vefejnosti, spolkl a
jinych zainteresovanych skupin. Nas spolek pres nékolik Zadosti o
prfimy vstup do diskuse s odborniky nemohl vstoupit do formulace
vychodisek planu ¢i oponovat tzv. “odbornikim” pfi prosazovani
jejich priorit, které se pak mohly stat soucasti planu. Dle naSich
informaci, byl jedinym zastupcem spolkl spolek Auto*Mat, ktery pfes
svoji fundovanost nemuze suplovat lokalni znalosti jinych spolki
sdruzujicich obcany jednotlivych prazskych lokalit.

StéZzejnim atributem procesu pripravy PUMPu byla konkretizace
dopravni politiky, ktera byla vytvorena syntézou jednotlivych
provéfovanych scénafl, s nejvétsim pfiklonem k “efektivnimu”
scénari, zaloZzeného na podpofe hromadné, predevSim kolejové
dopravy a dopravy bezmotorové. Nasledné bylo pfistoupeno ke
tvorbé tzv. zdsobniku konkrétnich akci, u nichZ se mélo posoudit,

Plan udrzitelné mobility

Brezinéves)“ (ID 392), tedy podminka kolaudace stavby 079 (tunel Blanka)
je v Navrhu P+ uvedeno.

Predlozeny Navrh P+ opravdu nepocitd s uplatnénim opatfeni (ID281)
Zahloubeni ulice V HoleSovickach) do roku 2030, bude vsak pridano
opareni nové s nazvem Studie snizeni hlukové a imisni zatéze severni
Casti mésta (ID 618), které umozni najit optimdlni variantu zlepseni
situace v ulici V HoleSovickach.

F*hk

3‘:**40***

Hodnoceni opatfreni bylo pouze jednim voditkem pro zafazeni do Navrhu
a slouzilo predevSim k posouzeni shody s Dopravni politikou.
Predstavitelé sdruzeni HoleSovicky pro lidi byli jiz nékolikrat slovné
upozornéni, ze prekladaji hodnoceni pfilis velkou vahu. Hodnoceni
opatreni bylo uzavreno pred vice nez rokem, bylo pouze indikativni a je
naprosto zbytecné se k nému nyni vracet.

Kk
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Dopady jednotlivych opatfeni byly odborné semikvantitativné hodnoceny
autorizovanou osobou v ramci procesu SEA, vysledky hodnoceni jsou
uvedeny v dokumentaci. Neni tedy pravda, Zze dopady jednotlivych
opatfeni nebyly vibec hodnoceny.

Navrh pracuje komplexné se zasobnikem opatfreni, nelze proto vycislovat
indikatory pro jednotlivd navrhovana konkrétni opatfeni. V navrhu se
autori snazili vytvorit kombinaci vice namétl (celkem pres 200), ktera se
navzdjem kumulativné a casto i synergicky dopliuji; izolované
posuzovani dle pozadavkl pfipominkovatele jejich pfinost nikdy
nemuze dat totozny vysledek, jako tomu je pfi komplexnim vyhodnoceni
(vSe nardz). Spocitat prispévek kazdého ze 414 opatifeni a jejich
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nakolik jsou s vybranym efektivnim dopravnim scénarem v souladu.
Tato opatfeni pak byla hodnocena odbornymi panely.

Takto zvoleny postup ma bohuzel nékolik kritickych nedostatku:

I. Rozhodovani mezi scénafi se provedlo v nevhodné fazi

rozhodovaciho procesu.

K tomuto rozhodnuti doslo jiz na samém zacatku, v okamziku, kdy
jesté vlibec nebyla formulovana jednotliva opatfeni propisujici se do
danych scénari, ani nebyly znamy jejich konkrétni dopady. Vybér
findlniho scénare byl proto nepodlozeny a netransparentni vzhledem
k tomu, ze nebylo zfejmé, jak konkrétné individualni scénare vlastné
vypadaji. VSechna dalSi priprava se poté odehravala pouze nad
jednim vybranym scénarem. Tento postup zcela znemoznil
navrhnout opravdovy rozvoj udrzitelné mobility v Praze ve variantach,
které by bylo mozné posoudit, porovnat na zdkladé jednoznacnych
kvantitativnich parametru.

Il. Stfet zajmu odbornych komisi posuzujici individualni opatfeni z
divodu jejich silného personalniho propojeni s organizacemi
opatreni pfipravujici.

V mnoha pfipadech byly ¢leny panelt osoby, které navrhovana
opatreni samy v minulosti pfipravovaly Ci projektovaly! Takovy postup
je zcela nepfipustny z divodu zfejmého stfetu zajmu, at uz u
zasadnich zaméru, u kterych se predpokladaji zna¢né dopady, nebo
u zaméru méné dilezitych.

Protoze finalni scénar nemél zadnou alternativu, nebylo mozné jej s
¢imkoliv porovnat. Parametry scénare posuzované v panelech nebyly
méfitelné a posuzovaly je odborné panely personalné propojené
s navrhy konkrétnich opatreni. Timto vznikl prostor pro nekorektni
posuzovani dopadu jednotlivych opatfeni.

kombinaci by teoreticky mozné bylo. Pocet ,kombinaci“ (permutaci bez
opakovani) pro zhodnoceni synergii vSech opatfeni ze zasobniku je

radové faktorial, tzn. 414!=
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5155568835458919234981667686940034750046317388453330340
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5363410784288303833580173883577432240613763379288491247
79935
3354875059005474002271100952890270028006108999040695820
85623
6080392214866943940031897742747162270752016609475807213
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Vzhledem k tomu, ze k vySe uvedené nekorektnosti pfi posuzovani
zaméru také s vysokou pravdépodobnosti doslo, jedna se o zasadni
metodické pochybeni, vlivem kterého povazujeme predlozeny navrh
SUMPu za tézce obhajitelny a pouzitelny.

Fekk
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Pfipominka 6: Nepresnosti v posudku SEA

Vazna pochybeni, na kterd upozorfiujeme, jsou spojena predevsim s
procesem pripravy samotné dokumentace, ale nize se vénujeme také
posudku SEA, z kterého vybirame nékteré rozporuplné pasaze.

Na str. 134 a 135 jsou uvedeny dopady vystavby vyznamnych
prazskych silni¢nich staveb na kvalitu ovzdusi.

,Mezi nejvyznamnéjsi zaméry patfi rovnéz tunelové stavby uvnitf
mésta, které prevadéji dopravu nikoli mimo zastavbu, ale pod zemsky
povrch - Méstsky okruh (ID 398), Libefiska spojka (ID 399) a Radlicka
radiala (ID 585). Méstsky okruh a Libenska spojka vytvofi kapacitni
dopravni propojeni v prostoru SirSiho centra mésta, ¢imz na jedné
strané dojde k nartstu objemu dopravy v této oblasti, na strané druhé
vSak prevede automobilovou dopravu do tuneld.”

® Z analyz intenzit dopravy na vybrané dopravni siti (na zakladé dat
TSK), je zjevné, Ze vystavba kapacitnich dopravnich staveb nemusi
nutné vést k vyznamnému snizeni dopravy na vybrané komunikacni
siti mimo kapacitni komunikace, rozhodné ne ve stfednédobém
méritku. Bezprostifedné po zprovoznéni tunelu Blanka v roce 2015
poklesla doprava na hlavnich méstskych ulicich, ze kterych by
nadfazena sit méla teoreticky dopravu stahovat, pouze o pdul
procenta. Uz v roce 2016 zde doprava opét rostla a v roce 2017
jezdilo po hlavnich ulicich primérné o 1,5 % aut vice nez v roce 2014,
Je to sice podstatné méné neZ meziro¢ni ndarust na nadfazené

Vyporadani

00000

000000, coz je hodné velké Ccislo, s kterym si tézko poradi bézna
vypocetni technika, natoz lidé. A hodnotit pouze prispévek samostatnych
opatreni by nezohlednilo synergie a kumulace, které jsou velmi dilezitou
soucasti hodnoceni. Navic by dle hodnotitele bylo nezbytné hodnotit
nékolik kritérii (indikatort), coz znamena toto ¢islo nasobit napfiklad 10,
pokud bychom hodnotili jednotliva kritéria oddélené.

Strategicka udroven P+ ma predevSim definovat ramcovy smér
mozného/efektivniho plnéni predsevzatych a nadfazenych cild.
Posuzovani jednotlivych zaméra a vsech jejich hypotetickych variant by
znamenalo, ze by nemuselo byt mozné dokument nikdy dokoncit. Je
dobré pamatovat, ze velmi vyznamné mohou byt i spolecenské naklady
z prodleni.

Budouci vyuziti jednotlivych opatfeni neni vyloucené, ale P+ se snazi
vymezit sadu téch opatfeni, jejiz realizaci pfi respektovani redlnych
moznosti mésta by mohlo dojit k optimalnimu vlivu na vyvoj
celoméstskych indikatort a dopadi na zivot mésta.

Navic, vzhledem k tomu, Ze se jednda o dokument strategické Urovné,
nemulze predjimat vysledky raznych budoucich dokumentaci a EIA,
zminovana velka infrastrukturni opatfeni nemaji jesté ani finalni podobu,
vzdyt P+ pracuje jenom s jejich projektovou pfipravou, nelze proto ani
pracovat s presnymi Cisly.

F*kk

:‘::‘::‘:4r:‘:7':7':

Proti vadnému postupu realizace P+ se zdsadné ohrazujeme. Pfiprava
PUMP plné respektuje Ministerstvem dopravy CR certifikovanou metodiku
a metodiky Evropské komise a metodiku JASPERS. Koncept navrhové ¢asti
byl schvalen komisi Ministerstva dopravy CR a konzultovan se zastupci
JASPERS. Pripominkovatelem navrzené feSeni metodiky je odliSné od
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komunikacni siti, prokazuje se ale, ze vystavba méstskych dalnic
béznou uli¢ni sit pfed narGstem dopravy obecné nechrani. Navic,
napr. V ulici V HoleSovickach naopak doprava skokové vzrostla o
desitky tisic aut a zpusobila dal$i extrémni zhorSeni dopravni situace
v této oblasti. Tzn. Ze “svedeni dopravy do tuneld” bez dalSich
regulacnich opatfeni nemusi mit nutné pozitivni dopady na ovzdusi
a také muze zpusobit, Ze mésto se rozdéli na ,vitéze” a ,porazené”.

Fekk

3'(3'(3'(4t~k~k~k

, (...) Pfinosem realizace je téz skutecnost, Ze dokonceni vnitfniho
okruhu rozsitfi moznosti dalsi regulace dopravy v centru Prahy.”

® Toto tvrzeni je pfinejmensim zavadéjici. Moznost regulace dopravy
ve vnitfni Praze existuje jiz dlouhodobé. Napfr. nizkoemisni zéna
mohla byt zavedena klidné v roce 2013, a zpoplatnéni vjezdu (tzv.

mytné) je mozné ve formé mistniho poplatku od roku 2016. Dlouho
diskutovana humanizace Severojizni magistraly muze probéhnout jiz
dnes, a mohla zacit hned po zkuSebnim zprovoznéni tunelu Blanka.

Regulacni opatreni, kterd snizuji objem automobilové dopravy, ke
svému zavedeni novou dopravni kapacitu z principu nevyzaduji a
nepotrebuji.

Fdk

St A e
4u

,Radlicka radidla predstavuje castecné tunelovou stavbu, ktera

odvede dopravu zejména z Radlické ulice.

SniZzeni imisni zatéZe je mozné oclekavat predevsim v Radlicich,
naopak podél povrchovych uUsekl (Jinonice, Nové Butovice) a pfi
vyusténi tunel dojde k nardstu znecisténi. | vtomto pripadé celkoveé

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

schvalenych metodik a pokud by v pfipomince navrhovany postup mél
ambice ucCinné zlepSit proces pfipravy bez vyraznéjSich negativnich
dopadd, je na misté iniciovat a obhajit upfesnéni metodik u Ministerstva
dopravy CR, Evropské komise a JASPERS. Dokument byl participovan ve
vSech etapach pripravy, pomoci webové aplikace, nékolika panelovych
diskuzi, sociologickym pruzkumem a vystavou. S odborniky a spolky pak
pomoci workshopu. Lokalni spolky se mohly zapojit v ramci participace
s verejnosti, nebylo totiZz mozné zahrnout nékolik stovek lokalnich
spolkd hajici své partikularni zajmy pusobicich v celé PMO do ¢asti
workshopl zainteresovanych aktéri (tzv. stakeholderd). Participace
mohla byt zcela jisté SirSi, avSak za cenu vice Casu a penéz, které
k dispozici nebyly. Pak by bylo nezbytné zahrnout naklady z prodleni.
Informace pripominkovatele ohledné =zucastnénych spolkl, tedy
odbornych a neodbornych organizaci je mylna, kazdého z workshopu se
Gcastnilo vice jak 10 spolkl a neziskovych organizaci, sta¢i se o tom
presvédcit v dokumentech P+.

Priprava PUMP je na participaci zdavisla a odborna i laicka verejnost byla
do jeho pripravy pfimérené zapojena. Bohuzel neni pfimérené jednotlivé
vyslechnout kazdého obcana a kazdy spolek, proto byla nezbytna selekce
a diraz padl na subjekty se zastfeSujicim s celoméstskym pusobenim,
které jsou pravé celoméstské souvislosti schopni vnimat, a na méné
ukotvené tematické oblasti. To ale neznamend, zZe témata, ktera
nezaznéla, nebyla pfi pfipravé PUMP reflektovdana. Navic je na misté
predpokladat, ze vsem spolkiim jde o celospolecensky prospéch (nikoliv
NIMBY) a bylo tedy na jejich vzajemné dohodé, jaky pohled pfizvani
zastupci zprostredkuji. VSichni bez rozdilu pak méli mozZnost
participovat s Sirokou verejnosti.

Ramcové scénafe byly predstaveny celkem tFi, tj. existovaly tfi
alternativni scénare! V ramci workshopl s odborniky, ufadniky a
neziskovymi organizacemi bylo konzultovano mnoho souvislosti a
uskali. VesSkeré predstavené scénare byly v souladu se schvdlenou
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prevazuji prinosy za predpokladu realizace opatrfeni ke snizeni
dopadut imisni zatéze.”
® Mame znacné pochybnosti o tom, Ze dopady Radlické radidly ve

soucasné navrhované podobé budou pozitivni. Spolek www.radiala.cz
efektivnost vysadby stromu jako kompenzaénich opatfeni rozporuje.

Fekk

e A ek
4v

Na str. 214 jsou deklarovana pozitiva vystavby silni¢nich komunikaci.
Tato pozitiva jsou v textu posudku nadhodnocena. Jmenovité se
jedna o nasledujici sporné formulace:

, Tranzitni a pfiméstska doprava (...) Pro plnou ucinnost téchto vlivd
(minéna dostavba SOKP) je nutné také dokonceni navazujici paterni
komunikacni sité (Méstsky okruh, radidly a souvisejici stavby).”

® Podotykame, Ze kapacitni dopravni stavby uvnitf Prazského okruhu
v tomto sméru nutné k ni¢emu nepfispivaji, zejména ne k odvedeni
dopravy mimo Prahu. Nékdy se na vefejnosti, ale i v expertnich
kruzich mylné uvadi, ze SOKP a MO signifikantné ulevi dopravné
zatizené ulici V HoleSovickach.

Kartogram UDI z 2015 dokazuje, Ze V Hole$ovi¢kach zlistane doprava
na urovnich vyssich nez pred zprovoznénim tunelu Blanka (cca 85
000/den).

Fkd

, Dokonceni Prazského okruhu a navazujici patefni komunikacni sité
(Méstsky okruh, radidly a souvisejici stavby) ma i z hlediska
socioekonomickych vlivli fadu pozitiv. Vznikne potencial pro regulaci

Vyporadani

strategickou vizi platného Strategického planu hlavniho mésta Prahy.
Sestavovat scénafe vyCtem konkrétnich opatreni je zcela v rozporu
s platnymi metodikami. Vysledny scénar mohl byt, a ve vysledku také byl
pomérné vyvazenou sadou s, az prekvapivé jednohlasnou prevahou tzv.
efektivniho scénafe doprovazeného dopliky predevSiim z tzv.
racionalniho scénare. Vybér vysledného scénare byl proveden skupinou
vice nez padesati zainteresovanych aktért, a opravdu vsichni z nich maji
néjaky vztah k prazské dopravé. Pravé proto se i dle metodik nazyva tato
skupina skupinou zainteresovanych aktéri. Hodnoceni opatfeni v ramci
zasobniku bylo pouze indikativni a slouzilo predevsim k posouzeni
souladu s pfijatou dopravni politikou, nikoliv k soutéZeni projekti mezi
sebou, jak se mylné pfripominkovatel domniva i pres to, Zze mu tato
skutecnost bylo opakované Ustné sdélena. Hodnoceni bylo uzavieno
pred vice nez rokem, neni mozné ho tedy z pozice pripominkovatele
ovliviiovat.

Fekd
:‘ca‘ca‘c45***

K pfipominkdm str. 134 a 135: Uvedené tvrzeni je znac¢né zavadéjici. Na
velmi silné zatizenych méstskych komunikacich, které jsou vedeny
soubézné s trasou tunelu Blanka (Veletrzni, Milady Horakové), doslo k
vyraznému snizeni intenzit dopravy a tento pokles pretrvava dosud,
navrat na Uroven pred vystavbou nenastal. Viz
http://www.tunelblanka.info/dopady-projektu/intenzity-dopravy/. Na
vzdalenéjSich komunikacich je pokles mirnéjsi, ale rovnéz znatelny. K
narustu intenzit dopravy doslo predevsim na ,pfivadécich“ k MO, mezi
néz patfi i ulice V HoleSovickach. Tento problém je zndm a ve
stanoviscich EIA k uvedenym stavbam staveb je feSen rozsahlym
komplexem opatfeni. SEA Planu mobility vyslovné pozaduje u vSech
staveb dopravni infrastruktury zajistit dodrzeni opatfeni obsazenych ve
stanovisku EIA.
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dopravy uvnitf centra mésta, po dokonceni Méstského okruhu se
otevie moznost humanizace uli¢nich profild.”

® Znovu upozoriiujeme, ze tato moznost je zde dlouhodobé a neni
dokoncenim Prazského ani Méstského okruhu podminéna.
Humanizace Severojizni magistraly muze probéhnout jiz dnes, po
zprovoznéni tunelu Blanka. Totéz plati o zavedeni tzv. congestion
charge i dalSich regulacnich opatfeni, ktera snizuji objem
automobilové dopravy a tudiz ke svému zavedeni novou dopravni
kapacitu z principu nepotfrebuji.

Navrhujeme proto vySe citované pasaze preformulovat, tak aby
neuvadél jako vyhody vystavby silnicnich staveb dopady, které jsou
spiSe sporné a otazné, nebo uvadél stavbu silnic jako podminku pro
realizaci opatreni, kterd jsou mozna uz nyni.

Fekk

:'::'::':4X~k~k~k

Navrhova cast

Z vyse uvedenych divodl navrhujeme pfepracovani Planu udrzitelné
mobility pro Prahu a okoli, a to nasledovné.

Na zakladé naSich pfipominek navrhujeme, aby byl Plan udrzitelné
mobility pro Prahu a okoli pfepracovan nasledujicim zptusobem:

I. PUMP musi vzit do Uvahy, Ze ulice V HoleSovickach je jednim z
nejvypuklejsich neuralgickych dopravnich problémud dnesni Prahy a
neni mozné ji v planu z hlediska konkrétnich opatfeni ignorovat,
deprioritizovat a ponechat v souasném stavu. Soucasna dopravni
situace V HoleSovickach je Uplnou antitezi udrzitelné mobility a
symbolem porusovani témér vsech strategickych cilt, které si PUMP
vytyCil a zaroven mementem mnozstvi historickych dopravnich

Vyporadani

3‘:3‘:3‘:4t3‘:3‘:3‘:

Co se tyce pripominek k regulaci dopravy, mytné je skute¢né podminkou
vzeslou z EIA pro zprovoznéni celého Méstského okruhu, na tom nic
zavadeéjiciho neni. Nizkoemisni zéna je pfipravena a nebyla zavedena jen
proto, Ze neexistuji adekvatni objizdné trasy a existuje dle modelQ
obava, Ze velmi mirny pfinos v centru Prahy bude kompenzovan
vyraznéjsim zhorSenim imisni situace na okraji Prahy. ,Myto“ bylo mozné
zavést davno pred rokem 2016 a také ho nékterd mésta v CR vyuzivaji.
Pokud si vSak pozorné prectete pfrislusné legislativni predpisy, zjistite,
ze systém vyjimek déla z myta v podstaté neudcinny systém, proto Plan
mobility hovofi nejdfive o studii, ktera ma problematiku myta adekvatné
vyresit tak, aby bylo pro Prahu funkcni. Je tedy potfeba rozliSovat
moznost uvedenou regulaci zavést a jeji skutecnou ucinnost a povinnosti
dané napft. EIA. Spravnd implikace textu z uvadénych pasdzi je tedy, Ze
pravé bude existovat objizdna trasa, ktera umozni hladsi prubéh
projednani.

F*kk

4u

Radlicka radidla ma platné stanovisko EIA, pro jeho rozporovani nema
Plan mobility nastroje, je nezbytné se obratit na prislusné organy statni
Spravy a samospravy.

K Radlické radidle je nezbytné uvést, Ze informace, uvedené v SEA,
vychazeji z vysledkl rozptylové studie z EIA, ktera je verejné dostupna
na www strance http://www.radlickaradiala.info/. Uvadi nejen pfinosy
stavby, ale také rizika nartstu znecisténi v mistech, kde se pfedpoklada
vyusténi tunelovych staveb, jakoz i podél navazujicich komunikaci. Je
uveden pozadavek ,v mistech pfiblizeni povrchovych Gsekt komunikace
k zastavbé realizovat opatfeni ke sniZzeni jejich imisnich pFfispévki
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opatreni realizovanych v této oblasti, které se daji oznacit za cokoli
jen ne udrzitelna.

Fekk

;‘:;“:;“:4y7‘:7‘:7‘:

Il. U vSech zasadnich opatreni (s predpokladanymi realizacnimi vydaji
vysSimi nez 0,5 mld. K¢, u opatreni, kde se ocekava celoprazsky
dopad na dopravni vykon, emise, hluk ¢i CO 2 v fadu jednotek
procent, a také u navrzenych opatreni spocivajici v pripravé takovych
zaméru), kvantifikovat dopady minimalné:

A. na zménu dopravniho vykonu IAD, VHD, cyklodopravy a pési
dopravy,

B. na zménu podilu dopravy (modal share),
C. na zménu emisi CO 2,

D. na zménu emisi polétavého prachu a dalSich Skodlivych latek v
ovzdusi,

E. na zménu poctu obyvatel vystavenych nadmérné hlukové zatézi.

Fdk

:'::'::':427'(:'(:'(

IIl. PGvodni scénafe dopracovat do podoby seznamu opatfeni (s
moznosti ponechani “syntetického” scénare dle navrzené dopravni
politiky) a nasledné umoznit jejich vzajemné porovnani co do
konkrétnich vySe uvedenych dopadd.

IV. SUMP bude odborné posouzen a zastupitelstvu predlozen ve
scénarich. Volba scénare tak bude informovanym a transparentnim
politickym rozhodnutim.

Vyporadani

(vegetacni bariéry, fizeni dopravy, Castéjsi CiSténi komunikace), nejedna
se tedy ,vysadbu stromu jako kompenzacnich opatfeni“.

Fhk

4v

K pfipominkdam ke strané 214: Véta je minéna zejména ve vztahu k plné
ucinnosti prevedeni priméstské a zdrojové/cilové dopravy. Jedna se o to,
aby se doprava, prevedend na SOKP, ,nerozlévala® ndasledné do
méstskych ulic v bezprostfednim kontaktu s obytnou zastavbou. K tomu
je nezbytné, aby mésto bylo na SOKP napojeno soustavou kapacitnich
komunikaci, oddélenych od obytné zastavby (tj. radial), které budou
propojovat SOKP s Méstskym okruhem. Zahloubeni ulice v HoleSovickach
je vsak kapacitni dopravni stavbou uvnitf SOKP (Prazského okruhu),
ponékud si zde pfipominky tedy protireci.

F*hk

***4W***

O podminkach v textu feC neni, podstatné informace je, Ze se ,otevird
potencial“. Humanizovat SJM i zavést myto je mozné i dnes, ale uvedena
opatreni zajisti jejich vyrazné snazsSi projednatelnost. To je hlavni
informace. Opatreni k zavadéni mytného systému i zklidiovaci opatreni
jsou soucasti dokumentu Navrh P+ a byly fadné posouzeny.

F*kk

4x

Bude vsak pfidano opareni nové s nazvem Studie snizeni hlukové a imisni
zatéze severni ¢asti mésta (ID 618), které umozni najit optimalni variantu
zlepSeni situace v ulici V HoleSovickach. Nicméné neni pravda, ze
dokument Navrh P+ ulici V HoleSovickdch ignoruje a deprioritizuje,
nebot obsahuje sadu opatfeni, kterd se snazi resit podstatu problému.
Pokud se oprostime od pfisné lokdlniho pohledu, P+ na situaci (nejen) v
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Nebude-li tento vySe uvedeny postup akceptovan, navrhujeme navrh
PUMP alternativné dopracovat tak, aby byly opraveny nedostatky
nasledovné:

ek

fc'fc'fc4aafc~k~k

I. Hodnoceni komise, kterd posuzovala stavby pro automobilovou
dopravu, bude zvefejnéno az do urovné jednotlivych parametrt a
hodnotiteld a to i u zamérd, které dostaly negativni hodnoceni.
Hrozi-li tim poskozeni prava na soukromi hodnotitell, mohou byt
data anonymizovana. Bude proveden prezkum téchto hodnoceni
zejména tam, kde mezi postoji hodnotitell existuje znacny rozptyl.
Bude ovéfeno, zda néktera hodnoceni dil¢éich parametri nebyla
nékterymi hodnotiteli stanovena zcela v rozporu s ocCekavatelnymi
dopady zaméru.

Fdk

:“::“::“:4a b:’r:’r:’r

Il. Pro opatreni, kterd hodnotila tato komise, a ktera spliuji stanovené
parametry (finan¢ni naroc¢nost nad 0,5 mld. K¢, potencidlni dopady
na intenzitu dopravy, modal share nebo emise nad 1% a opatreni
spocivajici v pfipravé takovych zamérd), budou nezavislou instituci
urceny potencialni dopady na modal share, emise a dopravni vykon.

lll. Hodnoceni této komise bude revidovdno komisi sloZenou z
odbornikl a zastupci vefejnosti, ktefi nejsou personalné propojeni s
méstskymi institucemi pfipravujicimi predkladané zaméry, ani s
firmami, které se na pfipravé téchto zaméru jakkoliv podilely.

IV. U staveb pro IAD budou do PUMP vloZzena pouze opatfeni s

jednoznacné potvrzenymi pozitivnimi dopady na udrzitelnou
mobilitu.

Vyporadani

oblasti HoleSovicek reaguje pestrou Skalou opatfeni smérujicich k

odklonéni tranzitujici dopravy (dokonceni Prazského okruhu a
pokracovani pfripravy dalSich staveb nadfazeného komunikacniho
systému, ...), tlumeni poptavky uspokojované osobnimi automobily

(regulace parkovani, regulace vjezdu do centra mésta, zachytna
parkovisté u stanic metra, preference a zvySovani atraktivity hromadné
dopravy, v daném segmentu tramvajova trat Vozovna Kobylisy - Zdiby,
apod.), snizovanim negativniho vlivu dopravy (ekologizace vozového
parku a o¢ekavani soubéznych pozitivnich vlivi nadfazenych koncepci a
plnéni zavazk( vyssich administrativnich celkl), apod. | pfi naplnéni
predpokladi rozvoje mésta Ize na zakladé plnéni navrhovanych opatreni
P+ vyhledové ocekavat pokles negativnich dopadu silni¢ni dopravy na
okolni zastavbu.

F*hk

3‘:**4y3‘c3‘c3‘c

Problematika byla dostatecné vysvétlena v odstavci 4p.

Fkk

:‘ca‘ca‘c4Z:‘c:‘c:‘c

Navrhovana feSeni jsou v rozporu s platnymi metodikami. Doporucujeme
zazadat Ministerstvo dopravy CR a Evropskou komisi o moZnost vstoupit
do procesu aktualizace celoevropské metodiky pro plany udrzitelné
mobility, kterd nyni probiha.

:‘::‘::‘:4aa:‘:**

Hodnoceni probihalo pred vice jak rokem a bylo pouze jednordzové a
indikativni. Pravidla multikriterialni analyzy byly dodrzeny a v souladu se
vSemi metodikami. Nejednalo se o hodnoceni CBA! Slouzilo predevsim
pro posouzeni shody s dopravni politikou, nikoliv pro soutézeni mezi
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Zavér

Na zakladé vyse uvedenych argumenti konstatujeme, ze takto
postaveny PUMP neni pfinosem pro ochranu vefejného zdravi v ulici
V HoleSovickach, kterou v zasadé z hlediska konkrétnich opatfeni
ignoruje. Prestoze SEA na str. 219 vyslovené tvrdi, Ze jeho realizaci
“nevznikne nepfijatelné zdravotni riziko u zadné casti obytné ci jinak
chranéné zastavby’, toto tvrzeni je nepravdivé, protoze v ulici V
HoleSovickach je nepfrijatelné zdravotni riziko ponechano a dovolime
si tvrdit, ze realizaci ostatnich opatfeni a staveb se jeSté zvysi.

Zadame proto o zafazeni zahloubeni HoleSovicek mezi prioritni
stavby PUMP.

Dale, pfedlozené pfipominky upozoriuji na metodicky vadny zptsob
pripravy Planu udrzitelné mobility Prahy.

Dopravni zaméry - v€etné téch nejzasadnéjsich - byly posuzovany z
hlediska dopadi prevazné subjektivné.

Tento nedostatek se nakonec projevil tim, zZe se ve vysledné podobé
PUMP vyskytuji jako opatfeni smérujici k udrzitelné mobilité velké
dopravni stavby uvnitf Prazského okruhu.

Konstatujeme, ze absence velkych dopravnich staveb v PUMP
neznamena, ze tyto zaméry mésto nepostavi, splni-li veskeré
nalezitosti pripravy (zaméry jiz vesmés maji kladné posudky EIA). Je
ale zjevnym pokfivenim celého planovani udrzitelné mobility
podporovat pod plastikem udrzitelnosti velké silni¢ni stavby a
predstirat, Ze udrzitelnosti dopravy v Praze je zavisla jenom na nich,
prestoze mnohé z nich pro Prazany a vybrané lokality znamenaji spis
negativni dopady v oblasti zdravi nebo Zivotniho prostredi.

Vyporadani

projekty, jak se pripominkovatel mylné domniva. Tato skutecnost mu
byla sdélena jiz nékolikrat Ustné. PozZadavek na ovlivnéni
multikriteridlniho hodnoceni je tak zcela zbytec¢ny a nepfinesl by nic.
Opatreni zahloubeni ulice V HoleSovickach bylo totiz posouzeno kladné
a je tedy v souladu s dopravni politikou, to je podstatna informace.

Fhk
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Problematika byla dostatecné vysvétlena v odstavci 4p a 4aa.

F*hk

Jedede

7‘:7‘:7‘:4ac LRR

Vse bylo vysvétlena v odstavcich 4a - 4ac zejména pak 4x, ¢i odstavcich
predeslych. Tvrzeni, ze Pldn mobility situaci v ulici V HoleSovickach
zhorsSuje je nepravdivé, veSkera opatreni v€etné synergii a kumulaci byla
radné posouzena autorizovanou osobou v ramci procesu SEA s opacnym
vysledkem. Pro dalsSi zlepSeni situace bude vsak pridano opatieni
s hazvem Studie snizeni hlukové a imisni zatéze severni ¢asti mésta (ID
618), které umozni najit optimalni variantu zlepSeni situace v ulici V
HolesSovickach.

PoZzadavky na zménu metodiky je nezbytné konzultovat s Ministerstvem
dopravy a Evropskou komisi, PlAn mobility byl zpracovan v souladu se
vsemi platnymi metodikami.

Pfevdazna vétSina opatfeni v dokumentu Navrh P+ sméfuje
k rekonstrukcim a rozvoji predevSim kolejové elektrické dopravy,
doporucujeme dokument Fadné precist. Veskeré nakladné silni¢ni stavby,
odsouva po roce 2030. Jedina velka investice v oblasti silnicnich staveb
je Prazské okruh, ktery je financovan ze SFDI a mimo jiné feSi i
pfipominkovatelem pfipominkovany zkusebni provoz tunelového
komplexu Blanka.
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Josef Hampl:
PRIPOMINKA VYSVETLENA

Soucasti koncepce planu udrzitelné mobility je v kapitole 3.2.4
dokonceni Prazského okruhu opatfenimi 24, 392, 393. Dokonceni
okruhu prostrednictvim téchto opatfeni reSi nékteré soucasné
dopravni problémy, ale v zadném pripadé nelze tato opatreni oznacit
za dlouhodobé udrzitelnou dopravni koncepci. Davod je nasledujici:
Navrhovana opatreni tvori jeden celek s usekem SOKP 510. Na tomto
Useku se planuje zkapacitnéni na kapacity cca 107 tisic vozidel/den,
viz EIA SOKP 510 (EIA_MZP244) a DUR ,DO 510 Satalice - Bé&chovice,
zkapacitnéni“. Dle EIA SOKP 511 (EIA_MZP472) bude pfi realizaci
opatreni 24 (511) tato kapacita témér vyCerpana v roce 2025 ( Pfiloha
1, Tabulka ¢. 2) a dle pfilohy 3, ,Studie CVUT*, tabulka 4, dojde pfi
realizaci celého okruhu k vyraznému prekroceni kapacity tuseku 510
(Odhadovana intenzita je 133tis/24 RPDI, coz je dle bézné
pouzivanych prepoctd pres cca 150tis/24 PPD.). Toto vyrazné
prekroceni kapacity je zdokumentovano i v EIA D11 (EIA_MZP452),
priloha 1 grafika, strana 28. Na uUseku SOKP 510 neni planovano
zadné dalSi zkapacitnéni (s ohledem na mistni podminky a zatéz
okolnich MC neni dal3i zkapacitfiovani vhodné a mozna ani realné) a
navic je jeho kapacita limitovana nedostate¢nym rozestupem MUK
(EIA_MZP244, stanovisko MV) a ani ve varianté 3 MUK na dseku 510

Plan udrzitelné mobility

Upozornujeme, ze pozadované zahloubeni ulice v HoleSovickach je
velkou dopravni stavbou uvnitf Prazského okruhu, nerozumime tedy
tomu, proc se velkd ¢ast pripominek vénuje podpore realizace tohoto
opatreni a v zavéru je uvedeno, ze by se velké silni¢ni dopravni stavby
realizovat vibec nemély.

Fhk

Hlavni mésto Praha neni investorem projekti Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napfr. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi pruchodu citlivym Gzemim. Potfeba vystavby
novych UseklU Prazského okruhu byla opakované stvrzena zastupci
nékolika desitek klicovych aktérd v ramci workshopu k Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli i statisticky relevantnim sociologickym
pruzkumem na vzorku 2224 osob v ramci celé PMO jako zakladni pilif
Dopravni politiky mésta. Vzhledem k casovému horizontu roku 2030
jsou relevantni pouze projekty uvedené v platné (Gzemné planovaci
dokumentaci. Rok 2030 je oznacovan v dopravnim planovani jako
stfrednédoby vyhled. Neni zfejmé, co je mysSleno dlouhodobé udrzitelnou
dopravni koncepci, rok 2050? Pro takové roky se vyuzivaji spiSe vize nez
plany opatreni, vize mobility je obsazena v kapitolach tykajicich se prijaté
dopravni politiky. Ke kapacité Gseku 510: Kategorijni Sirka, pocet
jizdnich pruhd, navrhova rychlost a dalsi technické parametry NEJSOU
predmétem dokumentu Navrh P+, k tomu slouzi pfislusna technicka
dokumentace. Nejprve je nezbytné osvétlit pojmy kapacita a intenzita,
které jsou v pripomince zaménovany. Kapacita useku je ddna maximalni
poctem vozidel na daném Useku a je ovlivnéna rdznymi dopravné
inzenyrskymi faktory, jedna se tedy o technicky parametr, zatimco
intenzita je skutecny pocet vozidel za c¢as v daném case a profilu, jedna
se tedy o tzv. velicinu nahodnou, jejiz hodnoty s urcitou
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nebude mozné dodrzet pfisluiné CSN a nebude tedy mozné zajistit
plynulost a bezpecnost v tomto Useku pfi predpokladané zatézi.

ke

V DUR je sice snaha fesit nedostateény rozestup mezi MUK
Chlumeckd a D10, nedostate¢ny rozestup mezi D11 a MUK
Chlumecka/D10 vsak nijak vyporadan neni. Na tento nesoulad mezi
projektovanou kapacitou uUseku SOKP 510 a predpokladanou
dlouhodobou zatézi bylo upozorfiovano v ramci pfipominek EIA SOKP
511, tyto prfipominky vSak nebyly vécné vyporadany a v posudku ani
stanovisku nebylo dolozeno, ze kapacita iseku SOKP 510 odpovida
predpokladané budouci zatézi. Naopak v posudku EIA 511 je tvrzeno,
ze maximalni kapacita komunikace 2x3 pruhy (tedy stejné jako bude
mit po zkapacitnéni sek SOKP 510) je 85-105tis/24.

*dkk

S L st
5c

Vzhledem k tomu, Ze Gsek SOKP 510 leZi uvnitf Prahy mezi MCP14 a
MCP20 a na usek SOKP 510 navazuji uvnitf Prahy s minimalnim
rozestupem dvé dalSi dalnice D10 a D11, predstavuje toto feSeni v
dlouhodobém horizontu znacné dopravni riziko a riziko znacnych
negativnich dopadli na Zzivotni prostfedi. Dle EIA SOKP 511 (
EIA_MZP472), pfiloha ,Studie CVUT*, tabulka 4 je naopak zfejmé, Ze
k tomu, aby nebyla kapacita Useku SOKP 510 prekrocena, je nezbytna
realizace regiondlni varianty okruhu.

Kromé dopravnich rizik na existujicim tseku SOKP 510 muze vsak
Prazsky okruh zpUsobovat zna¢nou zAatéZz pro Zzivotni prostredi.
Narust zatéze z tseku SOKP 510 v souvislosti s realizaci Prazského
okruhu je zdokumentovan v pfilohach EIA SOKP 511 (prepocet viz
priloha), v samotné dokumentaci jsou tyto negativni dopady bohuzel

pravdépodobnosti zjist ujeme pomoci matematické statistiky. Zpravidla
tedy skutecné nemuze byt intenzita Useku vyssi nez kapacita. Veli¢ina
kapacita je véak dana mnoha faktory, které je nezbytné zohlednit. CSN
73 6101 napriklad uvadi kapacitu dalnice s Sesti pruhy (predmétny Usek
ma Sirku v koruné zemniho télesa 33,5 m) cca 100 tis. vozidel/24h. Toto
¢islo vsak uvazuje droven kvality dopravy C, celorepublikovy prumér
variaci dopravnich intenzit v pribéhu dne, podil pomalych vozidel 15%,
podélny sklon 2% a krivolakost 75-150 g/km. Navrhova rychlost je
uvazovana 120 km/h, ackoliv predmétny Gsek je navrzen s navrhovou
rychlosti 100 km/h (neplést s nejvyssi povolenou, nebo stfedni rychlosti
vozidel). Z teorie i praxe dopravniho proudu plyne, Ze kapacita
komunikace roste pfi snizovani stredni rychlosti vozidel do pfiblizné
poloviny hodnot navrhové rychlosti. Pfi zachovani Urovné kvality dopravy
C, coz se dokonce v priméstskych dsecich uvazovat nemusi, je mozné
zvysit kapacitu o cca 15% a bezpecnost provozu pomoci liniového Fizeni
dopravy. Navic, amplituda Spickovych hodin v ramci Prazské metropolitni
oblasti neni tak markantni oproti zbytku republiky (divodem je napriklad
podil tercialniho sektoru), k ¢emuZ se vztahuji obecné nezavazné CSN.
Z vyse uvedeného plyne, ze kapacita Useku je zcela jisté vyssi nez je
uvadénych cca 100 tis. voz/24h v CSN 73 6110. Napf. na nékterych
Usecich Jizni spojky o tfech pruzich bylo v roce 2017 dosahovano intenzit
123 600 voz./24h bez liniového fizeni provozu, na dvoupruhovych
Usecich DO s liniovym fizenim dopravy avSak bez ,enforcementu” bylo
vroce 2017 dosahovano intenzit 97 800 voz./24h. Dalsi
pfipominkovatelem pozadované navysSovani kapacity Useku 510 nad
dnesni kategorijni Sitku 33,5 m tedy neni Zadouci, muze ho vsak
pozadovat v ramci pfislusnych Fizeni k DUR & DSP, pfedmétem P+ to
neni. Dle moznosti Stfredoceského kraje do roku 2030, jehoz zastupce
byl také clenem pracovni skupiny, je v Navrhu uvedena ve véci
,aglomeracniho okruhu“ prelozka silnice 11/240, dalsi useky mohou byt
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ignorovany a nejsou tak zohlednény ani ve stanovisku. V pripadé ze
nebude kapacita SOKP 510 dostatecna vSak mohou byt tyto dopady
jesté horsi.

Predlozené hodnoceni koncepce v kapitole 6.3.2.2 ve vyhodnoceni
vlivi na ovzdusi zcela chybné predpokladda, ze dopady SOKP 511 a
dalSich jsou pouze na bezprostfedni okoli téchto komunikaci. Tento
chybny predpoklad ignoruje fakt, Ze realizaci téchto komunikaci
dojde ke zméné dopravy na jinych komunikacich. Toto je
zdokumentovano napfiklad v EIA 511, kdy v dusledku realizace
komunikace SOKP 511 dojde k nartstu dopravy na Gseku SOKP 510
0 30 % a k narustu emisi z tohoto Useku mezi 17 a 30 % pro rizné
znecist ujici latky (viz priloha) jako pfimy dopad realizace SOKP 511.
V dlouhodobém vyhledu se potom dle EIA 511 ceka dalSi zvySovani
emisi z useku SOKP 510, zatimco na dalSich sledovanych uUsecich v
této EIA (a to i dalSich Gsekl SOKP) se o¢ekava zachovani emisi, nebo
dokonce jejich pokles. Hodnoceni koncepce zadny vliv realizace
Useku SOKP 511 na SOKP 510 a tedy i na okoli SOKP 510 (P14, P20,
Dolni Pocernice) neuvadi a toto hodnoceni tedy neodpovida realité.

*kk
***Sd***

Pokud se pfi realizaci Prazského okruhu bude brat ohled pouze na
feSeni soucasnych problému a nebudou brany v potaz i jeho negativni
dlouhodobé dopady, nebo budou dlouhodobé dopady umysiné
ignorovany, aby se podarilo prosadit Prazsky okruh v jeho soucasné
podobé, hrozi riziko, Ze problémy které ma Prazsky okruh resit,
budou pouze presunuty do jinych casti Prahy.

S moznou budouci nedostatec¢nou kapacitou tuseku SOKP 510 souvisi
i opatfeni 267, 487 (MUK Beranka), ktera maji mimo jiné odstranit
vysokou zatéz z mistnich komunikaci (Nachodska). Tato opatreni
budou funk¢ni, pouze pokud bude mit nadfazena silni¢ni sit

zahrnuty v nasledujici aktualizaci Planu mobility po vyjasnéni situace ze
strany obci a Stfedoceského kraje.

Fkk
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Problematika vzdélenosti MUK je soucasti pfislusnych soucasnych i
budoucich technickych dokumentaci, neni vSak obecné brana na lehkou
vahu, CSN 73 6101 a CSN 73 6102 umozfuje zkraceni vzdalenosti az na
1,5 km, pfipadné vytvofit prupletové tseky ¢i kolektorové vozovky, které
se daji segregovat prostorové Uspornym lanovym silni¢nim zachytnym
systémem, jedna se vSak o problematiku prislusejici podrobnéjsSimu typu
dokumentu nez je Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli.

F*hk

5c

Konkrétnimi dopady v pozadované podrobnosti konkrétnich staveb se
zaobiraji prislusné EIA porizované dle zdkona 100/2001 Sh. v platném
znéni. Usek 511 ma souhlasné stanovisko MZP z 1. 12. 2017, které je
v odpovidajici podrobnosti a obsahuje i pozadovana kompenzacni
opatfeni, a tudiz se znéj vychazelo. SEA pro Plan mobility byla
zpracovana autorizovanou osobou a obsahuje vesSkeré nalezitosti v€etné
posouzeni navrhovanych Gseku Prazského okruhu v ndlezité podrobnosti
SEA. Pokles emisi je mimo jiné zpusoben i postupnym zpfisnovanim
emisnhich limitd spalovacich motord a postupnou obménou vozového
parku, ktera probiha v Prazské metropolitni oblasti rychleji nez v jinych
regionech CR. Vysledky pfislusejici EIA Ize nalézt v aktualné platné EIA
na Usek €. 511 a v budoucich EIA na dalSi Useky. SEA neposkytuje
z podstaty véci Udaje v podrobnosti EIA, ale pouze z EIA vychazi.
V navrhu stanoviska SEA jsou zohlednény i pozadavky na predmétné
Useky Prazského okruhu, a to hned v nékolika bodech, minimalné body
1-10 ale i dalSi se pfimo dotykaji budoucich projekénich praci na
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dostatecnou kapacitu. V pripadé nedostatecné kapacity, ktera dle
vySe uvedené pripominky hrozi, mohou naopak mistni komunikace
prostfednictvi MUK Beranka slouZit jako objizdné trasy pretizenych
SOKP 510 a D11 atato opatreni pak budou mit opacny nez zamysleny
efekt.

ke

S T desede
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Shrnuti a zaveér

Predlozena koncepce obsahuje zamér realizace Prazského okruhu,
ktery bude mit dle dosud predlozenych dokumentaci (EIA SOKP 510,
EIAD11, EIASOKP 511, DUR 510) na iseku SOKP 510 nedostatecnou
kapacitu a tento nedostatek koncepce nijak neresi. Dale hodnoceni
koncepce ignoruje negativni vlivy realizace nedokoncenych dseku
SOKP na lokality, které s témito Useky bezprostredné nesousedi, ale
které budou kvali zménam v dopravé dokoncenim SOKP negativné
postizeny. Koncepce by méla byt prepracovana a doplnéna, aby
zajistila dostate¢nou kapacitu vSech Useki SOKP po dokonceni
okruhu a zaroven vyhodnocovala a resSila vSechny negativni dopady
Prazského okruhu a to nejen v okoli zatim nerealizovanych tsekd. Na
zakladé udaji ve Studii CVUT (pfedpokladané zatéze pfi realizaci
jednotlivych variant okruhu) Ize doporucit zahrnuti regionalni trasy
okruhu.

Plan udrzitelné mobility

predmétnych Usecich Prazského okruhu a ve své podstaté tak i naplnuji
pozadavky pripominkovatele.

Fkk
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Realizace novych Gseku Prazského okruhu fesi soucasné i budouci
problémy souvisejici s rozvojem mésta a prfiméstské oblasti, pro tento
Ucel byl v Planu udrzitelné mobility zpracovan i demograficky vyhled a
toto skutecnost byla zanesena do dopravniho modelu. Krizovatka
Beranka prenese pouze tranzitni dopravu z ulice Nachodskd, na coz ma
nadrazena dopravni infrastruktura dostatechou kapacitu. DalSim
prfipominkovatelem navrhovanym rozsifovanim dopravni infrastruktury
by se mél zabyvat vlastnik a provozovatel pfedmétnych tsekd dalnic DO
a D11, tedy RSD, doporucujeme pfipominkovateli se s prosbou na dal3i
rozsifovani napf. na osmipruh obratit na RSD, z hlediska hlavniho mésta
Prahy vsak dalsSi zvySovani kapacity nad ramec dnesni ( v obou pripadech
kategorijni Sitka 33,5 m) nepozadujeme. Naopak se podnikaji kroky pro
minimalizaci negativnich vlivi soucasnych a budoucich realizovanych
Usekd na zastavbu.

Fekd
F*kk 5 ev’n’n’c

Kapacita soucasnych i navrhovanych usekd Prazského okruhu je
navrzena z hlediska kategorijnich Sifek v dostatecné kapacité a hlavni
mésto Praha dalSi rozSifovani v koruné rozhodné nevyzaduje,
pripominkovatel by se mél s védomim vSech negativnich aspektt obratit
s zadosti o rozdifeni na RSD, jakoZto vlastnika a provozovatele
predmétné infrastruktury, které pozadavek v zakonem danych procesech
provéri a prizve i hlavni mésto Praha k jednani.

Konkrétnimi dopady v pozadované podrobnosti konkrétnich staveb se
zaobiraji prislusné EIA porizované dle zakona 100/2001 Sb. v platném
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MC Praha - Dolni Chabry:
PRIPOMINKA VYSVETLENA
Rl S

Pripominka:

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy
v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Brezinéves (519),
Brezinéves - Satalice (520), Satalice - Béchovice (510) a Béchovice -
DI (511) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadéce).

PoZzadujeme jejich vyfazeni z Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
a jejich zruseni V Metropolitnim planu i Zasadach tzemniho rozvoje
hl.m. Prahy.

F*kk
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SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrzitelné
S mobility:

Plan udrzitelné mobility

znéni. Usek 511 ma souhlasné stanovisko MZP z 1. 12. 2017, které je
v odpovidajici podrobnosti a obsahuje i pozadovand kompenzacni
opatreni, a tudiz se z néj vychazelo i v SEA pro Plan udrzitelné mobility.
SEA pro Plan mobility byla zpracovana autorizovanou osobou a obsahuje
veskeré nalezitosti v€etné posouzeni navrhovanych useku Prazského
okruhu v ndlezité podrobnosti SEA. SEA neposkytuje z podstaty véci
udaje v podrobnosti EIA, ale pouze z EIA vychazi. V navrhu stanoviska
SEA jsou zohlednény i pozadavky na pfedmétné Useky Prazského okruhu,
a to hned v nékolika bodech, minimalné body 1-10 ale i dalSi se pfimo
dotykaji budoucich projekcnich praci na predmétnych dsecich Prazského
okruhu a ve své podstaté tak i naplnuji pozadavky pripominkovatele.

B

6a

Plan udrzitelné mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
koridor( slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v
pripadé Prazského okruhu z feSeni uvedenych v platnych Gzemné
planovacich dokumentacich Prahy a StfedocCeského kraje, tedy platného
stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Hlavni mésto Praha neni
investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak v Navrhu P+
jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné zastavénych
Uzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu
s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napfr.
zelenymi pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi pruchodu citlivym
Uzemim. Potfeba vystavby novych dseku Prazského okruhu byla
opakované stvrzena zastupci nékolika desitek kli¢ovych aktéru v rdmci
workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky
relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci
celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.
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Snizeni uhlikové stopy

Naopak dojde k wvyraznému zvySeni uhlikové stopy a to z

nasledujicich divodu:

- nékolikaleta vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimouroviovych
kfizovatek, tunelu a mostu. V tésné blizkosti rezidencni zastavby a
prirodnich pamatek na tzemi Prahy

- pfevedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy

- celkovy narust dopravnich vykonu a dopravni indukce nejen na
novych, ale i stavajicich komunikaci uvnitf Prahy

-vy$Si nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjsSi podminky pro
automobilovou dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v
neprospéch alternativnich druhu dopravy

- nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych tseku

Fdk
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Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na
okruhu, ale i navazujicich komunikacich v disledku miseni méstské
a tranzitni kamionové dopravy.

Zvyseni finan¢ni udrzitelnosti

Naopak obrovské pofizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz
a Uudrzbu (zejména tunelu a mostu) budou mit za nasledek snizeni
financni udrzitelnosti.

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani
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Dimenze severni Casti okruhu v ramci projektové dokumentace neni
znama, hlavni mésto Praha neni investorem projektt Prazského okruhu,
podporuje jej vSak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému. Vystavba cehokoliv samoziejmé spotfebovava
energii, a tudiz produkuje uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na
Zemi, co spotfebovava energii. Produkce energie pro stavebni stroje
z obnovitelnych zdroju bohuzel neni v kompetenci Planu mobility,
ackoliv i fazi vystavby se samozrejmé SEA zabyvala a nasledné se této
problematice vénuje predevSim EIA, kterd navrhuje opatfeni pro
minimalizaci vlivi. Plan udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek
opatreni, které se snazi podpofit jiné druhy dopravy nez dopravu
automobilovou (metro, Zzeleznic¢ni traté, nové tramvajové traté,
cyklodopravu, ...), naopak nové useky Prazského okruhu dokument P+
Navrh podporuje jako ndstroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych GUzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi
investicemi (napf. zelenymi pdasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi
pruchodu citlivym Gzemim. Diky plynulejsimu provozu na novych tsecich
Prazského okruhu, oproti silnicim a ulicim v obytné zastavbé a pfirozené
obnové vozového parku vcCetné rozvoje elektromobility a energii
z obnovitelnych zdroju se oc¢ekava naopak pokles mérné uhlikové stopy.

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi pfedevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pfed
hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Cerpani energii
z obnovitelnych zdroju pro provoz tunelovych Usekl neni pfedmétem
predkladané koncepce (P+).

*hk
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ZlepSeni lidského zdravi

Nékterym lokalitdm (napf. Spofilov) se mime ulevi po odvedeni
nakladniho tranzitu v obou variantach SOKP (A-ZUR, Regionalni),
avsak A-ZUR jinym pfitizi (Cerny Most, PocCernice, Béchovice, Suchdol
atd.) Privedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy
zakonzervuje stavajici Spatné klima, a tim povede ke zhorSeni zdravi
a kvality zivota vSech obyvatel Prahy.

3'(3'(3'(6-[-'***

Nedostatky SOKP dle ZUR v Planu udrzitelné mobility:

Zastarala koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu
VYVOji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého
stoleti. Od té doby doslo k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému

nartustu dopravy v dusledku pfechodu na trzni hospodafstvi a
zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a

zavadi na Uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.
Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé momentalni
situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

*kk
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Nefunkcni a nekoncepcni dopravni feseni

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani
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Zadna statistika neuvadi zvySeni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidi¢i ndkladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo prfimo na jdvm.cz. Pokud pfipominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudkl, zcela se od takového
predpokladu distancujeme.

F*hk
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Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu ¢i krajinu, ochrana obyvatel a
krajiny pred hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Mosty slouzi
Casto také ke zmirnéni vlivi na biotopy v udoli, jejich ochrana je
zakonnou povinnosti. Investorem i provozovatelem Prazského okruhu je
RSD, doporucujeme se proto obratit na tuto organizaci s pfipominkou
k investi¢nim a provoznim nakladim. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dalnici, predpoklada se vykonové zpoplatnéni, které slouzi pro
kompenzaci provoznich nakladl v€etné navratnosti investice.

Fkd
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Hlavni mésto Praha neni investorem projektd Prazského okruhu,
podporuje jej vSsak v Navrhu P+ jako ndstroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim. Na veSkeré Gseky
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Vyporadani

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimodalniho
koridoru Berlin - Istanbul transevropské dopravni sité. K zdsadam
rozvoje TEN-T patfi predevsim

- zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
- rychle spojeni velkych aglomeraci,

- obchazeni méstskych oblasti,

- oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mel fesit tranzitni dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové -
Plzeri nebo Berlin - Viden, NIKOLIV vsak Cerny Most - Béchovice ci
Suchdol - Bohnice. Je zapotfebi rozlisovat mezi infrastrukturou
globalni sité (TEN-T) a infrastrukturou regionalni a mistni (méstské
komunikace). SOKP jako soucast infrastruktury globdlni sité plni
dulezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢.
1315/2013 ¢l. 17). Pokud vsak na néj budou kladeny pozadavky, aby
zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak
ma. Je zapotfebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy,
zejména kamionové za Ucelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti
provozu.

Fkd
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Nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

SOKP dle ZUR je pfimo v rozporu s evropskou legislativou TEN-T,
nebot vede zastavenym a zastavitelnym Uzemim a pfipousti
nebezpecné miseni méstské a tranzitni dopravy. Nechrani obyvatele
Prahy pred nepfriznivymi ucinky tranzitni silnicni dopravy (nesoulad s
cl. 30, e) nafizeni c. 1315/2013/EU). Realizace dnes jiz dalni¢niho
pratahu by mela velmi negativni dopady na cca 100 000 obyvatel v
méstskych castech na vychodé a severu Prahy.

byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
proto musi byt dodrzeny. Potfeba vystavby novych Gsek( Prazského
okruhu byla opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych
aktéra v ramci workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i
statisticky relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob
v ramci celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

Fkd
3‘:**6-‘-‘***

Tvrzeni neni pravda, tranzitni kamionova doprava v Praze je, staci se
napfiklad podivat na kartogram na strané 17 v RocCence dopravy TSK
z roku 2017. U¢elem je jeji vysunuti mimo husté zastavéné Gzemi, ale
zaroven tak, aby infrastruktura byla dostatecné ucinna. A to nejen pro
tranzitni, ale i zdroj-cilovou dopravu, nebot to zvysi pfipominkovatelem
pozadovanou finan¢ni udrzitelnost, nebot pravé tak bude moci
infrastrukturu vyuzit vice uzivateld.

Kk
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Neni zfejmé, z ceho plyne, Ze bude Prazsky okruh v soucasné planované
podobé nefunkcni, jenom protoze je oznafen vramci Evropy jako
multimodalni koridor. V ramci tohoto koridoru se bézné potkavaji rizni
uzivatelé dopravni systému na pozemnich komunikacich, Zzeleznici i vodé
jiz desitky let. Rozhodné neni financné ani environmentalné udrzitelné
stavét vedle sebe napriklad nékolik komunikaci jen, aby se segregovali
uzivatelé na zakladé néjakého predsudku. Pfevazna vétsina prepravnich
proudd v ramci Prazské metropolitni oblasti je zdroj-cilova, nikoliv
tranzitni, proto je Zadouci, aby infrastruktura prochdazejici PMO byla
vyuzitelna obyvateli a navstévniky co nejvice, samoziejmé se zachovanim
vSech zdkonnych limith emisi, imisi hluku i exhalaci a minimalizaci vlivu
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Zhorseni zivotnich podminek jiz zatizenych lokalitach

Méstské casti, na jejichz Gzemi vede trasa SOKP, jsou jiz v
soucasnosti silné zatizeny dopravou a dochazi zde k prekracovani
hygienickych limitd. Na severozapadé jsou obyvatele vystaveni
nadmérnému hluku z letecké dopravy a v pfipadé realizace paralelni
drahy by se situace nadale zhorsila. Na vychodé jsou vystaveni hluku
a zplodinam zejména =z tranzitni kamionové dopravy podél
stavajiciho useku 510. Neni tedy zadouci privadét do teto oblasti dalsi
dopravni zatéz. Naopak je zapotrebi odvést tranzit mimo Uzemi hl.
m. Prahy.

Fekd
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Neudrzitelnad dopravni situace

SOKP dle ZUR nepfispiva ke splnéni strategického cile c. 5 -
udrzitelna mobilita (dle Strategického planu hl.m. Prahy). Praha
nebude schopna absorbovat vesSkerou tranzitni a kamionovou
dopravu z 9 dalnic napojenych na Prazsky okruh. Podle oficidlnich
prognéz je ziejmé, Ze nékteré uUseky SOKP vcetné radial budou
kapacitné nevyhovujici a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coz se muze projevit negativhé i na dalSich
komunikacich uvnitf Prahy. Navic je vyrazné podcenén princip
dopravni indukce, kdy nabidka nove silni¢ni kapacity vyvola narust
poptavky po ni a zvySeni dopravniho zatizeni.

Vysoka financni nakladnost

Plan udrzitelné mobility

na pfirodu a krajinu, coz je uvedeno i v navrhu stanoviska SEA, nebot se
vlivy SEA dusledné zaobirala.

Fhk
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Rozpor s evropskou legislativou planované trasy Prazského okruhu byl
opakované vznasen jako argument v soudnich sporech na aktualizované
ZUR hl. m. Prahy. Rozpor vSak nebyl identifikovan Méstskym soudem v
Praze ani v poslednim rozsudku ¢. 10A 170/2017 ze dne 18. 12. 2018.
Vyvedeni kamionové dopravy z velmi intenzivné zastavénych tUzemi hl.
m. Prahy je umozZnéno a zdaroven je ve stopé dle ZUR okruh stale
dostatecné funkéni pro odvadéni zbytné vnitroméstské dopravy, zustava
tak atraktivni pro prenaseni zdrojové a cilové dopravy z a do regionu i
okrajovych casti Prahy.

F*hk
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Hlavni mésto Praha neni investorem projektl Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako ndastroj pro odvedeni dopravni
zatéze ze zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability dopravniho
systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a shazi se
navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pdasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi priachodu citlivym Gzemim. Na veskeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
proto musi byt dodrzeny. Hodnoceni SEA na Plan mobility hodnotilo
veskeré vlivy navrhovanych staveb a jejich disledkd, bylo fadné
zpracovano autorizovanou osobou a poZadavky z hlediska vlivi na
zivotni prostifedi a verejné zdravi jsou uvedeny v ndvrhu stanoviska a
zohlednuji tak pozadavky prfipominkovatele.

Fkdk
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Z hlediska ekonomického je financni naro¢nost trasy SOKP dle ZUR
cca 56 mld. K¢, tedy cca 1,2 mld./km, coZ je mimo jine dvojnasobek
obvykle ceny.

ek
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Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

IPR (Institut panovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou
studii Prahy, ve které uvedl index zmény poctu obyvatel mezi lety
2030 a 2015 podle prazskych méstskych casti.

Prazsky okruh (soucdst TEN-T s jejim kamionovym provozem) je
umistén do méstskych casti, kde se ofekava nejvétsi narust poctu
obyvatel (Pocernice, Satalice, VinoF, Cakovice, Dolni Chabry, Suchdol,
Lysolaje). Navrhovat trasu dalnice pres sidelni dtvary s tendenci
dalsiho rustu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a
béznymi zvyklostmi (trasa minimalniho odporu). Tuto skutecnost je
nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou a protispolecenskou.

Fdk
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Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km2 zastavitelné plochy pro bytovou
a obcanskou vybavenost na Uzemi hl.m. Prahy. Vytvarfi umélou
barieru uvnitf méstského organismu, ktera porusi vzajemné vazby a
funkce stdvajici zastavby. Realizace SOKP dle MPP a ZUR
pravdépodobné povede k (nezadouci) vystavbé logistickych,
prumyslovych a komer¢nich objektu, coz bude mit za nasledek dalsi
narust dopravni zatéze a zhorSeni Zivotniho prostredi V Praze.

ke
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Plan udrzitelné mobility

Vyporadani
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Plan udrzitelné mobility plné respektuje platny Strategicky plan hl. m.
Prahy a jeho vizi. Navic pfimo v platném Strategickém planu hl. m. Prahy,
konkrétné oblasti A1 strategického cile 1.5 (Udrzitelna mobilita) je
doslova uvedeno ,...respektovani prioritni dulezitosti dostavby
Prazského okruhu...” Dalsi pfipominky ke Strategickému planu je
nezbytné vznést pres Zastupitelstvo pfimo k dokumentu Strategicky
plan. Investi¢ni naroc¢nost je mimo jiné dana v tomto pfipadé snahou o
minimalizaci vlivQ na Zivotni prostfedi a obyvatele, tj. napfiklad
nakladnosti zemnich praci na vystavbu zafezi a tuneld. Dodrzeni
zakonnych limitl je nezbytné.

F*hk
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Odmitame tvrzeni nezodpovédnosti a nespolec¢enoskosti, nebot praveé
velky rozvoj mésta v oblasti kolem hranic hl. m. Prahy zapficini poptavku
po dopravé, kterou saturuji nové Useky Prazského okruhu. Vyhodou
naopak je, Ze tyto nové vzniklé vazby, pokud uz je bude nezbytné
realizovat automobilovou dopravou, budou realizovany vétsSinu cesty po
technicky vybavené trase s minimalizovanymi vlivy na obyvatele, krajinu
i zivotni prostfedi (splnéni zakonnych limitl) a nikoliv v soucasné
zastavbé. Po novych lsecich bude provozovana i prazska integrovana
doprava, coz umozni pokryt ¢ast poptavky efektivnim a environmentalné
Setrnym zpusobem.

FThx
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Doslo zfejmé k nedorozuméni, nelze plést koridory a plochy vymezené
v lzemné planovaci dokumentaci a trasu dle projektové dokumentace.
Vlastni trasa vcCetné mimouroviovych kfizovatek tak velkou plochu
samoziejmé nezabere, pfesnd plocha je viak az pfedmétem DUR a DSP.
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Strety SOKP se Zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti ¢i protina nékolik pfirodnich
pamatek, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Udoli Unétického potoka,
Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karnon u Sedlce Zamky, Drahan -Troja,
Bazantnice Satalice, Vinorsky park, Xaverovsky Haj, Chlumecky lom
Pocernicky rybnik, Litoznice). Realizace SOKP bude mit evidentné
negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky vcetné fauny a fléry a
omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadfeni Ceské
inspekce zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta
J (Useky 518 a 519) ,nepfimo zasahuje a dotykd se nejvétSiho poctu
zvlasté chrnénych Uzemi a omezuje, v nékterych pfipadech dokonce
likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chrnénych druhu
zivoCichG. Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta )
neprijatelna,..."

Fekk
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Zaveér:

Nesouhlasime s vymezenim koridoru SOKP dle vySe zminénych
pfipominek a bodu a pozadujeme objektivni posouzeni variant reseni
tranzitniho okruhu na zakladé metody multikriterialniho hodnoceni

dopadu na obyvatele, ochranu zivotniho prostfedi, bezpecnost
dopravy, naklady a uzemni rozvoji.

Fdk

Plan udrzitelné mobility

Pro bytovou a obcanskou vybavenost je alokovan dostatek ploch, navic
tyto plochy musi byt dopravné obslouzeny, k c¢emuz praveé slouzi dnesni
¢i budouci Prazsky okruh. Projektovani probihda s durazem na
minimalizaci vlivl véetné bariérového efektu. Veskeré pripominky tohoto
typu je vsak nutno podat do pfislusnych procest, zejména pak tzemniho
a stavebniho Ffizeni. Povolovani jakychkoliv objektli kdekoliv fesi
prislusné stavebni Ufady a urady uzemniho planovani, je nezbytné podat
pfipominky pfimo k nim ke konkrétni stavbé. Nikde v pravnim Fadu CR
neni zakotveno, Ze vystavba pozemni komunikace znamena vystavbu
logistickych, pramyslovych a komercnich objektl. Povolovaci procesy na
vystavbu pozemni komunikace jsou vedeny jen a pouze na povoleni
pozemni komunikace a jejich soucasti. Pro stanoveni moznosti co kde za
jakych podminek Ize stavét slouzi tzemné planovaci dokumentace, ktera
je projednavana dle prislusenych legislativnich predpisu, tedy i s Gcasti
verejnosti.

Fekd

:‘c:‘c:‘c6m***

VesSkeré uvedené stfety byly posouzeny v rdmci procesu SEA se vSemi
nalezitostmi a jsou zaznamenany v pfipominkovaném dokumentu vCetné
pozadavkl z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi v navrhu
stanoviska. Konkrétni opatfeni pro minimalizaci vlivi jsou a budou
uvedeny v pfisluSnych EIA a musi byt respektovany v procesu projekéni
pfipravy. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je strategicky dokument,
ktery projekty v detailu resit z podstaty véci nemuze, nebot pro to nema
nastroje.

:‘::‘::‘:Gn:‘::‘::‘:
Plan udrzitelné mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
koridor( slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v

pripadé Prazského okruhu z reSeni uvedenych v platnych GUzemné
planovacich dokumentacich Prahy a StfedocCeského kraje, tedy platného
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MC Praha - Suchdol:
PRIPOMINKA VYSVETLENA

7(—7%7%7a Sk ok ok

1) méstska cast pozaduje zpracovani rozptylové a hlukové studie
koncepce ,Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli“ a na zakladé
vysledkt upravit koncepci tak, aby realizace zaméru skute¢né vedle
ke zlepsSeni zivotniho prostredi na uzemi hl.m. Prahy v souladu se
strategickymi cili.

2) méstska cast nesouhlasi se zpracovanym hodnoceni uvedenym v

prilohach: ,Hodnoceni opatfeni na Zzivotni prostredi“, ,Hodnoceni

kumulativnich a synergickych vlivd“ a ,Hodnoceni vlivi na

obyvatelstvo a verejné zdravi“ pro Uzemi méstské casti, protoze

nebyly zpracovany rozptylové a hlukové studie, které by koncepci
/A posoudily.

Vyporadani

stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Vzhledem k casovému
horizontu roku 2030 jsou relevantni pouze projekty uvedené v platné
uzemné planovaci dokumentaci. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
nema a nemél k dispozici zadné ekvivalentni varianty vedeni Prazského
okruhu do roku 2030. Pozadavek na variantnost v dalSich zdkonem
danych procesech miize byt samozfejmé vznesen pfimo na RSD, jakoZto
investora. Hlavni mésto Praha neni investorem projekti Prazského
okruhu, podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni
dopravni zatéze z intenzivné zastavénych lizemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
Strategickym pldnem hl. m. Prahy a snazi se navazujicimi investicemi
(napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu
citlivym tzemim.

F*hk

***7a~k**

Plan mobility obsahuje 240 opatfeni (zaméru) v ruzné fazi pfipravy a
rizného charakteru. Obsahuje jak zaméry s konkrétni lokalizaci (napf.
opatreni ID400 Ddlnice D3 - stfedoceska ¢dast) tak zaméry, u kterych neni
v soucasné dobé umisténi znamé (napr. opatreni ID461 Rozvoj P+R
mimo prioritni oblasti St¢. kraje), a také zaméry organizacniho
charakteru bez konkrétni lokalizace (napf. opatieni podporujici uzivani
verejné dopravy - ID43 Legislativa pro preferenci VHD). Zpracovani
souhrnné rozptylové a hlukové studie neni za téchto podminek mozné a
také se bézné na Urovni hodnoceni koncepce (SEA) nezpracovavaji. Vlivy
jednotlivych zamérd na imisni a hlukovou zatéz budou feSeny
v havazujicich Fizeni (lzemni a stavebni fizeni véetné posouzeni vliva dle
zakona ¢. 100/2001 Sb. (EIA)). Sledovani dopadd Planu mobility bude
probihat na zakladé stanovenych indikatort. ,Hodnoceni kumulativnich
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***7b~k~k~k

3) méstska cast nesouhlasi s vymezenim koridoru Prazského okruhu
v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Brezinéves (519) - zamér
392 v koncepci, protoze dle zpracovanych materiald (napf. AZUR,
MPP) by doslo k prekracovani hlukovych a exhala¢nich limitt vcetné
kumulativnich na tzemi méstské casti.

Fekk

Fedk 7c~k3'<3'<

4) méstska cast pozaduje doplnéni koncepce a jeho posouzeni o
variantni reSeni Prazského okruhu

a) s cilem snizeni exhalacni zatéze (PM 2.5, PM10, benzo(a)pyren) na
hl.m. Prahy napf. vyvedenim kamionové dopravy z zemi hl.m. Prahy

b) s cilem pfripravit opatfeni Prazsky okruh (opatfeni 392 Prazsky
okruh (D0), 518 a 519 (Ruzyné - Brezinéves) a opatreni 393 Prazsky
okruh (D0), 520 ( Brezinéves - Satalice D10)) v souladu s evropskou
legislativou.

Prazsky okruhu je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin -
Istanbul transevropské dopravni sité.

K zdsadam rozvoje TEN-T patfi predevsim:
= zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
- rychlé spojeni velkych aglomeraci,

» obchazeni méstskych oblasti,

- oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Prazsky okruh dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T,
nebot vede =zastavénym a zastavitelnym Gzemim a pripousti

Plan udrzitelné mobility

a synergickych vlivi“ a ,Hodnoceni vlivil na obyvatelstvo a vefejné zdravi“
tak bylo zpracovano na nejvyssi mozné odborné trovni.

Fkk

7‘:7‘:7‘:7b7’::’::’:

Plan udrzitelné mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
koridort slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v
pripadé Prazského okruhu z freSeni uvedenych v plathych GUzemné
planovacich dokumentacich Prahy a Stfredoceského kraje, tedy platného
stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvéleny a potvrzeny i soudnimi pfezkumy. Zavéry vyhodnoceni vlivli na
udrzitelny rozvoj ani jedné ze zminovanych Uzemné planovacich
dokumentaci nevyloucily moznost realizace Prazského okruhu v trase dle
platnych ZUR Prahy a StfedocCeského kraje. K zavérim jsou vzdy
stanoveny podminky realizace a kompenzacni opatfeni. Vlastni
pfipustnost projektu, nikoliv uz koridoru jako v UPD ale podrobné
rozpracovaného projektu, je pak Glohou procesu EIA, vCetné stanoveni
podminek realizace. Stejné jako tomu bylo i v pripadé stavby 511
Prazského okruhu, kde vyhodnoceni vlivu ZUR potvrdilo pfipustnost
koridoru okruhu za urcitych podminek a nasledné vyrazné podrobnéjsi
vyhodnoceni vlivu v ramci procesu EIA bylo zavrSeno souhlasnym
stanoviskem s podminkami. Hlavni meésto Praha neni investorem
projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj
pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné zastavénych tuzemi mésta a
zvySeni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou
Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi
pdasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim.
Potfeba vystavby novych uUsekd Prazského okruhu byla opakované
stvrzena zastupci nékolika desitek kli¢ovych aktért v rdmci workshopt
k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky relevantnim
sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci celé PMO jako
zakladni pilif Dopravni politiky mésta. Vzhledem k ¢asovému horizontu
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nebezpecné miseni méstské a tranzitni dopravy. Nechrani obyvatele
Prahy pred nepfiznivymi ucinky tranzitni silnicni dopravy (nesoulad s
¢l. 30, e) narizeni ¢. 1315/2013/EU). Realizace dnes jiz dalni¢niho
prutahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 obyvatel v
méstskych ¢astech na vychodé a severu Prahy.

Prazsky okruh by mél predevsim resit tranzitni dopravni vztahy, napfr.
Hradec Kralové - Plzen nebo Berlin - Viden Je zapotrebi rozliSovat
mezi infrastrukturou globalni sité (TEN-T) a infrastrukturou
regiondlni a mistni (méstské komunikace). Prazsky okruh jako
soucast infrastruktury globalni sité plni dualezitou roli v dalkové
nakladni a osobni dopravé (narizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17).

Pokud vsak na néj budou kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil
potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma. Je
zapotrebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména
kamionové za ucelem zvysSeni plynulosti a bezpecnosti provozu.

*kk
***7d~k~k~k

Soucasny navrh Prazského okruhu dle ZUR vychazi z koncepce 60. let
minulého stoleti. Od té doby dosSlo k vyznamnému rozvoji mésta a
obrovskému narGstu dopravy v dusledku prfechodu na trzni
hospodarstvi a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na
zasadni zmény a zavadi na Uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména
kamionovou dopravu. Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na
zakladé momentalni situace s vyhledem 20 let po uvedeni do
provozu.

F*kk

7‘:7‘::‘:7e***

Plan udrzitelné mobility

roku 2030 jsou relevantni pouze projekty uvedené v platné Uzemné
planovaci dokumentaci. Pripominkovana SEA hodnotila v dostatecné
podrobnosti adekvatni SEA veskeré relevantni vlivy na okoli, coz je
zohlednéno mimo jiné také v navrhu stanoviska na strané 247 - 249 a
obsahuje v podstaté tedy i pozadavky pripominkovatele.

Fkk

7cC

Plan mobility vychazi v pripadé Prazského okruhu z reseni uvedenych v
platnych Uzemné planovacich dokumentacich Prahy a Stfedoceského
kraje, tedy platného stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma
zastupitelskymi sbory schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy.
Zavéry vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj ani jedné ze zmifiovanych
Uzemné planovacich dokumentaci nevyloucily mozZnost realizace
Prazského okruhu v trase dle platnych ZUR Prahy a StredocCeského kraje.
K zavérum jsou vzdy stanoveny podminky realizace a kompenzacni
opatfeni. Vlastni pfipustnost projektu, nikoliv uz koridoru jako v UPD ale
podrobné rozpracovaného projektu, je pak Ulohou procesu EIA, vcCetné
stanoveni podminek realizace. Stejné jako tomu bylo i v pfipadé stavby
511 Prazského okruhu, kde vyhodnoceni vlivu ZUR potvrdilo pripustnost
koridoru okruhu za urcitych podminek a nasledné vyrazné podrobnéjsi
vyhodnoceni vlivu v ramci procesu EIA bylo zavrseno souhlasnym
stanoviskem s podminkami. Vzhledem k ¢asovému horizontu roku 2030
jsou relevantni pouze projekty uvedené v platné Uzemné planovaci
dokumentaci. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli nema a nemél
k dispozici zadné ekvivalentni varianty vedeni Prazského okruhu do roku
2030. Pozadavek na variantnost v dalSich zdkonem danych procesech
mlZe byt samozfejmé vznesen pfimo na RSD, jakoZto investora.
Hodnoceni uvedenych opatfeni z hlediska ZzZivotniho prostiedi bylo
provedeno v podrobnosti adekvatni pro SEA a vysledek je zohlednén
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c) Prazsky okruh dle ZUR (opatieni 392, 393) invariantné zahrnuty do
koncepce je v rozporu se strategickymi cili koncepce:

1) Snizeni uhlikové stopy

V koncepci zahrnuta opatfeni zpusobi vyrazné zvySeni uhlikové stopy
na uzemi hl.m. Prahy, a to z nasledujicich duvodu:

komunikace dalni¢éniho typu (napr. Sestiproudé) vcetné
mimourovinovych kfizovatek, tuneld a mosti v tésné blizkosti
rezidencni zastavby a prirodnich pamatek na Gzemi Prahy

- privedeni tranzitni kamionové dopravy na Gzemi Prahy

- celkovy narust dopravnich vykont a dopravni indukce nejen na
novych, ale i stavajicich komunikaci uvnitf Prahy

- vétSi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjSi podminky pro
automobilovou dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v
neprospéch alternativnich druhit dopravy

- nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych tsek

*kk
***7f~k~k~k

Il') Zvyseni bezpecnosti

V koncepci zahrnuta opatreni povedenou ke zhorSeni bezpecnosti a
zvyseni nehodovosti koncepce a to nejen na okruhu, ale i navazujicich
komunikacich v dasledku miseni méstské a tranzitni kamionové
dopravy.

7‘:7‘:7‘:797’:7’:*
lll) Zvyseni finan¢ni udrzitelnosti

V koncepci zahrnutd opatfeni (technicky naro¢na - tunely) z duvodu
obrovskych pofizovacich nakladum na vystavbu a nakladim na

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

v ndvrhu stanoviska na strané 247 - 249 a obsahuje v podstaté tedy i
pozadavky pfipominkovatele. Podrobnéjsi posouzeni je predmétem EIA.

Rozpor s evropskou legislativou planované trasy Prazského okruhu byl
opakované vznasen jako argument v soudnich sporech na aktualizované
ZUR hl. m. Prahy. Rozpor vsak nebyl identifikovan Méstskym soudem v
Praze ani v poslednim rozsudku ¢. T0A 170/2017 ze dne 18. 12. 2018.
Vyvedeni kamionové dopravy z velmi intenzivné zastavénych dzemi hl.
m. Prahy je umozZnéno a zaroven je ve stopé dle ZUR okruh stdle
dostatecné funkéni pro odvadéni zbytné vnitroméstské dopravy, zustava
tak atraktivni pro prenaseni zdrojové a cilové dopravy z a do regionu i
okrajovych casti Prahy.

Zadna statistika neuvadi zvy$eni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidi¢i nakladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysoké pozornosti. Navic
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé. Pokud pripominka
smérovala na diskriminaci kohokoliv na zakladé urcitych predsudkd,
zcela se od takového predpokladu distancujeme.

3‘:**7d7’c7’c7’c

Tvrzeni neni pravda, tranzitni kamionova doprava v Praze je, staci se
napriklad podivat na kartogram na strané 17 v RoCence dopravy TSK z
roku 2017. U&elem je jeji vysunuti mimo husté zastavéné Gzemi, ale
zaroven tak, aby infrastruktura byla dostatecné ucinna. A to nejen pro
tranzitni, ale i zdroj-cilovou dopravu, nebot to zvysi pfipominkovatelem
pozadovanou financ¢ni udrzitelnost, nebot pravé tak bude moci
infrastrukturu vyuzit vice uzivateld.

Fkd

:‘c:‘c:‘c?ev'n'n':
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provoz a udrzbu (zejména tunell a mosti) povedou ke snizeni Dimenze severni casti okruhu v ramci projektové dokumentace neni

financni udrzitelnosti koncepce. znama, hlavni mésto Praha neni investorem projektt Prazského okruhu,
s podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako ndastroj pro odvedeni dopravni

zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvysSeni stability
FHRET dopravniho systému. Vystavba cehokoliv samozfejmé spotifebovava

energii, a tudiz produkuje uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na
Zemi, co spotrebovava energii. Produkce energie pro stavebni stroje
z obnovitelnych zdroju bohuzel neni v kompetenci Planu mobility,
ackoliv i fazi vystavby se samoziejmé SEA zabyvala a nasledné se této
problematice vénuje predevSim EIA, kterda navrhuje opatfeni pro
minimalizaci vlivi. Plan udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek
opatreni, které se snazi podpofit jiné druhy dopravy nez dopravu
ek automobilovou (metro, ZzelezniCni traté, nové tramvajové traté,
cyklodopravu, ...), naopak nové useky Prazského okruhu dokument P+
Navrh podporuje jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych Gzemi mésta a zvyseni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snhazi se navazujicimi
investicemi (napr. zelenymi pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi
pruchodu citlivym Gzemim. Diky plynulejSimu provozu na novych tsecich
Prazského okruhu, oproti silnicim a ulicim v obytné zastavbé a prirozené
obnové vozového parku vcetné rozvoje elektromobility a energii
z obnovitelnych zdroju se o¢ekava naopak pokles mérné uhlikové stopy.

IV) Zlepseni lidského zdravi

V koncepci zahrnutd opatfeni povedou ke zhorSeni Zzivotnich
podminek a povedou k zhorSeni zdravi. Privedeni dalsi tranzitni
kamionové dopravy na uzemi Prahy zakonzervuje stavajici Spatné
klima a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel
Prahy.

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pfed
hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Cerpani energii
z obnovitelnych zdroju pro provoz tunelovych Usekl neni predmétem
predkladané koncepce (P+).

Fkd

] 7f***
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Zadna statistika neuvadi zvy$eni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidici nakladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo prfimo na jdvm.cz. Pokud pripominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudkt, zcela se od takového
predpokladu distancujeme.

Fkd

3‘:3‘:3‘:79***

Tunely na predmétnych uUsecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu ¢i krajinu, ochrana obyvatel a
krajiny pred hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Mosty slouzi
¢asto také ke zmirnéni vlivh na biotopy v udoli, jejich ochrana je
zakonnou povinnosti. Investorem i provozovatelem Prazského okruhu je
RSD, doporucujeme se proto obratit na tuto organizaci s pfipominkou
k investi¢nim a provoznim nakladdm. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dalnici, predpoklada se vykonové zpoplatnéni, které slouzi pro
kompenzaci provoznich nakladu véetné navratnosti investice.

F*hk

:‘::‘::‘:7h:‘::‘::‘:

Hlavni mésto Praha neni investorem projekti Prazského okruhu,
podporuje jej vSak v Navrhu P+ jako ndstroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pdsy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi prichodu citlivym tGzemim. Na veskeré tseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
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Ing. Pavel Vermach, Ph.D.:
PRIPOMINKA VYSVETLENA

V &asti ZUR tykajicich se tzv. SOKP v rozsahu stavajiciho navrhu je
nutno predpokladat jiné vysledky, nez které predpoklada koncepce:
e v obytnych oblastech dojde ke zvySeni uhlikové stopy
(vystavba a provoz Sestiproudé dalnice v€etné MUK, tranzitni

kamionova doprava, zvyseni dopravni intenzity),

e dojde ke snizeni bezpecnosti (miseni tranzitni kamionové a
méstské dopravy, zuzeni jizdnich pruht a zruseni odstavnych

pruht v nékterych ¢astech),

e dojde ke snizeni finan¢ni udrzitelnosti (vysoké pofrizovaci a

provozni naklady),

e v celkovém vysledku dojde ke zhorSeni zdravi a kvality zivota
obyvatel Prahy (pfivedeni tranzitni kamionové dopravy na

tuzemi hl.m.Prahy, narust dopravnich vykonu).

Z téchto dlivod(l SOKP dle ZUR neni v souladu s cili Planu udrzitelné
I mobility

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

proto musi byt dodrzeny. Potfeba vystavby novych Gsekt Prazského
okruhu byla opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych
aktért v ramci workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i
statisticky relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob
v ramci celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli a Zasady uzemniho rozvoje jsou
zcela jiné dokumenty, pfipominkovany dokument se tyka pouze
hodnoceni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli.

Vystavba cehokoliv samoziejmé spotfebovava energii, a tudiz produkuje
uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na Zemi, co spotfebovava
energii. Produkce energie pro stavebni stroje z obnovitelnych zdroju
bohuzel neni v kompetenci Planu mobility, ackoliv i fazi vystavby se
samoziejmé SEA zabyvala a ndsledné se této problematice vénuje
predevsim EIA, ktera navrhuje opatfeni pro minimalizaci vlivi. Plan
udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek opatfeni, které se snazi
podpofit jiné druhy dopravy nez dopravu automobilovou (metro,
zeleznicni traté, nové tramvajové traté, cyklodopravu, ...), naopak nové
useky Prazského okruhu dokument P+ Navrh podporuje jako nastroj pro
odvedeni dopravni zatéze z intenzivné zastavénych Gzemi mésta a
zvyseni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou
Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi
pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi pruchodu citlivym Gzemim.
Diky plynulejSimu provozu na novych Usecich Prazského okruhu, oproti
silnicim a ulicim v obytné zastavbé a prirozené obnové vozového parku
véetné rozvoje elektromobility a energii z obnovitelnych zdroju se
oCekava naopak pokles mérné uhlikové stopy. Tunely na pfedmétnych
Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro minimalizaci vlivi na
okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pred hlukem a emisemi je
zakonnou povinnosti. Cerpani energii z obnovitelnych zdroji pro provoz
tunelovych Useki neni pfedmétem predkladané koncepce (P+). Na jedné
strané muze dojit k narGstu zatizeni Uzemi v mezich stanovanych

71



AlHA

PR

PRA[GUE

PRA[GA
* PRA|G

Polad’
Prahu

ID Pripominka

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

legislativnimi predpisy, kde bude veden okruh, na druhou stranu ale
dojde k vyraznému snizeni zatéze ve vnitfnim nesrovnatelné intenzivnéji
zastavéném mésté, realizace vsech Useku Prazského okruhu navic musi
mit kladné stanovisko z procesu EIA, kde je vzdy zatéz tzemi z riznych
hledisek feSena, a tudiz jsou navrhovana kompenzacni opatreni. Tyto
zavéry potvrzuje | napf. VVURUR na aktualizaci ¢. 1T ZUR HMP. | presto,
ze pravdépodobné dojde ke zvySeni dopravnich vykonu vlivem
zprovoznéni novych Usek( Prazského okruhu, dojde ke snizeni mérné
uhlikové stopy, nebot bude provoz vozidel plynulejsi a v ustalenéjsim
provoznim rezimu motorl, coz ma velmi pozitivni vliv na spotfebu paliv,
a tudiz i emise. DalSi pozitivni vliv se da predpokladat diky stale se
zpfisfujicim exhalaénim limitum spalovacich motord a podpofe
alternativnich pohont (elektromobility) zakotvené v Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli.

Zadna statistika neuvadi zvy$eni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidi¢i nakladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo pfimo na jdvm.cz. Pokud pfipominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudkl, zcela se od takového
predpokladu distancujeme. Naopak rovnéz ke zvySeni bezpecnosti,
protoze dojde k odvedeni tézké nakladni dopravy z intenzivné
zastavénych oblasti mésta a smérové nedélenych pozemnich komunikaci
v zastavbé (na smérové délenych pozemnich komunikacich je
prokazatelné niz$i nehodovost - viz statistiky BESIPu). Sitka skladebnych
prvkl (jizdnich pruht, zpevnénych krajnic) na vdech komunikacich musi
odpovidat platnym CSN 73 6101 a CSN 73 6110, stejné tak tomu bude i
na prazském okruhu. Z pfipominky neni zfejmé, o jaka zuzeni jde.
Snizeni financ¢ni udrzitelnosti neni dolozeno Zadnym udajem, jedna se
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tedy opét o spekulativni tvrzeni. Fakt je ten, ze Usek prazského okruhu
bude vykonové zpoplatnén pro dopravu nad 3,5t, bude tedy generovat
provozni pfijmy, na rozdil od nezpoplatnénych silnic nizSich tfid
s vySSimi externalitami. Lze s jistotou tvrdit, Ze efekt zprovoznéni
Prazského okruhu bude mit tak velké ekonomické prinosy pro celou
metropolitni oblast (odvedeni zbytné dopravy z intenzivné zastavénych
Uzemi mésta, snizeni kongesci napf. diky zokruhovani a tedy vétsi
schopnosti reagovat na dopravni excesy). Také u zhorseni zdravi a kvality
Zivota neni zfejmé, na zdkladé ceho je tento subjektivni Gsudek vytvoren.
S ohledem na v minulosti provedena hodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj
UPD hl. m. Prahy a srovnavaci zatéZovaci scénafe variant okruhu je
zfejmé, ze pfi oddaleni polohy okruhu od Prahy klesa vyrazné jeho
ucinnost pro mésto a tim zustava vice zatéze automobilové dopravy v
intenzivné zastavénych (zemich mésta na silni¢ni siti, kterd neni na
danou dopravni zatéz pripravena a generuje tim vétsi mnozstvi
externalit.

) s
9a

Plan udrzitelné mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
. ) 5 koridor( slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v
PRIPOMINKA VYSVETLENA pripadé Prazského okruhu z feSeni uvedenych v platnych Gzemné
sk Qg R planovacich dokumentacich Prahy a Stfredoceského kraje, tedy platného
stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Hlavni mésto Praha neni
investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak v Navrhu P+
jako nastroj pro odvedeni dopravni zadtéze z intenzivné zastavénych
Uzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu
s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napfr.
zelenymi pdsy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi pruchodu citlivym
Hededk GUzemim. Potfeba vystavby novych u(sekl Prazského okruhu byla
opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych aktéri v ramci
workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky
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Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z.s.:

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy
v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Brezinéves (519),
Brezinéves - Satalice (520), Satalice - Béchovice (510) a Béchovice -
D1 (511) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadéce). Pozadujeme jejich
vyrazeni z Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a jejich zruseni v
Metropolitnim planu i Zasadach dzemniho rozvoje hl.m. Prahy.
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SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrzitelné
mobility:

Snizeni uhlikové stopy

Naopak dojde k vyraznému zvysSeni uhlikové stopy a to z
nasledujicich divodu:

- nékolikaleta vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimourovinovych
krizovatek, tunell a mostd v tésné blizkosti rezidencni zastavby a
prirodnich pamatek na Gzemi Prahy

- privedeni tranzitni kamionové dopravy na tzemi Prahy

- celkovy narust dopravnich vykont a dopravni indukce nejen na
novych, ale i stavajicich komunikaci uvnitf Prahy

- vétSi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjSi podminky pro
automobilovou dopravu (s vyrazné vyssSi uhlikovou stopou) v
neprospéch alternativnich druht dopravy

- nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych Useki

*kk
***9c~k~k~k

Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na
okruhu, ale i navazujicich komunikacich v disledku miseni méstské
a tranzitni kamionové dopravy.

Fkd

7‘:7‘:7‘:9d***

Zvyseni financni udrzitelnosti

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci
celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

Fkd

7‘:7‘:7‘:9b7’::’::’:

Dimenze severni casti okruhu v ramci projektové dokumentace neni
znama, hlavni mésto Praha neni investorem projektu Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému. Vystavba cehokoliv samoziejmé spotrebovava
energii, a tudiz produkuje uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na
Zemi, co spotfebovava energii. Produkce energie pro stavebni stroje
z obnovitelnych zdroji bohuZel neni v kompetenci Planu mobility,
ackoliv i fazi vystavby se samozrejmé SEA zabyvala a nasledné se této
problematice vénuje predevsSim EIA, ktera navrhuje opatfeni pro
minimalizaci vlivd. Plan udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek
opatreni, které se snazi podpofit jiné druhy dopravy nez dopravu
automobilovou (metro, Zeleznicni traté, nové tramvajové traté,
cyklodopravu, ...), naopak nové Useky Prazského okruhu dokument P+
Navrh podporuje jako ndstroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych Gzemi mésta a zvyseni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi
investicemi (napr. zelenymi pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pri
pruchodu citlivym Gzemim. Diky plynulejSimu provozu na novych tsecich
Prazského okruhu, oproti silnicim a ulicim v obytné zastavbé a prirozené
obnové vozového parku vcetné rozvoje elektromobility a energii
z obnovitelnych zdroju se ocekava naopak pokles mérné uhlikové stopy.

Tunely na predmétnych usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pfed
hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Cerpani energii
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Naopak obrovské porizovaci ndklady na vystavbu a naklady na provoz
a udrzbu (zejména tuneld a mostt) budou mit za nasledek snizeni
financni udrzitelnosti.

7‘:7‘:7‘:9e***

ZlepSeni lidského zdravi

Nékterym lokalitdm (napf. Spofilov) se mirné ulevi po odvedeni
nakladniho tranzitu v obou variantich SOKP (A-ZUR, Regionalni),
aviak A-ZUR jinym pfitizi (Cerny Most, Poc¢ernice, Béchovice, Suchdol
atd.) Privedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy
zakonzervuje stavajici Spatné klima, a tim povede ke zhorSeni zdravi
a kvality zivota vSech obyvatel Prahy.

*kk
ek 9f~k~k~k

Nedostatky SOKP dle ZUR v Planu udrzitelné mobility:
Nefunkcni a nekoncepcni dopravni reseni

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimodalniho
koridoru Berlin - Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam
rozvoje TEN-T patfi predevsim

= zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
- rychlé spojeni velkych aglomeraci,

- obchazeni méstskych oblasti,

- oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mél fesit tranzitni dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové -
Plzer nebo Berlin - Videf, NIKOLIV viak Cerny Most - B&chovice ¢i
Suchdol - Bohnice. Je zapotrebi rozliSovat mezi infrastrukturou

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

z obnovitelnych zdroju pro provoz tunelovych Usekl neni predmétem
predkladané koncepce (P+).

Fkd

7‘:7‘:7‘:9(::’::’::’:

Zadna statistika neuvadi zvySeni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidic¢i nakladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo prfimo na jdvm.cz. Pokud pripominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudku, zcela se od takového
predpokladu distancujeme.

F*hk

a‘ca‘ca‘cgd*v’n’c

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu ¢i krajinu, ochrana obyvatel a
krajiny pred hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Mosty slouzi
casto také ke zmirnéni vlivi na biotopy v udoli, jejich ochrana je
zakonnou povinnosti. Investorem i provozovatelem Prazského okruhu je
RSD, doporucujeme se proto obratit na tuto organizaci s pfipominkou
k investi¢nim a provoznim nakladim. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dalnici, predpoklada se vykonové zpoplatnéni, které slouzi pro
kompenzaci provoznich nakladl véetné navratnosti investice.

Fkd

:‘c:‘c:‘cgev'n'n':

Hlavni mésto Praha neni investorem projekti Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
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globalni sité (TEN-T) a infrastrukturou regionalni a mistni (méstské
komunikace). SOKP jako soucast infrastruktury globalni sité plni
dulezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢.
1315/2013 ¢l. 17). Pokud vSak na néj budou kladeny pozadavky, aby
zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak
ma. Je zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy,
zejména kamionové za ucelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti
provozu.

Fekk

:“::“::“:997’::’:*

Zastarala koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu
VYVOji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého
stoleti. Od té doby doslo k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému
nartstu dopravy v dusledku pfechodu na trzni hospodarstvi a
zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a
zavadi na Uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.
Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé momentalni
situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

*dkk

*kk ke
9h

Nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot
vede zastavénym a zastavitelnym Gzemim a pripousti nebezpecné
miseni méstské a tranzitni dopravy. Nechrani obyvatele Prahy pred
nepriznivymi Gcinky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e)
nafizeni ¢. 1315/2013/EU). Realizace dnes jiz dalni¢niho prutahu by

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi priachodu citlivym Gzemim. Na veskeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
proto musi byt dodrZeny. Potfeba vystavby novych Gsekd Prazského
okruhu byla opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych
aktért v ramci workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i
statisticky relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob
v ramci celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

F*hk

3‘:3‘:3‘:9f~k~k~k

Neni zfejmé, z ceho plyne, Ze bude Prazsky okruh v soucasné planované
podobé nefunkcni, jenom protoze je oznaCen v ramci Evropy jako
multimodalni koridor. V rdmci tohoto koridoru se bézné potkavaji rizni
uzivatelé dopravni systému na pozemnich komunikacich, Zeleznici i vodé
jiz desitky let. Rozhodné neni financné ani environmentalné udrzitelné
stavét vedle sebe napriklad nékolik komunikaci jen, aby se segregovali
uzivatelé na zakladé néjakého predsudku. Pfevazna vétsina prepravnich
proudd v ramci Prazské metropolitni oblasti je zdroj-cilova, nikoliv
tranzitni, proto je zZddouci, aby infrastruktura prochazejici PMO byla
vyuzitelna obyvateli a navstévniky co nejvice, samozrejmé se zachovanim
vSech zakonnych limith emisi, imisi hluku i exhalaci a minimalizaci vlivu
na prirodu a krajinu, coz je uvedeno i v navrhu stanoviska SEA, nebot se
vlivy SEA dusledné zaobirala.

*hk
***99***
Tvrzeni neni pravda, tranzitni kamionova doprava v Praze je, staci se

napriklad podivat na kartogram na strané 17 v Rocence dopravy TSK
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méla velmi negativni dopady na cca 100 000 obyvatel v méstskych
castech na vychodé a severu Prahy.

ke

7“:7“:7“:9i7‘:“k“k

Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou
studii Prahy, ve které uvedl index zmény poctu obyvatel mezi lety
2030 a 2015 podle prazskych méstskych casti. Prazsky okruh
(soucast TEN-T s jejim kamionovym provozem) je umistén do
méstskych casti, kde se ocCekava nejvétsi narust poctu obyvatel
(Pocernice, Satalice, Vinof, Cakovice, Dolni Chabry, Suchdol,
Lysolaje). Navrhovat trasu dalnice pres sidelni Gtvary s tendenci
dalsiho rustu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a
béznymi zvyklostmi (trasa minimalniho odporu). Tuto skutecnost je
nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou a protispolecenskou.

K*kk
***9j:'c:'c~k

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km2 zastavitelné plochy pro
bytovou a obcanskou vybavenost na Gzemi hl.m. Prahy. Vytvari
umélou bariéru uvnitf méstského organismu, ktera porusi vzajemné
vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle MPP a ZUR
pravdépodobné povede k (nezddouci) vystavbé logistickych,
prumyslovych a komerénich objektl, coZz bude mit za nasledek dalsi
narust dopravni zatéze a zhorseni zivotniho prostredi v Praze.

Fkd

7‘:7‘:7‘:9k***

Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

z roku 2017. U¢elem je jeji vysunuti mimo husté zastavéné Gzemi, ale
zaroven tak, aby infrastruktura byla dostatecné ucinna. A to nejen pro
tranzitni, ale i zdroj-cilovou dopravu, nebot to zvysi pfipominkovatelem
pozadovanou finan¢ni udrzitelnost, nebot pravé tak bude moci
infrastrukturu vyuzit vice uzivateld.

Fkk

7‘:7‘:7‘:9h7‘:7‘:7‘:

Rozpor s evropskou legislativou planované trasy Prazského okruhu byl
opakované vznasen jako argument v soudnich sporech na aktualizované
ZUR hl. m. Prahy. Rozpor vsak nebyl identifikovan Méstskym soudem v
Praze ani v poslednim rozsudku ¢. 10A 170/2017 ze dne 18. 12. 2018.
Vyvedeni kamionové dopravy z velmi intenzivné zastavénych tGzemi hl.
m. Prahy je umoznéno a zaroven je ve stopé dle ZUR okruh stdle
dostatecné funkéni pro odvadéni zbytné vnitroméstské dopravy, zustava
tak atraktivni pro prenaseni zdrojové a cilové dopravy z a do regionu i
okrajovych casti Prahy.

F*hk

a‘ca‘ca‘cgi***

Odmitame tvrzeni nezodpovédnosti a nespolecenoskosti, nebot pravé
velky rozvoj mésta v oblasti kolem hranic hl. m. Prahy zapficini poptavku
po dopravé, kterou saturuji nové Useky Prazského okruhu. Vyhodou
naopak je, Ze tyto nové vzniklé vazby, pokud uz je bude nezbytné
realizovat automobilovou dopravou, budou realizovany vétsSinu cesty po
technicky vybavené trase s minimalizovanymi vlivy na obyvatele, krajinu
i zivotni prostfedi (splnéni zakonnych limitl) a nikoliv v soudasné
zastavbé. Po novych lsecich bude provozovana i prazska integrovana
doprava, coz umozni pokryt ¢ast poptavky efektivnim a environmentdlné
Setrnym zpusobem.
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Méstské casti, na jejichz Uzemi vede trasa SOKP, jsou jiz v
soucasnosti silné zatizeny dopravou a dochazi zde k prekracovani
hygienickych limitd. Na severozapadé jsou obyvatelé vystaveni
nadmérnému hluku z letecké dopravy a v prfipadé realizace paralelni
drahy by se situace nadale zhorSila. Na vychodé jsou vystaveni hluku
a zplodindm zejména z tranzitni kamionové dopravy podél
stavajiciho useku 510. Neni tedy zadouci privadét do této oblasti dalsi
dopravni zatéz. Naopak je zapotrebi odvést tranzit mimo tzemi hl.m.
Prahy.

*kk
***9'***

Neudrzitelna dopravni situace

SOKP dle ZUR nepfispiva ke splnéni strategického cile ¢. 5 - udrzitelna
mobilita (dle Strategického planu hl.m. Prahy). Praha nebude schopna
absorbovat vesSkerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na Prazsky okruh. Podle oficidalnich prognéz je ziejmé, ze
nékteré Useky SOKP vcetné radial budou kapacitné nevyhovujici a
bude zde dochazet k vaznym dopravnim komplikacim, coz se muze
projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Navic je
vyrazné podcenén princip dopravni indukce, kdy nabidka nové
silni¢ni kapacity vyvola nartst poptavky po ni a zvyseni dopravniho
zatizeni.

Strety se zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti ¢ protina nékolik pfirodnich
pamatek, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Udoli Unétického potoka,
Roztocky hdj, Sedlecké skaly, Kanon u Sedlce Zamky, Drahan -Troja,

Plan udrzitelné mobility

*kdk 9_] Fkd

Doslo zfejmé k nedorozuméni, nelze plést koridory a plochy vymezené
v Uzemné planovaci dokumentaci a trasu dle projektové dokumentace.
Vlastni trasa vcetné mimourovnovych krizovatek tak velkou plochu
samozfejmé nezabere, pfesna plocha je viak aZz predmétem DUR a DSP.
Pro bytovou a obcanskou vybavenost je alokovan dostatek ploch, navic
tyto plochy musi byt dopravné obslouzeny, k cemuz pravé slouzi dnesni
¢i budouci Prazsky okruh. Projektovani probihda s durazem na
minimalizaci vlivl véetné bariérového efektu. Veskeré pripominky tohoto
typu je vsak nutno podat do pfislusnych procest, zejména pak tzemniho
a stavebniho fizeni. Povolovani jakychkoliv objektt kdekoliv fesi
prislusné stavebni Grady a urady tzemniho planovani, je nezbytné podat
pfipominky pfimo k nim ke konkrétni stavbé. Nikde v pravnim Fadu CR
neni zakotveno, Ze vystavba pozemni komunikace znamena vystavbu
logistickych, primyslovych a komer¢nich objektl. Povolovaci procesy na
vystavbu pozemni komunikace jsou vedeny jen a pouze na povoleni
pozemni komunikace a jejich soucasti. Pro stanoveni moznosti co kde za
jakych podminek Ize stavét slouzi Gzemné planovaci dokumentace, ktera
je projednavana dle pfislusenych legislativnich pfedpisu, tedy i s ucasti
verejnosti.

Fekd

a‘ca‘ca‘cgk***

Hlavni mésto Praha neni investorem projekttd Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze ze zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability dopravniho
systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se
havazujicimi investicemi (napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi priachodu citlivym Gzemim. Na veskeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
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Vyporadani

Bazantnice Satalice, Vinorsky park, Xaverovsky Haj, Chlumecky lom,
Pocernicky rybnik, Litoznice). Realizace SOKP bude mit evidentné
negativni vliv na uvedené ptirodni pamatky vcetné fauny a fléry a
omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadfeni Ceské
inspekce zivotniho prostredi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta
J (Gseky 518 a 519) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétsiho poctu
zvlasté chranénych Gzemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce
likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druh
zivo€ichG. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J
neprijatelna,...”

Fekk

***9n***

Extrémné nakladny projekt bez ekonomické navratnosti

Z hlediska ekonomického je finanéni naro¢nost trasy SOKP dle ZUR
cca 56 mld. K¢, tedy cca 1,2 mld./km. To je dvojnasobek obvyklé ceny
a projekt tudiz nema ekonomickou navratnost.

*dkk

***905‘:*5‘:

Zavér

Nebyly radné a objektivné posouzeny alternativy SOKP. Pozadujeme
objektivni posouzeni variant reseni pro vylouceni tranzitni, zejména
kamionové dopravy z uUzemi hl.m. Prahy na zakladé metody
multikriterialniho hodnoceni a vybrat tu, ktera se ukdze jako
nejvhodnéjsi z hlediska dopadi na obyvatele, ochrany Zivotniho
prostfedi, bezpecnosti dopravy, nakladi a Uzemniho rozvoje. Dale

pozadujeme zpracovani hlukové a rozptylové studie, ktera prokaze,
ze opatreni a stavby zahrnuté v Planu udrzitelné mobility skute¢né

proto musi byt dodrzeny. Hodnoceni SEA na Plan mobility hodnotilo
vesSkeré vlivy navrhovanych staveb a jejich dusledkid, bylo fadné
zpracovano autorizovanou osobou a pozadavky z hlediska vlivi na
Zivotni prostredi a verejné zdravi jsou uvedeny v navrhu stanoviska a
zohlednuji tak pozadavky pripominkovatele.

Fkdk

7‘:7‘:7‘:9'7‘:7‘:7‘:

Plan udrzitelné mobility plné respektuje platny Strategicky plan hl. m.
Prahy a jeho vizi. Navic pfimo v platném Strategickém planu hl. m. Prahy,
konkrétné oblasti Al strategického cile 1.5 (Udrzitelna mobilita) je
doslova uvedeno ,...respektovani prioritni dulezitosti dostavby
Prazského okruhu...” DalsSi pfipominky ke Strategickému planu je
nezbytné vznést pres Zastupitelstvo primo k dokumentu Strategicky
plan. Z prfipominky neni zfejmé, o jaké prognézy se jedna a k jakym
dopravnim komplikacim by mélo dojit.

Fekd

a‘ca‘ca‘cgm***

VesSkeré uvedené strety byly posouzeny v rdmci procesu SEA se vSemi
nalezitostmi a jsou zaznamenany v prfipominkovaném dokumentu vcetné
pozadavkl z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi v navrhu
stanoviska. Konkrétni opatfeni pro minimalizaci vlivi jsou a budou
uvedeny v prisluSnych EIA a musi byt respektovany v procesu projekcni
pripravy. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je strategicky dokument,
ktery projekty v detailu fesit z podstaty véci nemulze, nebot pro to nema
hastroje.

*hk
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povedou ke zlepSeni zivotniho prostredi v Praze v souladu se
strategickymi cili.

Fkd

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

Investi¢ni narocnost je mimo jiné dana v tomto pripadé snahou o
minimalizaci vlivh na Zivotni prostfedi a obyvatele, tj. napfiklad
nakladnosti zemnich praci na vystavbu zafezt a tunelld. Dodrzeni
zakonnych limitd je nezbytné. Neni zfejmé, jaka metodika a Casovy
horizont byl pro ekonomickou navratnost pouzit a s jakym
kvantifikovanym vysledkem.

Fekd
3‘:3‘:3‘:90***

Plan mobility vychazi v pripadé Prazského okruhu z feseni uvedenych v
platnych Uzemné planovacich dokumentacich Prahy a StfedocCeského
kraje, tedy platného stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma
zastupitelskymi sbory schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy.
Vzhledem k ¢asovému horizontu roku 2030 jsou relevantni pouze
projekty uvedené v platné Uzemné planovaci dokumentaci. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli nema a nemél k dispozici zadné
ekvivalentni varianty vedeni Prazského okruhu do roku 2030. Pozadavek
na variantnost v dalsich zdkonem danych procesech muze byt
samozfejmé vznesen pfimo na RSD, jakoZto investora. Hlavni mésto
Praha neni investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak
v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych Guzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s plathou Dopravni politikou a Strategickym planem hl.
m. Prahy a snazi se navazujicimi investicemi (napr. zelenymi pasy)
zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim.

Plan mobility obsahuje 240 opatfeni (zaméru) v ruzné fazi pripravy a
rizného charakteru. Obsahuje jak zaméry s konkrétni lokalizaci (napf.
opatreni ID400 Ddlnice D3 - stfedoceska ¢ast) tak zaméry, u kterych neni
v soucasné dobé umisténi znamé (napf. opatieni ID461 Rozvoj P+R
mimo prioritni oblasti St¢. kraje), a také zaméry organizacniho
charakteru bez konkrétni lokalizace (napf. opatfeni podporujici uzivani
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verejné dopravy - 1D43 Legislativa pro preferenci VHD). Zpracovani
souhrnné rozptylové a hlukové studie neni za téchto podminek mozné a
také se bézné na urovni hodnoceni koncepce (SEA) nezpracovavaji. Vlivy
jednotlivych zamérd na imisni a hlukovou zatéz budou reSeny
v navazujicich fizeni (lzemni a stavebni fizeni v¢etné posouzeni vliva dle
zakona €. 100/2001 Sb. (EIA)). Sledovani dopadd Planu mobility bude
probihat na zakladé stanovenych indikatort. ,Hodnoceni kumulativnich
a synergickych vlivi“ a ,Hodnoceni vlivii na obyvatelstvo a vefejné zdravi“
tak bylo zpracovano na nejvyssi mozné odborné Urovni.

Fkd

75 Nad Drahariskym ddolim, z.s.: 102

PRIPOMINKA VYSVETLENA Plan udriitelné,mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
koridort slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v

il N0 pfipadé Prazského okruhu z feSeni uvedenych v platnych Gzemné

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silni¢niho okruhu kolem Prahy planovacich dokumentacich Prahy a StfedoCeského kraje, tedy platného

v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Bfezinéves (519), Stavu Zasad Uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory

Biezinéves - Satalice (520), Satalice - B&chovice (510) a Béchovice - schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Hlavni mésto Praha neni
D1 (511) a souvisejicich staveb (MUK, pFivadéce). Pozadujeme jejich investorem projektu Prazského okruhu, podporuje jej vSsak v Navrhu P+
v vyFazeni z Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a jejich zrugeni v Jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné zastavénych

Metropolitnim planu i Zasadach tzemniho rozvoje hl.m. Prahy. uzemi mesta a zvysen stability dOPE‘V”'hO SVSter,“f" tedy plné v souladvu
s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napfr.

zelenymi pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi priuchodu citlivym
| Uzemim. Potfeba vystavby novych u(sekl Prazského okruhu byla
opakované stvrzena zastupci nékolika desitek kli¢ovych aktéri v rdmci
workshoptl k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky
mobility: relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci
celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

Fkd

SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrzitelné

Snizeni uhlikové stopy

I Naopak dojde k vyraznému zvysSeni uhlikové stopy a to z
(VB nasledujicich davoda: wHE] Qo
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- nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimouroviovych
kfizovatek,

tuneld a mostu v tésné blizkosti reziden¢ni zastavby a prirodnich
pamatek na uzemi Prahy

- pfivedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy

- celkovy narust dopravnich vykonu a dopravni indukce nejen na
novych, ale i stavajicich komunikaci uvnitf Prahy
- vétsi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro

automobilovou dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou

v neprospéch alternativnich druht dopravy

stopou)

- nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych Gsekd
:“::“::“:'I Oc:’::’::’:
Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na
okruhu, ale i navazujicich komunikacich v disledku miseni méstské
a tranzitni kamionové dopravy.

Zvyseni financni udrzitelnosti

Naopak obrovské porizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz
a udrzbu (zejména tunell a mostl) budou mit za nasledek snizeni
financni udrzitelnosti.

ke

7‘:7‘:7‘:] Oe*.'::‘c:‘c

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

Dimenze severni casti okruhu v ramci projektové dokumentace neni
znama, hlavni mésto Praha neni investorem projektt Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako ndstroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému. Vystavba cehokoliv samoziejmé spotfebovava
energii, a tudiz produkuje uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na
Zemi, co spotfebovava energii. Produkce energie pro stavebni stroje
z obnovitelnych zdroju bohuzel neni v kompetenci Planu mobility,
ackoliv i fazi vystavby se samoziejmé SEA zabyvala a nasledné se této
problematice vénuje predevSim EIA, ktera navrhuje opatfeni pro
minimalizaci vlivd. Plan udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek
opatreni, které se snazi podpofit jiné druhy dopravy nez dopravu
automobilovou (metro, Zeleznicni traté, nové tramvajové traté,
cyklodopravu, ...), naopak nové useky Prazského okruhu dokument P+
Navrh podporuje jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych Gzemi mésta a zvyseni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi
investicemi (napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi
pruchodu citlivym Gzemim. Diky plynulejSimu provozu na novych tsecich
Prazského okruhu, oproti silnicim a ulicim v obytné zastavbé a pfirozené
obnové vozového parku vcéetné rozvoje elektromobility a energii
z obnovitelnych zdroju se o¢ekava naopak pokles mérné uhlikové stopy.

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pred
hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Cerpani energii
z obnovitelnych zdroju pro provoz tunelovych Usekl neni predmétem
predkladané koncepce (P+).

Fkd

:‘::‘::‘:'I Oc:‘::‘::‘:
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Zlepseni lidského zdravi

Nékterym lokalitdam (napf. Spofilov) se mirné ulevi po odvedeni
nakladniho tranzitu v obou variantich SOKP (A-ZUR, Regionalni),
aviak A-ZUR jinym pfitizi (Cerny Most, Poéernice, Béchovice, Suchdol
atd.) Privedeni tranzitni kamionové dopravy na UuUzemi Prahy
zakonzervuje stavajici Spatné klima, a tim povede ke zhorseni zdravi
a kvality zivota vSech obyvatel Prahy.

Fekk

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

Zadna statistika neuvadi zvySeni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidi¢i nakladni dopravy musi splnit

vavs

povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo prfimo na jdvm.cz. Pokud pfipominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudkt, zcela se od takového

predpokladu distancujeme.

Fkd

a‘ca‘ca‘c'l Od***

Tunely na pfedmétnych usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu ¢i krajinu, ochrana obyvatel a
krajiny pred hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Mosty slouzi
¢asto také ke zmirnéni vlivi na biotopy v udoli, jejich ochrana je
zakonnou povinnosti. Investorem i provozovatelem Prazského okruhu je
RSD, doporucujeme se proto obratit na tuto organizaci s pfipominkou
k investi€nim a provoznim nakladim. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dalnici, predpoklada se vykonové zpoplatnéni, které slouzi pro
kompenzaci provoznich nakladu v€etné navratnosti investice.

F*kk

:‘::‘::‘:‘l Oev’cz‘::‘:

Hlavni mésto Praha neni investorem projekti Prazského okruhu,
podporuje jej vSak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim. Na veSkeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
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Zdravé Zivotni prostredi, z.s..

PRIPOMINKA VYSVETLENA

***'I 'I a***

Vazeni, nds spolek se dlouhodobé vénuje problematice
nedostavénych casti Silnicniho okruhu kolem Prahy (tzv. SOKP). Plan
udrzitelné mobility nam pravé v problematice SOKP pfipada zjevné
NEUDRZITELNY - nebot projekt SOKP v dosud prosazované varianté,
s nimz i tento plan pocita - nespliuje zadné predpoklady proto, aby
tranzitni kamionova doprava byla vyvedena skutecné mimo hlavni
mésto a nezatézovala jeho residenty. Dosavadni prosazovana trasa
okruhu (zejména SOKP 511) by se jevila smysluplna snad pouze jako
vhitrni obsluzna prazska komunikace, nikoliv jako moderni a funk&ni
okruh Prahy, jimz ma stale ambici byt. Pfipojujeme se tedy k
podrobné a kvalitné zpracovanym pripominkam spolku Platforma za
kvalitni dopravni infrastrukturu, z.s. - nize. Dékujeme predem za
pochopeni a za vase uvédomneéni si, Zze realizace silni¢niho okruhu
zméni charakter velké casti Uzemi hlavniho mésta a vysledky naseho
soucasného snazeni budou hodnotit i dalSi generace nejen Prazandu.

NezatéZzujme je nefunkéni nerozumnou stavbou dle zastaralého

planu a prosadme spolecné moderni smysluplny dalnicni okruh

Prahy, ktery dobre ochrani Prazany pred dalSim smogem a hlukem a
Il zabrani zbyte¢nym kongescim na tranzitnich trasach mezinarodniho
IB obchodu. Viz podrobné pripominky nize:

Vyporadani

proto musi byt dodrzeny. Potfeba vystavby novych Gsek( Prazského
okruhu byla opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych
aktért v ramci workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i
statisticky relevantnim sociologickym pridzkumem na vzorku 2224 osob
v ramci celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

Fhk

s‘cs‘cs‘c'l 'I a*~k~k

Plan udrzitelné mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
koridor( slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v
pfipadé Prazského okruhu z feSeni uvedenych v plathych Uzemné
planovacich dokumentacich Prahy a StfedocCeského kraje, tedy platného
stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Hlavni mésto Praha neni
investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vSak v Navrhu P+
jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéZze z intenzivné zastavénych
Uzemi mésta a zvysSeni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu
s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napr.
zelenymi pdasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi priachodu citlivym
Uzemim. Potfeba vystavby novych uUsekl Prazského okruhu byla
opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych aktért v ramci
workshopu k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky
relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci
celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

*hk

:‘c:‘r:‘r'l 'I b***

Dimenze severni casti okruhu v ramci projektové dokumentace neni
znama, hlavni mésto Praha neni investorem projektu Prazského okruhu,
podporuje jej vSak v Navrhu P+ jako ndstroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
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Silni¢ni okruh kolem Prahy
Pfipominka:

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy
v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Brezinéves (519),
Brezinéves - Satalice (520), Satalice - Béchovice (510) a Béchovice -
D1 (511) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadéce). Pozadujeme jejich
vyrazeni z Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a jejich zruSeni v
Metropolitnim planu i Zasadach zemniho rozvoje hl.m. Prahy.

Na obr. Nize je koridor SOKP vyznacen cervené jako ,Ddlnice” Ci
,Dalnice v tunelu®.

Fekk

***'I 'I b***

SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrzitelné
mobility:

Snizeni uhlikové stopy

Naopak dojde k wvyraznému zvySeni uhlikové stopy a to z

nasledujicich duvodu:

- nékolikaleta vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimourovinovych
krizovatek, tunell a mostd v tésné blizkosti rezidenéni zastavby a
prirodnich pamatek na tzemi Prahy

- privedeni tranzitni kamionové dopravy na Gzemi Prahy

- celkovy narlst dopravnich vykonu a dopravni indukce nejen na
novych, ale i stavajicich komunikaci uvnitf Prahy

- vétSi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro
automobilovou dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v
neprospéch alternativnich druhti dopravy

Vyporadani

dopravniho systému. Vystavba cehokoliv samozrejmé spotrebovava
energii, a tudiz produkuje uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na
Zemi, co spotfebovava energii. Produkce energie pro stavebni stroje
z obnovitelnych zdroju bohuzel neni v kompetenci Planu mobility,
ackoliv i fazi vystavby se samozrejmé SEA zabyvala a nasledné se této
problematice vénuje predevsim EIA, kterd navrhuje opatfeni pro
minimalizaci vlivia. Plan udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek
opatreni, které se snazi podpofrit jiné druhy dopravy nez dopravu
automobilovou (metro, Zzeleznic¢ni traté, nové tramvajové traté,
cyklodopravu, ...), naopak nové Useky Prazského okruhu dokument P+
Navrh podporuje jako ndastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych GUzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi
investicemi (napr. zelenymi pdsy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi
prichodu citlivym Gzemim. Diky plynulejSimu provozu na novych Gsecich
Prazského okruhu, oproti silnicim a ulicim v obytné zastavbé a prirozené
obnové vozového parku vcetné rozvoje elektromobility a energii
z obnovitelnych zdroju se oc¢ekava naopak pokles mérné uhlikové stopy.

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pfed
hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Cerpani energii
z obnovitelnych zdroju pro provoz tunelovych Usekl neni predmétem
predkladané koncepce (P+).

*Txk
:‘::‘::‘:‘l ‘I C:‘::‘::‘:

Zadna statistika neuvadi zvySeni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidi¢i nakladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
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- nakladny a energeticky narocny provoz zejména tunelovych tseki
Fdkk

7‘:7‘:7‘:] 'I c*-k-k

Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvyseni nehodovosti nejen na
okruhu, ale i navazujicich komunikacich v dusledku miseni méstské
a tranzitni kamionové dopravy.

Fekk

***'I 'Id***
Zvyseni financni udrzitelnosti

Naopak obrovské porizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz
a udrzbu (zejména tuneld a mostd) budou mit za nasledek snizeni
financni udrzitelnosti.

*dkk

***'I 'I e*v‘:v‘:

Zlepseni lidského zdravi

Nékterym lokalitdam (napfr. Spofilov) se mirné ulevi po odvedeni
nakladniho tranzitu v obou variantich SOKP (A-ZUR, Regionalni),
aviak A-ZUR jinym pfritizi (Cerny Most, Poéernice, Béchovice, Suchdol
atd.) Privedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy
zakonzervuje stavajici Spatné klima, a tim povede ke zhorseni zdravi
a kvality zivota vSech obyvatel Prahy.

7‘:7‘:7‘:] 'If;’:z’:;’:
Nedostatky SOKP dle ZUR v Planu udrzitelné mobility:

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo prfimo na jdvm.cz. Pokud pripominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudku, zcela se od takového
predpokladu distancujeme.

*kdk

-:‘r-:‘r-:‘r'l 'I d'k'k'k

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu ¢i krajinu, ochrana obyvatel a
krajiny pred hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Mosty slouzi
Casto také ke zmirnéni vlivi na biotopy v udoli, jejich ochrana je
zakonnou povinnosti. Investorem i provozovatelem Prazského okruhu je
RSD, doporucujeme se proto obratit na tuto organizaci s pfipominkou
k investi¢nim a provoznim nakladim. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dalnici, predpoklada se vykonové zpoplatnéni, které slouzi pro
kompenzaci provoznich nakladu véetné navratnosti investice.

Fekd
a‘ca‘ca‘c'l 'I ev‘:**

Hlavni mésto Praha neni investorem projektd Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napfr. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim. Na veSkeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
proto musi byt dodrZeny. Potfeba vystavby novych Gseki Prazského
okruhu byla opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych
aktérd v ramci workshopu k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i
statisticky relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob
v ramci celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.
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Nefunkcni a nekoncepcni dopravni reseni

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimodalniho
koridoru Berlin - Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam
rozvoje TEN-T patfi predevsim

- zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
= rychlé spojeni velkych aglomeraci,

= obchazeni méstskych oblasti,

- oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mél FeSit tranzitni dopravni vztahy, napf. Hradec Krdlové -
Plzefi nebo Berlin - Videf, NIKOLIV viak Cerny Most - Béchovice ¢i
Suchdol - Bohnice. Je zapotrebi rozliSovat mezi infrastrukturou
globalni sité (TEN-T) a infrastrukturou regiondlni a mistni (méstské
komunikace). SOKP jako soucast infrastruktury globalni sité plni
dulezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢.
1315/2013 ¢l. 17). Pokud vsak na néj budou kladeny pozadavky, aby
zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak
ma. Je zapotrebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy,
zejména kamionové za Ucelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti
provozu.

*dkk

**:‘c'l 'I g***

Zastaralda koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu
VYVOji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého
stoleti. Od té doby doslo k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému
narustu dopravy v dusledku pfechodu na trzni hospodarstvi a
zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a
zavadi na Uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.

Vyporadani

':‘r':‘r':‘r'l 'I f:‘r:‘r:‘r

Neni zfejmé, z ceho plyne, Ze bude Prazsky okruh v soucasné planované
podobé nefunkcni, jenom protoze je oznaCen v ramci Evropy jako
multimodalni koridor. V ramci tohoto koridoru se bézné potkavaji razni
uzivatelé dopravni systému na pozemnich komunikacich, Zeleznici i vodé
jiz desitky let. Rozhodné neni financné ani environmentalné udrzitelné
stavét vedle sebe napriklad nékolik komunikaci jen, aby se segregovali
uzivatelé na zakladé néjakého predsudku. Pfevazna vétSina prepravnich
proudd v ramci Prazské metropolitni oblasti je zdroj-cilova, nikoliv
tranzitni, proto je zadouci, aby infrastruktura prochazejici PMO byla
vyuzitelna obyvateli a navstévniky co nejvice, samoziejmé se zachovanim
vSech zakonnych limith emisi, imisi hluku i exhalaci a minimalizaci vlivu
na pfirodu a krajinu, coz je uvedeno i v navrhu stanoviska SEA, nebot se
vlivy SEA dusledné zaobirala.

Fekd
a‘ca‘ca‘c'l 'I g**)'c

Tvrzeni neni pravda, tranzitni kamionova doprava v Praze je, staci se
napriklad podivat na kartogram na strané 17 v Rocence dopravy TSK
z roku 2017. U¢elem je jeji vysunuti mimo husté zastavéné Gzemi, ale
zaroven tak, aby infrastruktura byla dostatec¢né ucinna. A to nejen pro
tranzitni, ale i zdroj-cilovou dopravu, nebot to zvysi pfipominkovatelem
pozadovanou financ¢ni udrzitelnost, nebot pravé tak bude moci
infrastrukturu vyuzit vice uzivateld.

Fkd

:‘c:‘c:‘c'l 'I hv’n’n’:

Rozpor s evropskou legislativou planované trasy Prazského okruhu byl
opakované vznasen jako argument v soudnich sporech na aktualizované
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Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé momentalni
situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

ke

Nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot
vede zastavénym a zastavitelnym Gzemim a pripousti nebezpecné
miseni méstské a tranzitni dopravy. Nechrani obyvatele Prahy pred
nepfiznivymi Ucinky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e)
nafizeni ¢. 1315/2013/EU). Realizace dnes jiz dalni¢niho prutahu by
méla velmi negativni dopady na cca 100 000 obyvatel v méstskych
castech na vychodé a severu Prahy.

K*kk
***'I 'I i***

Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a Uzemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou
studii Prahy, ve které uvedl index zmény poctu obyvatel mezi lety
2030 a 2015 podle prazskych méstskych ¢asti. Prazsky okruh
(soucast TEN-T s jejim kamionovym provozem) je umistén do
méstskych casti, kde se ocCekava nejvétsi nardst poctu obyvatel
(Pocernice, Satalice, Vinof, Cakovice, Dolni Chabry, Suchdol,
Lysolaje). Navrhovat trasu dalnice pres sidelni Gtvary s tendenci
dalsiho rustu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a
béznymi zvyklostmi (trasa minimalniho odporu). Tuto skutecnost je
nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou a protispolecenskou.

*kk

7‘:7‘:7‘:] 'Ijv':**

Plan udrzitelné mobility

ZUR hl. m. Prahy. Rozpor vsak nebyl identifikovan Méstskym soudem v
Praze ani v poslednim rozsudku ¢. 10A 170/2017 ze dne 18. 12. 2018.
Vyvedeni kamionové dopravy z velmi intenzivné zastavénych tUzemi hl.
m. Prahy je umoznéno a zaroven je ve stopé dle ZUR okruh stale
dostatecné funkéni pro odvadéni zbytné vnitroméstské dopravy, zustava
tak atraktivni pro prenaseni zdrojové a cilové dopravy z a do regionu i
okrajovych casti Prahy.

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l 'I i)'n'n'c

Odmitame tvrzeni nezodpovédnosti a nespolec¢enoskosti, nebot praveé
velky rozvoj mésta v oblasti kolem hranic hl. m. Prahy zapficini poptavku
po dopravé, kterou saturuji nové Useky Prazského okruhu. Vyhodou
naopak je, Ze tyto nové vzniklé vazby, pokud uz je bude nezbytné
realizovat automobilovou dopravou, budou realizovany vétSinu cesty po
technicky vybavené trase s minimalizovanymi vlivy na obyvatele, krajinu
i zivotni prostfedi (splnéni zakonnych limitl) a nikoliv v soucasné
zastavbé. Po novych Usecich bude provozovana i prazska integrovana
doprava, coz umozni pokryt ¢ast poptavky efektivnim a environmentalné
Setrnym zpusobem.

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l 'Ij***

Doslo zrejmé k nedorozuméni, nelze plést koridory a plochy vymezené
v Uzemné planovaci dokumentaci a trasu dle projektové dokumentace.
Vlastni trasa vcetné mimouroviovych krizovatek tak velkou plochu
samoziejmé nezabere, pfesnd plocha je viak az predmétem DUR a DSP.
Pro bytovou a obcanskou vybavenost je alokovan dostatek ploch, navic
tyto plochy musi byt dopravné obslouzeny, k cemuz pravé slouzi dnesni
¢i budouci Prazsky okruh. Projektovani probihda s durazem na
minimalizaci vliva véetné bariérového efektu. Veskeré pripominky tohoto
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Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km2 zastavitelné plochy pro
bytovou a obcanskou vybavenost na uUzemi hl.m. Prahy. Vytvari
umélou bariéru uvnitf méstského organismu, kterd porusi vzajemné
vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle MPP a ZUR
pravdépodobné povede k (nezadouci) vystavbé logistickych,
pramyslovych a komerénich objektl, coZz bude mit za nasledek dalsi
narust dopravni zatéze a zhorSeni zivotniho prostredi v Praze.

Fekk

***'I 'I kv‘cv‘cv‘c

Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské casti, na jejichz Uzemi vede trasa SOKP, jsou jiz v
soucasnosti silné zatizeny dopravou a dochdazi zde k prekracovani
hygienickych limitd. Na severozapadé jsou obyvatelé vystaveni
nadmérnému hluku z letecké dopravy a v pripadé realizace paralelni
drahy by se situace nadale zhorsila. Na vychodé jsou vystaveni hluku
a zplodinam zejména z tranzitni kamionové dopravy podél
stavajiciho useku 510. Neni tedy zadouci privadét do této oblasti dalsi
dopravni zatéz. Naopak je zapotiebi odvést tranzit mimo tGzemi hl.m.
Prahy.

*dkk

**:‘c'l 'I I***

Neudrzitelna dopravni situace

SOKP dle ZUR nepfispiva ke splnéni strategického cile €. 5 - udrzitelna
mobilita (dle Strategického planu hl.m. Prahy). Praha nebude schopna
absorbovat veSkerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na Prazsky okruh. Podle oficidlnich prognéz je zfejmé, Ze
nékteré Useky SOKP vcetné radidl budou kapacitné nevyhovujici a
bude zde dochazet k vaZnym dopravnim komplikacim, coZ se muze

Plan udrzitelné mobility

typu je vsak nutno podat do pfislusnych procest, zejména pak tzemniho
a stavebniho fizeni. Povolovani jakychkoliv objektl kdekoliv fesi
prislusné stavebni Gfady a urady izemniho planovani, je nezbytné podat
pfipominky pfimo k nim ke konkrétni stavbé. Nikde v pravnim Fadu CR
neni zakotveno, Ze vystavba pozemni komunikace znamena vystavbu
logistickych, primyslovych a komerénich objektl. Povolovaci procesy na
vystavbu pozemni komunikace jsou vedeny jen a pouze na povoleni
pozemni komunikace a jejich soucasti. Pro stanoveni moznosti co kde za
jakych podminek Ize stavét slouzi tzemné planovaci dokumentace, ktera
je projednavana dle pfislusenych legislativnich pfedpisu, tedy i s ucasti
verejnosti.

F*hk

7‘:7‘:7‘:] 'I kv‘:v‘:v‘:

Hlavni mésto Praha neni investorem projekti Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako ndastroj pro odvedeni dopravni
zatéze ze zastavénych Uzemi mésta a zvysSeni stability dopravniho
systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a shazi se
havazujicimi investicemi (napf. zelenymi pdasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim. Na veSkeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
proto musi byt dodrzeny. Hodnoceni SEA na Plan mobility hodnotilo
vesSkeré vlivy navrhovanych staveb a jejich duasledkid, bylo fadné
zpracovano autorizovanou osobou a pozadavky z hlediska vlivi na
Zivotni prostiredi a verejné zdravi jsou uvedeny v navrhu stanoviska a
zohlednuji tak pozadavky pripominkovatele.

*hk

:‘c:‘c:‘c'l 'I Iv'n':v':

Plan udrzitelné mobility plné respektuje platny Strategicky plan hl. m.
Prahy a jeho vizi. Navic pfimo v platném Strategickém planu hl. m. Prahy,
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projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Navic je
vyrazné podcenén princip dopravni indukce, kdy nabidka nové
silni¢ni kapacity vyvolda narust poptavky po ni a zvySeni dopravniho
zatizeni.

Fdkk

7‘:7‘:7‘:] 'I m***

Strety se zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti ¢ protina nékolik pfirodnich
pamatek, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Udoli Unétického potoka,
Roztocky haj, Sedlecké skaly, Kanon u Sedlce Zamky, Drahan -Troja,
Bazantnice Satalice, Vinorsky park, Xaverovsky Haj, Chlumecky lom,
Pocernicky rybnik, LitoZnice). Realizace SOKP bude mit evidentné
negativni vliv na uvedené prirodni pamatky vcetné fauny a fléry a
omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadfeni Ceské
inspekce zivotniho prostredi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta
J (Useky 518 a 519) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétSiho poctu
zvlasté chranénych izemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce
likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druhu
zivoCichG. Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J
neprijatelna,...”

*dkk

Extrémné nakladny projekt bez ekonomické navratnosti

Z hlediska ekonomického je finanéni naro¢nost trasy SOKP dle ZUR
cca 56 mld. K¢, tedy cca 1,2 mld./km. To je dvojnasobek obvyklé ceny
a projekt tudiz nema ekonomickou navratnost.

*kk

Plan udrzitelné mobility

konkrétné oblasti Al strategického cile 1.5 (Udrzitelna mobilita) je
doslova uvedeno ,...respektovani prioritni dulezitosti dostavby
Prazského okruhu...” Dalsi pfipominky ke Strategickému planu je
nezbytné vznést pres Zastupitelstvo prfimo k dokumentu Strategicky
plan. Z pfipominky neni ziejmé, o jaké prognozy se jedna a k jakym
dopravnim komplikacim by mélo dojit.

Fekd

s‘cs‘cs‘c'l 'I m)’n’n’c

VesSkeré uvedené strety byly posouzeny v rdmci procesu SEA se vSemi
nalezitostmi a jsou zaznamenany v pfipominkovaném dokumentu vcetné
pozadavkl z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi v navrhu
stanoviska. Konkrétni opatfeni pro minimalizaci vlivi jsou a budou
uvedeny v prisluSnych EIA a musi byt respektovany v procesu projekcni
pripravy. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je strategicky dokument,
ktery projekty v detailu Fesit z podstaty véci nemuze, nebot pro to nema
hastroje.

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l 'I nv’n’n’c

Investicni naroCnost je mimo jiné dana v tomto pripadé snahou o
minimalizaci vlivQ na Zivotni prostfedi a obyvatele, tj. napfiklad
nakladnosti zemnich praci na vystavbu zafezt a tunelt. Dodrzeni

zakonnych limitd je nezbytné. Neni zfejmé, jaka metodika a Casovy
horizont byl pro ekonomickou ndvratnost pouzit a s jakym
kvantifikovanym vysledkem.

Fkd
:‘c:‘c:‘c'l 'I o:‘c*v‘:

Plan mobility vychazi v pripadé Prazského okruhu z feseni uvedenych v
platnych Gzemné planovacich dokumentacich Prahy a Stfedoceského
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Zaveér:

Nebyly fadné a objektivné posouzeny alternativy SOKP. Pozadujeme
objektivni posouzeni variant reseni pro vylouceni tranzitni, zejména
kamionové dopravy z uUzemi hl.m. Prahy na =zakladé metody
multikriterialniho hodnoceni a vybrat tu, ktera se ukdaze jako

nejvhodnéjsi z hlediska dopadi na obyvatele, ochrany Zzivotniho
prostfedi, bezpecnosti dopravy, nakladu a tzemniho rozvoje.

ZA LEPSI CHABRY z.s.:
PRIPOMINKA VYSVETLENA
*k%k 'I 2 a***

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silni¢niho okruhu kolem Prahy
v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Brezinéves (519),
Brezinéves - Satalice (520), Satalice - Béchovice (510) a Béchovice -
DI (511) a souvisejicich staveb (MUK, pFivadé¢e). Pozadujeme jejich
vyfazeni z Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a jejich zruSeni v
Metropolitnim planu i Zasadach uzemniho rozvoje hl.m. Prahy.

F*kk

w%%] D b***

Snizeni uhlikové stopy

Plan udrzitelné mobility

kraje, tedy platného stavu Zasad Uzemniho rozvoje, které byly obéma
zastupitelskymi sbory schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy.
Vzhledem k c¢asovému horizontu roku 2030 jsou relevantni pouze
projekty uvedené v platné Uzemné planovaci dokumentaci. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli nema a nemél k dispozici zadné
ekvivalentni varianty vedeni Prazského okruhu do roku 2030. Pozadavek
na variantnost v dalsich zdkonem danych procesech muze byt
samoziejmé vznesen pfimo na RSD, jakoZto investora. Hlavni mésto
Praha neni investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak
v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych Gzemi mésta a zvyseni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a Strategickym planem hl.
m. Prahy a snazi se navazujicimi investicemi (napfr. zelenymi pasy)
zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim.

F*kk

:‘c:‘c:‘c'l Za***

Plan udrzitelné mobility nevymezuje Zzadné koridory, pro vymezeni
koridor( slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v
pfipadé Prazského okruhu z feSeni uvedenych v plathych Uzemné
planovacich dokumentacich Prahy a StfedocCeského kraje, tedy platného
stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Hlavni mésto Praha neni
investorem projektl Prazského okruhu, podporuje jej viak v Navrhu P+
jako ndstroj pro odvedeni dopravni zatéZze z intenzivné zastavénych
Uzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu
s platnou Dopravni politikou a shazi se navazujicimi investicemi (napf.
zelenymi pdasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu citlivym
Uzemim. Potfeba vystavby novych UGsekl Prazského okruhu byla
opakované stvrzena zastupci nékolika desitek kli¢ovych aktért v rdmci
workshopu k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky
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Naopak dojde k vyraznému zvyseni
nasledujicich divodu:

uhlikové stopy a to z

e nékolikaleta  vystavba  Sestiproudé  dalnice  vcetné
mimourovnovych kfizovatek, tunelt a mostl v tésné blizkosti

rezidencni zastavby a pfirodnich pamatek na Gzemi Prahy
e privedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy

e celkovy narust dopravnich vykont a dopravni indukce nejen
na novych, ale i stavajicich komunikaci uvnitf Prahy

e vétsi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjSi podminky
pro automobilovou dopravu (s vyrazné vyssSi uhlikovou

stopou) v neprospéch alternativnich druht dopravy

e nakladny a energeticky naroCny provoz zejména tunelovych

useku

:“::“::“:'I 2c:’::“::“:
Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na
okruhu, ale i navazujicich komunikacich v disledku miseni méstské
a tranzitni kamionové dopravy.

F*kk

EEE Zd***

Zvyseni financni udrzitelnosti

Vyporadani

relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci
celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

Fhk

7‘:7‘:7‘:] va‘::‘:v‘:

Dimenze severni casti okruhu v ramci projektové dokumentace neni
znama, hlavni mésto Praha neni investorem projektu Prazského okruhu,
podporuje jej vSsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému. Vystavba cehokoliv samoziejmé spotrebovava
energii, a tudiz produkuje uhlikové emise, ostatné jako vétSina véci na
Zemi, co spotfebovava energii. Produkce energie pro stavebni stroje
z obnovitelnych zdroji bohuZel neni v kompetenci Planu mobility,
ackoliv i fazi vystavby se samozrejmé SEA zabyvala a nasledné se této
problematice vénuje predevSim EIA, ktera navrhuje opatfeni pro
minimalizaci vlivid. Plan udrzitelné mobility navrhuje mnoho desitek
opatreni, které se snazi podpofit jiné druhy dopravy nez dopravu
automobilovou (metro, Zeleznicni traté, nové tramvajové traté,
cyklodopravu, ...), naopak nové Useky Prazského okruhu dokument P+
Navrh podporuje jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych UGzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi
investicemi (napf. zelenymi pdasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi
pruchodu citlivym Gzemim. Diky plynulejSimu provozu na novych tsecich
Prazského okruhu, oproti silnicim a ulicim v obytné zastavbé a pfirozené
obnové vozového parku vcCetné rozvoje elektromobility a energii
z obnovitelnych zdroju se oc¢ekava naopak pokles mérné uhlikové stopy.

Tunely na pfedmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu a krajinu, ochrana obyvatel pfed
hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Cerpani energii
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Naopak obrovské porizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz
a udrzbu (zejména tunell a mostu) budou mit za nasledek snizeni
financni udrzitelnosti.

fcfcfc'l 2e>'<7‘c7‘c
ZlepSeni lidského zdravi

Nékterym lokalitdm (napf. Spofilov) se mirné ulevi po odvedeni
nakladniho tranzitu v obou variantich SOKP (A-ZUR, Regionalni),
aviak A-ZUR jinym pfitizi (Cerny Most, Pocernice, Béchovice, Suchdol
atd.) Privedeni tranzitni kamionové dopravy na uUzemi Prahy
zakonzervuje stavajici Spatné klima, a tim povede ke zhorseni zdravi
a kvality zivota vSech obyvatel Prahy.

3'(3'(3'(" zfv‘:v‘:v‘:
Nedostatky SOKP dle ZUR v Planu udrzitelné mobility:
Nefunkcni a nekoncepcni dopravni reseni

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimodalniho
koridoru Berlin - Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam
rozvoje TEN-T patfi pfedevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

e obchdazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mél fesit tranzitni dopravni vztahy, nap¥. Hradec Kralové -
Plzefi nebo Berlin - Viden, NIKOLIV viak Cerny Most - Béchovice ¢i

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

z obnovitelnych zdroji pro provoz tunelovych usekl neni predmétem
predkladané koncepce (P+).

Fhk

7‘:7‘:7‘:] an‘:z‘:z‘:

Zadna statistika neuvadi zvySeni nehodovosti pro miseni méstské a
tranzitni kamionové dopravy, naopak fidi¢i ndkladni dopravy musi splnit
povinné pauzy, které umoznuji zachovani vysokou pozornost. Navic,
smérové délené komunikace vykazuji dle vSech statistik nizsi relativni
nehodovost oproti komunikacim v obytné zastavbé - viz statistiky BESIP,
nebo pfimo na jdvm.cz. Pokud pfipominka smérovala na diskriminaci
kohokoliv na zakladé urcitych predsudkl, zcela se od takového
predpokladu distancujeme.

F*hk

a‘ca‘ca‘c'l Zd***

Tunely na predmétnych Usecich Prazského okruhu slouzi predevsim pro
minimalizaci vlivi na okolni zastavbu ¢i krajinu, ochrana obyvatel a
krajiny pfed hlukem a emisemi je zakonnou povinnosti. Mosty slouzi
Casto také ke zmirnéni vlivi na biotopy v udoli, jejich ochrana je
zakonnou povinnosti. Investorem i provozovatelem Prazského okruhu je
RSD, doporucujeme se proto obratit na tuto organizaci s pfipominkou
k investi¢nim a provoznim nakladim. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
dalnici, predpoklada se vykonové zpoplatnéni, které slouzi pro
kompenzaci provoznich nakladu v€etné navratnosti investice.

Fkd

:‘::‘::‘:'I 2e~,’::‘::‘:

Hlavni mésto Praha neni investorem projektd Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni
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Suchdol - Bohnice. Je zapotrebi rozliSovat mezi infrastrukturou
globalni sité (TEN-T) a infrastrukturou regiondlni a mistni (méstské
komunikace). SOKP jako soucast infrastruktury globalni sité plni
dulezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢.
1315/2013 ¢l. 17). Pokud vSak na néj budou kladeny pozadavky, aby
zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak
ma. Je zapotrebi zamezit miSeni méstské a tranzitni dopravy,
zejména kamionové za uUcelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti
provozu.

Fekd

3'(3'(3'(" Zg***

Zastarald koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu
VyVvoji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60, let minulého
stoleti. Od té doby doslo k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému
narustu dopravy v dusledku pfechodu na trzni hospodafstvi a
zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a
zavadi na Uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.
Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé momentalni
situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

Fdk

wEk] DRhREH
Nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot
vede zastavénym a zastavitelnym Uzemim a pripousti nebezpecné
misSeni méstské a tranzitni dopravy. Nechrani obyvatele Prahy pred
nepfiznivymi Ucinky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e)
nafizeni ¢. 1315/2013/EU). Realizace dnes jiz dalni¢niho prutahu by

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

zatéze z intenzivné zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability
dopravniho systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a
snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pasy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi priachodu citlivym Gzemim. Na veSkeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
proto musi byt dodrZzeny. Potfeba vystavby novych Gsekid Prazského
okruhu byla opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych
aktért v ramci workshopt k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i
statisticky relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob
v ramci celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta.

F*hk

ek 'I Zf***

Neni zfejmé, z ceho plyne, Ze bude Prazsky okruh v soucasné planované
podobé nefunkcni, jenom protoze je oznafen vramci Evropy jako
multimodalni koridor. V ramci tohoto koridoru se bézné potkavaji rizni
uzivatelé dopravni systému na pozemnich komunikacich, Zeleznici i vodé
jiz desitky let. Rozhodné neni financné ani environmentalné udrzitelné
stavét vedle sebe napriklad nékolik komunikaci jen, aby se segregovali
uzivatelé na zakladé néjakého predsudku. Pfevazna vétsina prepravnich
proudd v ramci Prazské metropolitni oblasti je zdroj-cilova, nikoliv
tranzitni, proto je zZadouci, aby infrastruktura prochazejici PMO byla
vyuzitelna obyvateli a ndvstévniky co nejvice, samoziejmé se zachovanim
vSech zdkonnych limith emisi, imisi hluku i exhalaci a minimalizaci vlivu
na prirodu a krajinu, coz je uvedeno i v navrhu stanoviska SEA, nebot se
vlivy SEA dusledné zaobirala.

*hk

:‘::‘::‘:'I 29***

Tvrzeni neni pravda, tranzitni kamionova doprava v Praze je, staci se
napfiklad podivat na kartogram na strané 17 v RocCence dopravy TSK
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méla velmi negativni dopady na cca 100 000 obyvatel v méstskych
¢astech na vychodé a severu Prahy.

Fekk

Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou
studii Prahy, ve které uvedl| index zmény poctu obyvatel mezi lety
2030 a 2015 podle prazskych méstskych ¢asti.

Prazsky okruh (soucdst TEN-T s jejim kamionovym provozem) je
umistén do méstskych casti, kde se oCekava nejvétsi nardst poctu
obyvatel (Pocernice, Satalice, Vino¥, Cakovice, Dolni Chabry, Suchdol,
Lysolaje). Navrhovat trasu dalnice pres sidelni Gtvary s tendenci
dalsiho rustu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a
béznymi zvyklostmi (trasa minimalniho odporu). Tuto skutecnost je
nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou a protispolec¢enskou.

Fkd

:'::'::':'I 2J':'c~k~k

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km2 zastavitelné plochy pro
bytovou a obcanskou vybavenost na uzemi hl.m. Prahy. Vytvari
umélou bariéru uvnitf méstského organismu, kterd porusi vzajemné
vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle MPP a ZUR
pravdépodobné povede k (nezddouci) vystavbé logistickych,
prumyslovych a komerc¢nich objektl, coz bude mit za nasledek dalsi
narust dopravni zatéze a zhorseni zivotniho prostfedi v Praze.

Fkd

7‘:7‘:7‘:] 2 k;’:;’:;’:

Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

z roku 2017. U¢elem je jeji vysunuti mimo husté zastavéné Gzemi, ale
zaroven tak, aby infrastruktura byla dostatecné ucinna. A to nejen pro
tranzitni, ale i zdroj-cilovou dopravu, nebot to zvysi pfipominkovatelem
pozadovanou finan¢ni udrzitelnost, nebot pravé tak bude moci
infrastrukturu vyuzit vice uzivatelu.

Fhk

7‘:7‘:7‘:] 2h:’:7’::’:

Rozpor s evropskou legislativou planované trasy Prazského okruhu byl
opakované vznasen jako argument v soudnich sporech na aktualizované
ZUR hl. m. Prahy. Rozpor vsak nebyl identifikovan Méstskym soudem v
Praze ani v poslednim rozsudku ¢. 10A 170/2017 ze dne 18. 12. 2018.
Vyvedeni kamionové dopravy z velmi intenzivné zastavénych tUzemi hl.
m. Prahy je umozZnéno a zdaroven je ve stopé dle ZUR okruh stale
dostatecné funkéni pro odvadéni zbytné vnitroméstské dopravy, zustava
tak atraktivni pro prenaseni zdrojové a cilové dopravy z a do regionu i
okrajovych casti Prahy.

F*kk

F*kk MR
12i

Odmitame tvrzeni nezodpovédnosti a nespolecenoskosti, nebot pravé
velky rozvoj mésta v oblasti kolem hranic hl. m. Prahy zapficini poptavku
po dopravé, kterou saturuji nové Useky Prazského okruhu. Vyhodou
naopak je, Ze tyto nové vzniklé vazby, pokud uz je bude nezbytné
realizovat automobilovou dopravou, budou realizovany vétSinu cesty po
technicky vybavené trase s minimalizovanymi vlivy na obyvatele, krajinu
i zivotni prostfedi (splnéni zakonnych limit) a nikoliv v soucasné
zastavbé. Po novych Usecich bude provozovana i prazska integrovana
doprava, coz umozni pokryt ¢ast poptavky efektivnim a environmentalné
Setrnym zpusobem.
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Méstské casti, na jejichz Uzemi vede trasa SOKP, jsou jiz v
soucasnosti silné zatizeny dopravou a dochazi zde k prekracovani
hygienickych limitd. Na severozapadé jsou obyvatelé vystaveni
nadmérnému hluku z letecké dopravy a v pfipadé realizace paralelni
drahy by se situace nadale zhorSila. Na vychodé jsou vystaveni hluku
a zplodinam zejména z tranzitni kamionové dopravy podél
stavajiciho dseku 510. Neni tedy zadouci privadét do této oblasti dalsi
dopravni zatéz. Naopak je zapotfebi odvést tranzit mimo tUzemi hl.m.
Prahy.

*hx
3'(3'(3'(" 2 I***

Neudrzitelna dopravni situace

SOKP dle ZUR nepfispivd ke splnéni strategického cile ¢ 5 -
udrzitelna mobilita (dle Strategického planu hl.m. Prahy). Praha
nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou
dopravu z 9 dalnic napojenych na Prazsky okruh. Podle oficidlnich
prognéz je ziejmé, Ze nékteré Useky SOKP vcetné radial budou
kapacitné nevyhovujici a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coz se mulze projevit negativhé i na dalSich
komunikacich uvnitf Prahy. Navic je vyrazné podcenén princip
dopravni indukce, kdy nabidka nové silni¢ni kapacity vyvola narust
poptavky po ni a zvyseni dopravniho zatiZeni.

Fdk

Stfety se Zivotnim prostfedim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti & protina nékolik pfirodnich
pamatek, USES a EVL Natura 2000 (Housle, Udoli Unétického potoka.
Roztocky hdj, Sedlecké skaly. Kafon u Sedlce Zamky, Drahan -Trdja,

Plan udrzitelné mobility

':‘r':‘r':‘r'l 2j*>’c>’c

Doslo zfejmé k nedorozuméni, nelze plést koridory a plochy vymezené
v Uzemné planovaci dokumentaci a trasu dle projektové dokumentace.
Vlastni trasa vcCetné mimouroviovych kfizovatek tak velkou plochu
samozfejmé nezabere, pfesna plocha je viak aZ predmétem DUR a DSP.
Pro bytovou a obcanskou vybavenost je alokovan dostatek ploch, navic
tyto plochy musi byt dopravné obslouzeny, k cemuz praveé slouzi dnesni
¢i budouci Prazsky okruh. Projektovani probihd s durazem na
minimalizaci vlivl v€etné bariérového efektu. Veskeré pfipominky tohoto
typu je vsak nutno podat do pfislusnych procesut, zejména pak tzemniho
a stavebniho fizeni. Povolovani jakychkoliv objektli kdekoliv fesi
pfislusné stavebni Ufady a urady uzemniho planovani, je nezbytné podat
pfipominky pfimo k nim ke konkrétni stavbé. Nikde v pravnim Fadu CR
neni zakotveno, Ze vystavba pozemni komunikace znamena vystavbu
logistickych, primyslovych a komercnich objektl. Povolovaci procesy na
vystavbu pozemni komunikace jsou vedeny jen a pouze na povoleni
pozemni komunikace a jejich soucasti. Pro stanoveni moznosti co kde za
jakych podminek Ize stavét slouzi tzemné planovaci dokumentace, ktera
je projednavana dle prislusenych legislativnich predpisu, tedy i s Gcasti
verejnosti.

Fkd

F*kk *kk
12k

Hlavni mésto Praha neni investorem projektd Prazského okruhu,
podporuje jej vsak v Navrhu P+ jako ndstroj pro odvedeni dopravni
zatéze ze zastavénych Uzemi mésta a zvySeni stability dopravniho
systému, tedy plné v souladu s platnou Dopravni politikou a snazi se
navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pdsy) zmirnit vlivy
automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim. Na veSkeré Gseky
byly, nebo budou zpracovany EIA, zakonné pozadavky na emise a hluk
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Bazantnice Satalice, Vinorsky park, Xaverovsky Haj, Chlumecky lom,
Pocernicky rybnik, LitoZnice). Realizace SOKP bude mit evidentné
negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky vcetné fauny a fléry a
omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadfeni Ceské
inspekce zZivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta
J (Gseky 518 a 519) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétSiho poctu
zvlasté chranénych izemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce
likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druh
zivo€ichG. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J
neprijatelna,..."

Fekk

3'(3'(3'(" Zn***
Extrémné nakladny projekt bez ekonomické navratnosti

Z hlediska ekonomického je finanéni naro¢nost trasy SOKP dle ZUR
cca 56 mid. K¢, tedy cca 1,2 mld./km. To je dvojndsobek obvyklé ceny
a projekt tudiz nema ekonomickou navratnost.

Fdk

:'::'::':'I 20***

Nebyly radné a objektivné posouzeny alternativy SOKP. PoZadujeme
objektivni posouzeni variant feSeni pro vylouceni tranzitni, zejména
kamionové dopravy z Uzemi hLm. Prahy na zakladé metody
multikriteridlniho hodnoceni a vybrat tu, ktera se ukdaze jako
nejvhodnéjsi z hlediska dopadu na obyvatele, ochrany Zivotniho
prostfedi, bezpecnosti dopravy, nakladd a tzemniho rozvoje.

Kk

Plan udrzitelné mobility

proto musi byt dodrzeny. Hodnoceni SEA na Plan mobility hodnotilo
veSkeré vlivy navrhovanych staveb a jejich duasledkid, bylo fadné
zpracovano autorizovanou osobou a pozadavky z hlediska vlivi na
zivotni prostfedi a verejné zdravi jsou uvedeny v ndvrhu stanoviska a
zohlednuji tak pozadavky pripominkovatele.

Fhk

7‘:7‘:7‘:] zlv’cv’cv’:

Plan udrzitelné mobility plné respektuje platny Strategicky plan hl. m.
Prahy a jeho vizi. Navic pfimo v platném Strategickém planu hl. m. Prahy,
konkrétné oblasti A1 strategického cile 1.5 (Udrzitelna mobilita) je
doslova uvedeno ,...respektovani prioritni dulezitosti dostavby
Prazského okruhu...” DalSi pfipominky ke Strategickému planu je
nezbytné vznést pres Zastupitelstvo prfimo k dokumentu Strategicky
plan. Z pfipominky neni zfejmé, o jaké prognézy se jedna a k jakym
dopravnim komplikacim by mélo dojit.

Kk

a‘ca‘ca‘c'l 2 m)’n’n’:

VesSkeré uvedené stfety byly posouzeny v rdmci procesu SEA se vSemi
nalezitostmi a jsou zaznamenany v pfipominkovaném dokumentu vcetné
pozadavkl z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi v navrhu
stanoviska. Konkrétni opatfeni pro minimalizaci vlivi jsou a budou
uvedeny v prisluSnych EIA a musi byt respektovany v procesu projekéni
pfipravy. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je strategicky dokument,
ktery projekty v detailu resit z podstaty véci nemuze, nebot pro to nema
nastroje.

*hk

:‘::‘::‘:'I Zn***
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Investi¢ni naroCnost je mimo jiné dana v tomto pfipadé snahou o
minimalizaci vlivh na Zivotni prostfedi a obyvatele, tj. napfiklad
nakladnosti zemnich praci na vystavbu zafezt a tunelld. Dodrzeni
zakonnych limitd je nezbytné. Neni zfejmé, jaka metodika a Casovy
horizont byl pro ekonomickou navratnost pouzit a s jakym
kvantifikovanym vysledkem.

Fkd

a‘ca‘ca‘c'l 20***

Plan mobility vychazi v pfipadé Prazského okruhu z feseni uvedenych v
platnych GUzemné planovacich dokumentacich Prahy a StfedocCeského
kraje, tedy platného stavu Zasad uzemniho rozvoje, které byly obéma
zastupitelskymi sbory schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy.
Vzhledem k ¢asovému horizontu roku 2030 jsou relevantni pouze
projekty uvedené v platné Uzemné planovaci dokumentaci. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli nema a nemél k dispozici zadné
ekvivalentni varianty vedeni Prazského okruhu do roku 2030. Pozadavek
na variantnost v dalsich zdkonem danych procesech muze byt
samozfejmé vznesen pfimo na RSD, jakoZto investora. Hlavni mésto
Praha neni investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak
v Navrhu P+ jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné
zastavénych GUzemi mésta a zvySeni stability dopravniho systému, tedy
plné v souladu s plathou Dopravni politikou a Strategickym planem hl.
m. Prahy a snazi se navazujicimi investicemi (napf. zelenymi pasy)
zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu citlivym Gzemim.

Fkd

MC Praha 20 (Rada Méstské cdsti):

v . v Plan udrzitelné mobility nevymezuje zadné koridory, pro vymezeni
PRIPOMINKA VYSVETLENA

koridor( slouzi Uzemné planovaci dokumentace. Plan mobility vychazi v
Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silni¢niho okruhu kolem Prahy pripadé Prazského okruhu z fesSeni uvedenych v platnych Uzemné
v trase Ruzyné - Suchdol (518), Suchdol - Brezinéves (519), planovacich dokumentacich Prahy a Stfedoceského kraje, tedy platného
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Brezinéves - Satalice (520), Satalice - Béchovice (510) a Béchovice -
D1 (511) a souvisejicich staveb (MUK, pFivadéce)

PhDr. Zuzana Ondomisiova:
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

1) Plan obsahuje stavbu Libenské spojky (MO dcislo 8313), ktera
prochazi rezidenc¢nimi oblastmi Libné a Gsti u Nemocnice Na Bulovce.
V blizkém okoli je kromé nemocnice nékolik zdkladnich a stfednich
Skol, Skolka, sportovisté (Meteor a Na Korabé), cyklostezka, park Na
Korabé a Thomayerovy sady - jak béhem vystavby, tak po
zprovoznéni takovéto stavby nutné dojde k vyraznému zhorSeni
kvality Zivotniho prostfedi a dopad na zdravi obyvatel i pacientl a
zaméstnancl nemocnice bude silné negativni - hluk, emise.

2) Stejné poskozeni zdravi obyvatel a zivotniho prostredi pfinese i
stavba Useku MO cislo 0081 Pelc-Tyrolka-Balabenka - v dokumentu
se uvadi, Ze predpokladané intenzity na trase jsou ve vyhledu az 120
000 aut za den. Trasa je vedena pfi hladiné Vitavy, nejnize polozenou
Casti Libné, ktera predstavuje kotel, kde je jiz nyni zvySeny hluk,
smog a mnozstvi polétavych prachovych c&astic. V bezprostredni

Plan udrzitelné mobility

stavu Zasad Uzemniho rozvoje, které byly obéma zastupitelskymi sbory
schvaleny a potvrzeny i soudnimi prezkumy. Hlavni mésto Praha neni
investorem projektt Prazského okruhu, podporuje jej vsak v Navrhu P+
jako nastroj pro odvedeni dopravni zatéze z intenzivné zastavénych
Uzemi mésta a zvysSeni stability dopravniho systému, tedy plné v souladu
s platnou Dopravni politikou a snazi se navazujicimi investicemi (napr.
zelenymi pdasy) zmirnit vlivy automobilové dopravy pfi prichodu citlivym
Uzemim. Potfeba vystavby novych useku Prazského okruhu byla
opakované stvrzena zastupci nékolika desitek klicovych aktért v ramci
workshopu k Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli i statisticky
relevantnim sociologickym prizkumem na vzorku 2224 osob v ramci
celé PMO jako zakladni pilif Dopravni politiky mésta. Vzhledem
k casovému horizontu roku 2030 jsou relevantni pouze projekty uvedené
v platné Gzemné planovaci dokumentaci.

Opatfeni Libenska spojka je soucasti projektu prelozky Méstského
okruhu do nové stopy, nebot tento pozadavek vzeSel z procesu EIA.
Prelozka soucasného vedeni méstského okruhu do nové stopy s vedenim
prevazné v tunelech je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery jednak vytvari nové propojeni (v oblasti Jarov - Rybnicky) a
jednak prevadi dopravni zatéz do podzemi. Pfesna podoba méstského
okruhu vsak neni znama, nebot byla pfed lety zpracovana avodni
podkladova studie pro EIA a byl proveden proces EIA, z kterého vzeslo
velké mnozstvi pfipominek do dalSich projekcnich praci. Hlavni mésto
Praha teprve zahdjilo projektovou pfipravu, v které doznd projekt zcela
jisté jeSté mnoho zmén. Nékterymi organizacemi mésta byl navic
pripraven souhrn pozadavkl na zaclenéni MO do struktury mésta, coz si
vyzadalo pFizvani architektd a urbanistl do procesu pfipravy. Dle téchto
pozadavkl se ndvrh pfedmétné stavby MO nesmi omezit pouze na FeSeni
technické problematiky vlastni stavby, ale musi zahrnovat také vhodné
zakomponovani této stavby do prostiedi mésta vcetné ploch urcenych
k zastavbé. Zaroven stavba musi byt pozitivnim impulzem pro kvalitni
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blizkosti trasy MO se nachazi kromé nemocnice Na Bulovce nékolik
zakladnich a stfednich Skol, Skolka, sportovisté, cyklostezka, parky a
Thomayerovy sady. Celkovou hlukovou zatéz zhorSuje i Zeleznice
(HoleSovicka prelozka).

3) Libenska spojka je planem, ktery by pouze propojil dva dopravni
tahy - Méstsky okruh od kfizovatky U KFize s Libereckou ulici, dalnici
D8 na Liberec, ktera je soucasti Prazského okruhu. Vzdalenost mezi
Méstskym a Prazskym okruhem je v mistech planované Libenské
spojky pouhych 3,2 km - jedna se o technicky komplikovanou a
drahou nadbytecnou stavbu s negativnim dopadem nejen na zdravi
obyvatel Libné, ale i s negativnim dopadem na kvalitu zivotniho
prostfedi a otevienost, bezpecnost a prostupnost vefejného prostoru
i pro pési a cyklistickou dopravu, nikoli jen pro auta.

4) V dokumentu se uvadi, ze je zadouci ,proména vnitroméstskych
dalnic na zZivé bulvary plné obchodu a sluzeb...“ - v pfipadé Liberiské
spojky a useku Pelc-Tyrolka - Balabenka Méstského okruhu se
naopak pocitd s Ctyf az Sestiproudovou dalnici prochdazejici
rezidencnimi a rekrea¢nimi zénami. Dopady na zdravi obyvatel
budou nejenom fyzické, ale i psychické. Zasah do urbanistické
struktury rozdéli Liben na gheta ,pred dalnici“ a ,za dalnici“ a
znemozni kvalitni vyuzivani verejného prostoru a volny pohyb
obyvatel.

5) V dokumentu se uvadi, ze dokonceny MO ,zajisti objizdnou
komunikaci SirSiho centra mésta“. Jsem presvédcena, ze Liben dnes
patfi stejné jako Karlin, HoleSovice, Zizkov a jiné &tvrti k ,$irsimu
centru mésta“ a uvazovany usek MO Pelc-Tyrolka - Balabenka bude
jen dalsi nesmyslnou magistralou, ktera nenavratné rozdéli a znici
jednu z historickych Ctvrti Prahy. Podle mého nazoru by bylo potfeba
automobilovou dopravu odvést tunely ven z Prazské kotliny od bfehd

Plan udrzitelné mobility

urbanizaci uzemi a zhodnoceni verejnych prostranstvi. Stejnd pozornost
musi byt vénovana od zacatku navrhu automobilové, verejné, cyklistické
i péSi dopravé, i dosazeni kvality verejného prostoru. Soucasti stavby
musi byt vétsi stavebni Upravy v koridorech ulic, kde ma dle EIA dojit
k dopravnimu zklidnéni a rekonstrukce nékterych méstskych ulic véetné
tramvajovych trati. Plan udrzitelné mobility tak hovofi o tomto projektu
jako o potfebném do budoucnosti tak, aby pravé méstu odlehcil, do
realizace vSak jeSté uplyne jesSté mnoho let a projekt doznd mnoha zmén.
Pro hmatatelnost a zejména stanoveni finan¢nich narokd na rozpocet
mésta byl vyuzit ideovy koncept pro schvdlenou EIA na Méstsky okruh.
Idedlné mélo byt pracovano pouze s obecnym opatfenim propojeni MUK
Pelc - Tyrolka - MUK Rybni¢ky, coz je viak zcela nekonkrétni a
nehodnotitelné zejména z hlediska finan¢nich naroka.

PoZzadavky na zaclenéni MO a Libenské spojky do struktury mésta budou
pfidiny do karet opatfeni v zasobniku opatfeni, aby je projektant
zohlednil pFi projektové pfripravé.
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Vltavy, napf. vyuzitim trasy ulici v HoleSovickach, o jejimz zahloubeni
se uvazuje.

Bretislav Pletnicki:

PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

7‘:7‘:7‘:] Sa***

1) Plan obsahuje stavbu Libeniské spojky, kterd tsti u Nemocnice Na
Bulovce a v rezidencnich castech Libné, je zfejmé, ze zde dojde k
vyraznému zhorseni kvality zivotniho prostredi, pripadné prinosy
této stavby pro individualni automobilovou dopravu (IAD) nevyrovnaji
zhorSeni zivotniho prostredi pro mistni obyvatele a pacienty i
zaméstnance Nemocnice Na Bulovce.

2) Libenska spojka je spojenim mezi dvéma dopravnimi tahy
Méstskym okruhem dusticim U Krize a silnici dalnicniho typu
Libereckou ulici, dalnici D8 na Liberec. Libenska spojka je vlastné
zkratkou mezi témito dvéma dopravnimi tahy, které se posléze spoji,
jedna se o nadbytecnou stavbu. Navic v téchto mistech je vzdalenost
mezi Méstskym a Prazskym okruhem pouhych 3,2 km.

*dkk

3) Dovolim si upozornit na nejasnosti v Tabulka 3 - Prehled

rozvojovych opatreni Navrhu str. 14. Kdy u dokonceni Méstského

okruhu je uvedena ¢astka 1 655 (v mil.) pfitom podle vefejnych zdroju

ma dostavba Méstského okruhu stat 40 miliard tzn. 40 000 (v mil.).

Soucasné provozni naklady na tunelovy komplex Blanka jsou 240

milionG ro¢né, ale v tabulce provozni naklady nejsou vibec uvedeny.
1B Napr. u Mytného systému jsou provozni naklady uvedeny ve vysi 400
S mil.K¢/rok.

Plan udrzitelné mobility

*kdk 'I Sa***

Opatreni Libeniska spojka je soucasti projektu prelozky Méstského
okruhu do nové stopy, nebot tento pozadavek vzeSel z procesu EIA.
Prelozka soucasného vedeni méstského okruhu do nové stopy s vedenim
prevazné v tunelech je dlouhodobé pripravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery jednak vytvari nové propojeni (v oblasti Jarov - Rybnicky) a
jednak prevadi dopravni zatéz do podzemi. Pfesna podoba méstského
okruhu vSak neni znama, nebot byla pred lety zpracovana Gvodni
podkladova studie pro EIA a byl proveden proces EIA, z kterého vzeslo
velké mnozstvi pripominek do dalSich projekcnich praci. Hlavni mésto
Praha teprve zahadjilo projektovou pfipravu, v které doznd projekt zcela
jisté jesté mnoho zmén. Nékterymi organizacemi mésta byl navic
pfipraven souhrn pozadavkl na zaclenéni MO do struktury mésta, coz si
vyzadalo pFizvani architektt a urbanistd do procesu pfipravy. Dle téchto
pozadavku se navrh pfedmétné stavby MO nesmi omezit pouze na Feseni
technické problematiky vlastni stavby, ale musi zahrnovat také vhodné
zakomponovani této stavby do prostiedi mésta vcetné ploch urcenych
k zastavbé. Zaroven stavba musi byt pozitivnim impulzem pro kvalitni
urbanizaci uzemi a zhodnoceni verejnych prostranstvi. Stejnd pozornost
musi byt vénovana od zacatku navrhu automobilové, verejné, cyklistické
i péSi dopravé, i dosazeni kvality verejného prostoru. Soucasti stavby
musi byt vétsSi stavebni Upravy v koridorech ulic, kde ma dle EIA dojit
k dopravnimu zklidnéni a rekonstrukce nékterych méstskych ulic vcetné
tramvajovych trati. Plan udrzitelné mobility tak hovofi o tomto projektu
jako o potrebném do budoucnosti tak, aby pravé méstu odlehcil, do
realizace vsak jesté uplyne jesSté mnoho let a projekt dozna mnoha zmén.
Pro hmatatelnost a zejména stanoveni finan¢nich narokt na rozpocet
mésta byl vyuzit ideovy koncept pro schvalenou EIA na Méstsky okruh.
Idedlné mélo byt pracovano pouze s obecnym opatfenim propojeni MUK
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Fekd

Pelc - Tyrolka - MUK Rybni¢ky, coz je viak zcela nekonkrétni a
nehodnotitelné zejména z hlediska finan¢nich naroka.

Pozadavky na zaclenéni MO a Libenské spojky do struktury mésta budou
pridany do karet opatreni zasobniku opatreni, aby je projektant zohlednil
pfi projektové pripravé.

Fkdk

7‘:7‘:7‘:] Sb:‘::‘::‘:

Duvodem nizké castky v tabulce je, Ze se jedna pouze o projektovou
pripravu, nikoliv realizaci. Realizace do roku 2030 je totiz zcela mimo
financni moznosti rozpoctu mésta, dokonce i se vSemi moznymi
puj¢kami. Vzhledem k tomu, Ze pfesny rozsah tunell, technologii apod.
na planovaném useku Méstského okruhu neni v dnesni dobé zrfejmy a
bude predmétem projektové pripravy, neni mozné odhadovat, kolik bude
provoz po roce 2030 stat, navic se jedna o projektovou pripravu, kde
provozni naklady neexistuji.

Fekd

Opatfeni Libeniskd spojka je soucasti projektu prelozky Méstského
okruhu do nové stopy, nebot tento pozadavek vzeSel z procesu EIA.
Prelozka soucasného vedeni méstského okruhu do nové stopy s vedenim
prevazné v tunelech je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery jednak vytvari nové propojeni (v oblasti Jarov - Rybnicky) a
jednak prevadi dopravni zatéz do podzemi. Pfesnd podoba méstského
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA okruhu vsak neni znama, nebot byla pred lety zpracovana uvodni
podkladova studie pro EIA a byl proveden proces EIA, z kterého vzeslo
velké mnozstvi pfipominek do dalSich projekcnich praci. Hlavni mésto
Praha teprve zahdjilo projektovou pfipravu, v které doznd projekt zcela
jisté jesté mnoho zmén. Nékterymi organizacemi mésta byl navic
pfipraven souhrn pozadavkl na zaclenéni MO do struktury mésta, coz si
vyzadalo pFizvani architektd a urbanistd do procesu pfipravy. Dle téchto

Anna Filinova:

Plan obsahuje stavbu Libenské spojky, ktera usti u Nemocnice Na

Bulovce a v rezidencnich ¢astech Libné, je zfejmé, Zze zde dojde k

vyraznému zhorSeni kvality Zivotniho prostiedi, pfipadné pfFinosy
B této stavby pro individudlni automobilovou dopravu (IAD) nevyrovnaji
M zhorsSeni zivotniho prostfedi pro mistni obyvatele.
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pozadavkl se navrh pfedmétné stavby MO nesmi omezit pouze na feSeni
technické problematiky vlastni stavby, ale musi zahrnovat také vhodné
zakomponovani této stavby do prostiedi mésta vcetné ploch urcenych
k zastavbé. Zaroven stavba musi byt pozitivnim impulzem pro kvalitni
urbanizaci uzemi a zhodnoceni verejnych prostranstvi. Stejnd pozornost
musi byt vénovana od zacatku navrhu automobilové, verejné, cyklistické
i péSi dopravé, i dosazeni kvality vefejného prostoru. Soucasti stavby
musi byt vétsSi stavebni Upravy v koridorech ulic, kde ma dle EIA dojit
k dopravnimu zklidnéni a rekonstrukce nékterych méstskych ulic vetné
tramvajovych trati. Plan udrzitelné mobility tak hovofi o tomto projektu
jako o potfebném do budoucnosti tak, aby pravé méstu odlehcil, do
realizace vsak jesté uplyne jesSté mnoho let a projekt dozna mnoha zmén.
Pro hmatatelnost a zejména stanoveni finan¢nich narokl na rozpocet
mésta byl vyuzit ideovy koncept pro schvdlenou EIA na Méstsky okruh.
Idealné mélo byt pracovano pouze s obecnym opatfenim propojeni MUK
Pelc - Tyrolka - MUK Rybni¢ky, coz je viak zcela nekonkrétni a
nehodnotitelné zejména z hlediska finan¢nich narokd.

Pozadavky na zaclenéni MO a Libenské spojky do struktury mésta budou
pfidany do karet opatreni zasobniku opatfeni, aby je projektant zohlednil
pfi projektové pripravé.

Mgr. Tomas Pav/ﬁ.' kkE ] TRk
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA Opatreni Libenska spojka je soucasti projektu prelozky Méstského

Hd | 7 g okruhu do nové stopy, nebot tento pozadavek vzeSel z procesu EIA.
Prelozka soucasného vedeni méstského okruhu do nové stopy s vedenim
prevazné v tunelech je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavniho mésta
Prahy, ktery jednak vytvari nové propojeni (v oblasti Jarov - Rybnicky) a
jednak prevadi dopravni zatéz do podzemi. Pfesna podoba méstského
okruhu vSak neni znama, nebot byla pred lety zpracovana uvodni
podkladova studie pro EIA a byl proveden proces EIA, z kterého vzeslo
velké mnozstvi prfipominek do dalSich projekcnich praci. Hlavni mésto

1)PIan obsahuje stavbu Libenské spojky, kterd Usti u Nemocnice Na

Bulovce a v rezidencnich castech Libné, je zfejmé, ze zde dojde k

vyraznému zhorSeni kvality Zivotniho prostredi, pripadné prinosy

této stavby pro individualni automobilovou dopravu (IAD) nevyrovnaji
Il zhorseni zivotniho prostfedi pro mistni obyvatele a pacienty i
/Al zaméstnance Nemocnice Na Bulovce.
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2)Libenskd spojka je spojenim mezi dvéma dopravnimi tahy
Méstskym okruhem dsticim U Krize a silnici dalni¢niho typu
Libereckou ulici, dalnici D8 na Liberec. Libenska spojka je vlastné
zkratkou mezi témito dvéma dopravnimi tahy, které se posléze spoji,
jedna se o nadbytecnou stavbu. Navic v téchto mistech je vzdalenost
mezi Méstskym a Prazskym okruhem pouhych 3,2 km.

***'I 7b>‘c>‘c>‘c

3)Dovolim si upozornit na nejasnosti v Tabulka 3 - Prehled
rozvojovych opatfeni Navrhu str. 14. Kdy u dokonceni Méstského
okruhu je uvedena ¢astka 1 655 (v mil.) pfitom podle verejnych zdroju
ma dostavba Méstského okruhu stat 40 miliard tzn. 40 000 (v mil.).
Soucasné provozni naklady na tunelovy komplex Blanka jsou 240
miliont ro¢né, ale v tabulce provozni naklady nejsou viibec uvedeny.
Napf. u Mytného systému jsou provozni ndklady uvedeny ve vysi 400
mil.K¢/rok, viz tabulka.

*dkk

Vyporadani

Praha teprve zahdjilo projektovou pfipravu, v které dozna projekt zcela
jisté jesté mnoho zmén. Nékterymi organizacemi mésta byl navic
pfipraven souhrn pozadavku na zaclenéni MO do struktury mésta, coz si
vyzadalo prizvani architektd a urbanistl do procesu pripravy. Dle téchto
pozadavku se navrh pfedmétné stavby MO nesmi omezit pouze na reseni
technické problematiky vlastni stavby, ale musi zahrnovat také vhodné
zakomponovani této stavby do prostiedi mésta vcetné ploch urcenych
k zastavbé. Zaroven stavba musi byt pozitivnim impulzem pro kvalitni
urbanizaci Uzemi a zhodnoceni verejnych prostranstvi. Stejnd pozornost
musi byt vénovana od zacatku navrhu automobilové, verejné, cyklistické
i péSi dopravé, i dosazeni kvality verejného prostoru. Soucasti stavby
musi byt vétsSi stavebni Upravy v koridorech ulic, kde ma dle EIA dojit
k dopravnimu zklidnéni a rekonstrukce nékterych méstskych ulic vcetné
tramvajovych trati. Plan udrzitelné mobility tak hovofi o tomto projektu
jako o potrebném do budoucnosti tak, aby pravé méstu odlehcil, do
realizace vSak jeSté uplyne jesSté mnoho let a projekt dozna mnoha zmén.
Pro hmatatelnost a zejména stanoveni finan¢nich naroku na rozpocet
mésta byl vyuzit ideovy koncept pro schvalenou EIA na Méstsky okruh.
Idedlné mélo byt pracovano pouze s obecnym opatfenim propojeni MUK
Pelc - Tyrolka - MUK Rybni¢ky, coZ je viak zcela nekonkrétni a
nehodnotitelné zejména z hlediska finan¢nich naroka.

Pozadavky na zaclenéni MO a Libenské spojky do struktury mésta budou
pridany do karet opatreni zasobniku opatreni, aby je projektant zohlednil
pfi projektové pripravé.

Fkd

:‘c:‘c:‘c'l 7b~k~k:‘:

Duvodem nizké castky v tabulce je, Ze se jedna pouze o projektovou
pripravu, nikoliv realizaci. Realizace do roku 2030 je totiz zcela mimo
financni mozZnosti rozpoctu meésta, dokonce i se vSemi moznymi
puj¢kami. Vzhledem k tomu, Ze pfesny rozsah tuneld, technologii apod.
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Dagmar Volencovd:
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

Zasadni pripominka se tyka tzv. Libenské spojky, zacina pod
nemocnhici Na Bulovce, uz dnes maji sjezdy, nadjezdy podjezdy z a na
ulici Liberecka charakter extravilanovych staveb - tedy takovych,
které ve mésté nemaji co délat. (Clovék neprojde pésky od Bulovky k
Vychovatelné, tato ¢ast mésta nepocita s clovékem! Pouze s auty).
Vjezd do tunelu navzdy zabrani inteligentni zastavbé ¢i jinému
zkultivovani celého prostoru mezi ulicemi Davidkova-Zenklova-Na
strazi-Vosmikovych-Bulovka. Pochopitelné zde dojde i k vyraznému
zhorseni zivotniho prostredi.

Vyusténi U Kfize - tunel, kratkd spojka. Kazdy tunel ma vjezd a

vyjezd, a ty znamenaji navzdy oddéleni ulic, zdeformovani mista,

vefejného prostoru. Nastala v soucasném planovani manie

tunelovani. Jen nékde ma tunel smysl, totiz kdyz jeho vyznam (klad)
1B prevysi Skody na zivotnim prostfedi i Ujmu mistnich obyvatel. Kdyz
I jiné FfeSeni neni. Nemyslim, ze by to byl pfipad Libenské spojky.

Vyporadani

na planovaném Useku Méstského okruhu neni v dnesni dobé zrejmy a
bude predmétem projektové pripravy, neni mozné odhadovat, kolik bude
provoz po roce 2030 stat, navic se jedna o projektovou pripravu, kde
provozni naklady neexistuji.

*kdk

Opatreni Libenska spojka je soucasti projektu prelozky Méstského
okruhu do nové stopy, nebot tento pozadavek vzesSel z procesu EIA.
Prelozka soucasného vedeni méstského okruhu do nové stopy s vedenim
prevazné v tunelech je dlouhodobé pfipravovany projekt hlavnhiho mésta
Prahy, ktery jednak vytvari nové propojeni (v oblasti Jarov - Rybnicky) a
jednak prevadi dopravni zatéz do podzemi. Pfesna podoba méstského
okruhu vSak neni znama, nebot byla pred lety zpracovana uvodni
podkladova studie pro EIA a byl proveden proces EIA, z kterého vzeslo
velké mnozstvi pripominek do dalSich projekcnich praci. Hlavni mésto
Praha teprve zahdjilo projektovou pfipravu, v které dozna projekt zcela
jisté jeSté mnoho zmén. Nékterymi organizacemi mésta byl navic
pfipraven souhrn pozadavkl na zaclenéni MO do struktury mésta, coz si
vyzadalo pFizvani architektd a urbanistt do procesu pfipravy. Dle téchto
pozadavk(ll se navrh pfedmétné stavby MO nesmi omezit pouze na feseni
technické problematiky vlastni stavby, ale musi zahrnovat také vhodné
zakomponovani této stavby do prostfedi mésta vcetné ploch urcenych
k zastavbé. Zaroven stavba musi byt pozitivnim impulzem pro kvalitni
urbanizaci uzemi a zhodnoceni verejnych prostranstvi. Stejnd pozornost
musi byt vénovana od zacatku navrhu automobilové, verejné, cyklistické
i pési dopravé, i dosazeni kvality verejného prostoru. Soucasti stavby
musi byt vétsSi stavebni Upravy v koridorech ulic, kde ma dle EIA dojit
k dopravnimu zklidnéni a rekonstrukce nékterych méstskych ulic v€etné
tramvajovych trati. Plan udrzitelné mobility tak hovofi o tomto projektu
jako o potfebném do budoucnosti tak, aby pravé méstu odlehcil, do
realizace vSak jeSté uplyne jeSté mnoho let a projekt dozna mnoha zmén.
Pro hmatatelnost a zejména stanoveni finan¢nich narokll na rozpocet
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HMP, Ing. Petr Hlubucek, radni a naméstek Primdtora.

PRIPOMINKA ZAPRACOVANA

Ucelem planovani méstské mobility je vytvoreni spolehlivého
komplexné propojeného dopravniho systému, ktery bude plnit
pozadavky na dopravu obyvatel i zbozi, a to s co nejmenSimi
negativnimi dusledky pro Zivotni prostfedi metropole a na ni
navazujiciho tzemi.

Ve strategii, kterd je predlozena k verejnému projednavani nebyly
identifikovany vyznamné vlivy, které by mohly bezprostredné
znamenat ohrozeni zivotniho prostredi. Lze konstatovat, ze Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli nevykazuje tak zavazné vlivy na
zivotni prostredi, které by mohly byt divodem pro jeho neschvaleni.

Ke koncepci je nutné pfistupovat s tim védomim, ze neumistuje
konkrétni zaméry do Uzemi, to bude Ukolem navazujicich fizeni. Na
zakladé provedeného hodnoceni je mozné konstatovat, Ze u
koncepce neni mozné negativni vliv na slozky zZivotniho prostredi
zcela vyloucit. Realizace nékterych staveb dopravni infrastruktury
bude spojena s lokalnimi negativnimi dopady v misté vedeni
prislusné stavby. U vsech téchto zaméru vSak byl identifikovan
prevladajici pozitivni vliv s tim, ze lokdlni dopady lze redukovat na
Unosnou miru pomoci navrzenych opatreni pro predchazeni, snizeni

Plan udrzitelné mobility

mésta byl vyuzit ideovy koncept pro schvdlenou EIA na Méstsky okruh.
Idedlné mélo byt pracovano pouze s obecnym opatfenim propojeni MUK
Pelc - Tyrolka - MUK Rybni¢ky, coz je vSak zcela nekonkrétni a
nehodnotitelné zejména z hlediska financ¢nich narok.

Pozadavky na zaclenéni MO a Libenské spojky do struktury mésta budou
pfidany do karet opatfeni zasobniku opatfeni, aby je projektant zohlednil
pfi projektové pripravé.

S doplnénim podminky tykajici se zohlednéni pripravy nového Programu
zlepsovani kvality ovzduSi v prioritizaci a provadéni opatrfeni v ramci
akcnich planu souhlasime.

Soulad Planu mobility s Programem zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO)
bude dale sledovan pomoci navrzenych indikatord v oblasti ochrany

ovzdusi. Cilové indikatory P+ jsou indikatory se stejnymi hodnotami jako
v PZKO.
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nebo kompenzaci negativnich vlivii na Zivotni prostfedi a lidské
zdravi.

Nejvyznamnéjsi negativni vlivy lze ocekavat pfi realizaci zaméru
novych silnic a Zeleznic, néktera investi¢ni opatfeni pro naplnéni cilt
koncepce budou spliovat ustanoveni §10a zakona ¢. 100/2001 Sb.,
v platném znéni, protoze budou mit konkrétni dopad na Uzemi a
bude nutné je posoudit z hlediska jejich vlivu na Zivotni prostredi.

V souvislosti s realizaci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli lze
oekavat vyznamnéjsi ovlivnéni predevsim fyzikdlnich faktord
zivotniho prostredi - akustické situace, dale také zneciSténi ovzdusi
a s tim spojené potencialni ovlivnéni zdravotniho stavu obyvatel. U
ostatnich slozek a charakteristik zivotniho prostredi neni vyznamné
ovlivnéni  naplhnovanim predmétné koncepce ocekavano.
Dokumentace posouzeni vlivi na zivotni prostfedi podrobné
vyhodnocuje stavajici a predpokladané vlivy, a to vcetné vliva
sekundarnich, synergickych, kumulativnich, kratkodobych,
stfrednédobych a dlouhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a
zapornych.

Pripadny vyznamny negativni vliv posuzované koncepce na evropsky
vyznamné lokality a ptaci oblasti soustavy NATURA byl prislusnymi
organy ochrany prirody vyloucen jiz ve fazi oznameni.

S ohledem na skutecnost, ze hlavni mésto Praha je prostrednictvim
Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta jednim z feSitell
koncepce Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli a zaroven i
vyhodnoceni vlivi této koncepce vznikalo metodou ex ante, kdy
hodnotitel Uzce spolupracoval se zpracovateli koncepce, ktefi
prubézné reagovali na jeho zjiSténi, nemame k predlozenému
oznameni zasadni pripominky.

Naslednym krokem po schvaleni koncepce bude zpracovani akcnich
pland. V této souvislosti upozornujeme, ze akcni plany musi

Vyporadani

Plan udrzitelné mobility

107



?-3 Plan udrzitelné mobility
Prahu

ID Pripominka

zahrnovat harmonogram a prioritizaci jednotlivych opatreni a jejich
rozpracovani vcetné odhadu nebo propoctu, jak jednotliva opatreni
prispéji ke snizeni zapornych vlivi, zejména nadlimitnich Grovni
znecisténi ovzdusi a hluku.

Do podminek souhlasného stanoviska navrhujeme doplnit, ze
jednotliva opatreni a jejich prioritizace a provadéni (predevsim v
ramci jednotlivych ak¢nich pland) museji pribézné odrazet také stav
priprav nového Planu zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO), resp.
skutecnosti, které v ramci téch priprav a naplhovani budou zjiStény.

MHMP, Odbor ochrany prostredi, Odd. posuzovdni viivi na Zivotni
prostredi:

PRIPOMINKA VYSVETLENA
3'(3'(3'(2 Oa***

Odbor ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy vydava pro
Ucely ftizeni dle zakona ke shora uvedenému ndavrhu koncepce
vyjadreni dotenych organu:

1. Z hlediska ochrany zemédélského ptdniho fondu: r20ar

V ndvrhu stanoviska je uplatnén pozZadavek na minimalizaci zaboru

Ing. Magdalena Stehlikova, tel.: 236 004 217, e-mail: T . o L . i
PUPFL, zejména lesu zvlastniho urceni a lesu ochrannych.

magdalena.stehlikova@praha.eu

Bez pripominek. Hedes

2. Z hlediska lest a lesniho hospodarstvi: ***20b**

Pozadavek na proces EIA u novych dopravnich staveb s potencialné
vyznamnym vlivem na kvalitu ovzdusi je potfeba uplatnit v navazujicich
fizenich pro konkrétni zaméry. Opatreni, ktera ze zakona musi projit
Pfedmétem doruceného navrhu koncepce a vyhodnoceni vlivQi této procesem EIA jim samozfejmé projedou dle pfisluinych legislativnich
koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi je Plan udrzitelné piedpisd.

mobility Prahy a okoli. Hlavni mésto Praha chce v Uzké spolupraci se
StfedoCeskym krajem nastavit strategické dopravni planovani tak,

Ing. Bc. Jitka Krykorkova, tel.: 236 004 373, e-mail:
jitka.krykorkova@praha.eu

*hk
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aby dovolilo hlavnimu méstu i jeho okoli dlouhodoby rist kvality
zivota a pfitom zbyteCné nezatézovalo zivotni prostredi ani vefejné
zdroje. Plan feSi dopravu jako celek, zahrnuje dopravu
automobilovou, verejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani.
Navrh koncepce obsahuje 240 opatreni, z Cehoz nelze vyloucit
dotleni lesa u 46 z nich. Pfi nasledném detailnim planovani
konkrétnich opatfeni zdiraznujeme z hlediska nami chranénych
zajmu pozadavek na prednostni vyuziti nelesnich pozemkd, popf.
minimalizaci zabord PUPFL. K navrhu koncepce jako ramcovému
strategickému dokumentu a k hodnoceni koncepce nemame dalsi
pripominky.

3. Z hlediska nakladani s odpady:

Ing. Daniela Pelechova, tel. 236 00 4388, email:
daniela.pelechova@praha.eu

K navrhu ani k hodnoceni koncepce nemame zadné pripominky.
4. Z hlediska ochrany ovzdusi:
Ing. Tomas Novak, tel.: 236 004 357, e-mail: tomas.novak@praha.eu

Podkladem pro vyjadreni v ramci procesu SEA je Hodnoceni koncepce
,Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli“, zpracované spolecnosti EIA
SERVIS s.r.o., U Mal3e 20, 370 01 Ceské Budéjovice, v listopadu 2018.

V navaznosti na provedené zjist ovaci fizeni organ ochrany ovzdusi
obdrzel dokument Hodnoceni koncepce Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli (dale Hodnoceni).

Ucelem planovani méstské mobility je vytvofeni spolehlivého,
navzajem propojeného dopravniho systému, ktery pIni pozadavky na
dopravu obyvatel a zboZi s co nejmensimi negativnimi dusledky na
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zivotni prostredi. Plan udrzitelné mobility definuje dopravni problémy
a navrhuje jejich rfeSeni formou 240 stanovenych opatfeni.

Jednotliva opatfeni jsou uspordddna do 7 oblasti: 1. Kolejova
doprava, 2. Silni¢ni doprava, 3. Regulace a organizace dopravy, 4.
Multimodalni cestovani, 5. Doprava a verejny prostor, 6. Provoz
verejné dopravy, 7. Procesy v mobilité.

V predlozeném Hodnoceni je proveden popis jednotlivych opatfeni a
vyhodnoceni jejich vlivi na jednotlivé slozky Zzivotni prostfedi.
Nedilnou soucasti predlozeného Hodnoceni je vyporadani se se
stanoviskem oddéleni ochrany ovzdusi OCP MHMP k oznameni
zjistovaciho Ffizeni a vypofadani se s pozadavky, stanovenymi v
zavéru zjist ovaciho fizeni.

OCP MHMP, organ ochrany ovzdusi, ve svém vyjadreni k
predloZzenému oznameni konstatoval, Ze v ném nejsou identifikovany
vyznamné vlivy, které by mohly bezprostfedné znamenat ohrozeni
zivotniho prostredi. Lze vSak oCekavat, ze néktera dopravni opatreni
budou mit konkrétni dopad na GUzemi a bude nutné u nich provést
posouzeni z hlediska vlivu na Zivotni prostredi. Z uvedenych tdaju v
predlozeném oznameni lze dovodit, Ze Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli je v souladu s koncep¢nim dokumentem z hlediska ochrany
ovzdusi - Programem zlepSovani kvality ovzdusi - aglomerace Praha
CZ01. Organ ochrany ovzdusi dale pozadoval, aby v ramci dalsi
pripravy posuzovaného dokumentu byl naddle plné respektovan
Program zlepsovani kvality ovzdusi.

Ke stanovisku organu ochrany ovzdusi OCP MHMP zpracovatel
Hodnoceni konstatuje, ze vSech 240 hodnocenych opatfeni vychazi z
podminek stanovenych v Programu zlepSovani kvality ovzdusi a
posuzovana koncepce zohlednuje cile ochrany Zivotniho prostredi,
definované ve statnich a regionalnich koncepcnich materidlech.

Vyporadani

Plan udrzitelné mobility
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Ministerstvo zivotniho prostredi, jako pfislusny drad ve vedeni
procesu SEA, v zavéru provedeného zjist ovaciho fizeni mimo jiné
uvedl, Ze koncepce mluze mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi, a
proto je nezbytné provést jeji posouzeni (hodnoceni) z hlediska vliv
na zivotni prostfedi zamérené na dalSi uvedené aspekty. Z hlediska
ochrany ovzdusi se jedna o nasledujici podminky:

3. vyhodnotit soulad koncepce s Programem zlepSovani kvality
ovzdusi (PZKO) aglomerace Praha - CZ0O1 a PZKO zéna Stfedni Cechy
- Cz02.

10. vyhodnotit, zda a jak koncepce ovlivni kvalitu ovzdusi a stavajici
emisni a imisni zatizeni ovzdusi v doteném Uzemi a doplnit koncepci
o informace o aktudlnim stavu a vyvoji imisni situace.

4. Vyhodnotit, zda a jak jsou v koncepci podporovany
environmentalné Setrné formy dopravy.

K bodu 3. zavéru zjist ovaciho fizeni zpracovatel Hodnoceni uvadi, ze
posuzovana koncepce vychazi ze statnich a regionalnich koncepcnich
materialt, ve kterych jsou zohlednovany cile ochrany zivotniho
prostfedi. Lze tedy konstatovat, Ze posuzovana koncepce respektuje
cile ochrany zZivotniho prostredi, definované ve zminénych
koncepcnich materidlech.

K bodu 10. zavéru zjist ovaciho Fizeni zpracovatel Hodnoceni uvadi,
ze kvalita ovzdusi byla na feSeném tzemi popsana na zakladé udaju
hodnot klouzavého priméru koncentraci skodlivin za predchozich 5
kalendafnich let (2012 - 2016). Analyzu zpracovava CHMU. Vliv
koncepce na kvalitu ovzdusi je uveden v predlozeném hodnoceni
(okomentovano dale ve stanovisku).

K bodu 14. zpracovatel Hodnoceni uvadi, Ze podpora verejné dopravy
je obsazena jiz ve strategickych cilech predkladané koncepce.
Podpora environmentdlné Setrné dopravy je obsazena predevsim v

Vyporadani
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opatrenich v oblastech Kolejova doprava, Regulace a organizace
dopravy, Doprava a verejny prostor, Provoz verejné dopravy a procesy
v mobilité. Vyhodnoceni vlivu jednotlivych opatfeni na kvalitu ovzdusi
je provedeno v predlozeném hodnoceni (okomentovano dale ve
stanovisku).

V predlozeném Hodnoceni jsou zjistovany vlivy navrhovanych
opatreni na kvalitu ovzdusi.

U silni¢nich staveb v oblasti Silni¢ni dopravy lze pozorovat narist
imisni zatéze v jejich blizkém okoli a pokles imisni zatéze v
oblastech, ze kterych byla dopravni zatéz odvedena. Z celkového
hlediska Ize vSak konstatovat, ze pfinosy v oblasti ochrany ovzdusi u
navrhovanych staveb vyrazné prevazuji nad negativnimi dopady a pfi
dodrzeni stanovenych opatfeni se obvykle nepredpoklada
prekra¢ovani imisnich limitd.

U zadnych dalSich navrhovanych opatfeni v oblastech Kolejové
dopravy, Regulace a organizace dopravy, Multimodalniho cestovani,
Dopravy a vefejného prostoru, Provozu vefejné dopravy a Procesu v
mobilité nebyly identifikovany negativni vlivy na kvalitu ovzdusi.

V zavéru predlozeného Hodnoceni je uvedeno, Ze Plan udrzitelné
mobility Prahy a okoli nebude mit zavazné vlivy na Zivotni prostredi
a verejné zdravi.

Organ ochrany ovzdusi souhlasi s navrhem souhlasného stanoviska
k navrhu koncepce Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli vcetné
stanovenych pozadavki na minimalizaci dopadu realizace tohoto
planu na kvalitu ovzdusi. U staveb dopravni infrastruktury se jedna o
dodrzovani opatfeni obsazenych ve stanoviscich EIA, u silni¢nich
staveb o podporu realizace vegetacnich bariér, u regulativnich
opatfeni o provadéni podpory nizkoemisnich a bezemisnich
automobill a u jednotlivych staveb o minimalizaci kumulativnich

Vyporadani
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vlivii emisi vypracovanim spole¢né rozptylové studie s ostatnimi
navrhovanymi zaméry v dotéeném Uzemi.

Organ ochrany ovzdusi souhlasi s predlozenym Hodnocenim
koncepce Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli. Pozaduje vsak, aby
zaméry novych dopravnich staveb s potencidlné vyznamnym vlivem
na kvalitu ovzdusi, které doposud neprosly procesem EIA, byly
podrobovany posouzeni vlivli zaméru na zivotni prostredi dle zakona
¢. 100/2001.

5. Z hlediska ochrany pfirody a krajiny:

Ing. Magdalena Stehlikova, tel.: 236 004 217, e-mail:
magdalena.stehlikova@praha.eu

Cile a zavéry koncepce jsou stanoveny obecné, bez konkrétni
lokalizace pro hlavni mésto Prahu.

Pro jednotlivé zaméry, které se budou v rdmci uvedené koncepce
realizovat, bude podle jejich kapacity a charakteru, nutné vydat
stanovisko orgdnu ochrany pfirody jednotlivé pro konkrétni zamér.
Uvedenou koncepci jako obecnym ramcovym dokumentem nejsou
dotéeny nami chranéné zajmy.

6. Z hlediska myslivosti:

Ing. Bc. Jitka Krykorkova, tel.: 236 004 373, e-mail:
jitka.krykorkova@praha.eu

K predlozenému navrhu koncepce a hodnoceni koncepce nemame
pripominky.

7. Z hlediska ochrany vod:
Ing. Jaromir Kacer, tel: 236 00 4267, e-mail: jaromir.kacer@praha.eu

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je koncepénim dokumentem
obecného charakteru, z néjz nelze vysledovat konkrétni vlivy na
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povrchové a podzemni vody. Koncepce uvadi i néktera konkrétnéjsi
opatfeni, avSak bez technickych specifikaci. V obecné roviné za
negativni vlivy na povrchové a podzemni vody Ize povazovat ovlivnéni
v dusledku realizace zamérQ dopravni infrastruktury. Témi je vliv na
urychleni odtoku srazkovych vod v disledku navysovani rozsahu
zpevnénych ploch, znedisténi srazkovych vod uUkapy, posypovymi
materidly a otérem z pneumatik. Dale mize dochazet k ovlivnéni
rezimu podzemnich vod konstrukcemi dopravnich staveb vedenych v
zarezech nebo v tunelech a k tvorbé bariér v zaplavovych tGzemich.
K navrhu koncepce a k hodnoceni koncepce (EIA SERVIS, s.r.o.;
11/2018) nemame pfipominky.

Tato vyjadreni jsou vydavana dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni rad.

Spolek SdruzZeni obcanskd iniciativa Pankrdce:
PRIPOMINKA VYSVETLENA

***2 'I a***

1) Nékteré pozadavky v Zavéru zjist ovaciho fizeni k navrhu koncepce
nebyly vyfeSeny v ramci zpracovani vyhodnoceni SEA, ale tak jak byly
formulovany v Zavéru zjistovaciho fizeni k navrhu koncepce, tak
shodnou formulaci se staly zavérem jeho vyhodnoceni pomoci SEA.
Tedy namisto vyhodnoceni, vyreseni a formulovani opatreni
v procesu SEA, jejich vyhodnoceni bylo odlozeno na pozdéjsi dobu.
Tedy nebyly naplnény vsechny pozadavky stanovené v Zavéru
zjist ovaciho fizeni, ale naopak soubor poZadavku, které maji byt
zajiStény pri realizaci navrhu koncepce, narostl a sklada se v podstaté
z pozadavkl v Zavéru zjistovaciho fizeni a z pozadavkl v zavéru
vyhodnoceni koncepce pomoci SEA.

Napriklad pozadavek zpracovat v pripadé realizace kazdého zaméru
(opatieni ze Zasobniku opatreni) pfislusné stanovisko EIA vychazi

Plan udrzitelné mobility
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Vsechny pozadavky uvedené v Zavéru zjisStovaciho Fizeni byly
adekvatnim zpusobem naplnény. Jakym zpusobem bylo naplnéni
pozadavkl provedeno, je uvedeno v kapitole SEA 74.].Vyporddadni
poZadavku. V zavéru zjistovaciho fizeni je uveden pozadavek na
vyhodnoceni zaméru z hlediska jejich dopadi na Zivotni prostfedi a
verejné zdravi. Hodnoceni dopadli zamérl na zivotni prostredi a vefejné
zdravi provedené v ramci hodnoceni koncepce (SEA) nemulze nahradit
posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi (EIA). Zaméry spadajici dle pfilohy ¢.
1 zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist, do procesu
posouzeni vlivll na Zivotni prostfedi, projdou procesem posouzeni vlivi
na ZP (EIA) nezavisle na pfedkladaném hodnoceni SEA. Navic, zcela
logicky neni mozné casové ani financné zpracovat béhem jednoho roku
oznameni EIA na desitky az stovky opatreni, je proto tato povinnost
prenesena zcela legdlné ddale do dalSiho procesu pripravy konkrétnich
opatreni. Pravé seznam opatreni slouzi k tomu, aby bylo jasné s jakymi
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z Oznameni koncepce a nasledné je Zavérem zjist ovaciho fizeni a
nasledné i zavérem vyhodnoceni SEA.

ek

2) Navrh koncepce neobsahuje kvantitativné meéritelné ukazatele
planu - nelze tim padem monitorovat jeho plnéni, naplanovat jeho
dusledky, zmérit jejich dosazeni a vyhodnotit je. Jedna se o podobnou
situaci jako v pripadé Krajského planu zlepSovani kvality ovzdusi
Prahy, jehoz casti, neobsahujici kvantitativné méritelné ukazatele
planu, jsou nyni predmétem soudniho prezkumu a Uspésné zaloby
Franka Bolda.

Fekk

3) Opatreni v Zasobniku opatreni vznikla ve skutecnosti internetovym
brainstormingem a nikoliv na zakladé odvozeni od strategického
evropského ramce a strategického planu Prahy, strategickych a
planovacich dokumentd CR. Do jejich struktury byla brainstormingem
ziskand opatfeni pouze dodate¢né zafazena. Plvod opatreni
v Zasobniku je viceméné nahodily.

-
4) Dukaz tvrzeni ad 2) Navrh koncepce neobsahuje kvantitativné
meéritelné ukazatele planu

Polozky indikatort z modelu a indikatort ze statistiky (viz. pfilohy
navrhu koncepce) nejsou v podobé planovaciho rozpadu propojeny s
konkrétnimi polozkami ze seznamu opatfeni planu. Neni tedy
naplanovdano a ani tim padem nelze zkontrolovat, jak se které
opatfeni ze seznamu ma podilet na zméné hodnoty toho kterého

indikatoru. Opatfreni ze seznamu tedy budou pusobit nahodile, snad

Plan udrzitelné mobility

projekty se ma v pripravé v nasledujicich 12-ti letech pokrocit, pokud
bude na né prislusSnym Gradem vyzadana EIA, bude také zpracovana.

Fkk

7‘:7‘:7‘:2 'I b-,‘:-,‘:-k

Navrh obsahuje kvantitativné meéritelné ukazatele planu, jedna se o
nékolik desitek indikatoru s konkrétnimi hodnotami nebo trendy (pokud
nebylo z odborného hlediska mozné pro nedostatek dat stanovit
konkrétni hodnoty) pozadovanymi v roce 2030 a jejich srovnani
s obdobim 2007-2017 a BAU2030. Nékteré veliciny je vSak slozité
kvantifikovat v kazdoro¢nich periodach, potfebné prizkumy a nasledné
analyzy se provadi jen v delSich cyklech (napf. jednou za 5 let). Pokud
Navrh nemuze pracovat s aktudlnimi hodnotami, je nutné uvadét pouze
trendy, kterymi autofi vyjadruji kumulativni dopad navrhovanych
opatreni. Indikatory budou pravidelné vyhodnocovany a podle toho
budou nastavovany akéni plana, v krajni pripadé aktualizace dokumentu
jako celku. Komentar k vyznamu hodnot indikatort opravdu neni u
tabulek pfimo obsazen. Jejich Ukolem je pouze dolozeni faktu, ze obsah
Navrhu sleduje / bude sledovat naplnovani vytycenych strategickych cilt
P+, vazba strategicky cil - indikator je uvedena v Uvodu dokumentu P+
Navrh.

Navrh pracuje komplexné se zdsobnikem opatreni, nelze proto vycislovat
indikatory pro jednotlivda navrhovana konkrétni opatreni. V navrhu se
autofi snazili vytvofit kombinaci vice namétu (celkem pres 200), ktera se
navzajem kumulativné a casto i synergicky dopliuji; izolované
posuzovani jejich prinost nikdy nemuze dat totozny vysledek, jako tomu
je pri komplexnim vyhodnoceni (vSe naraz). Spocitat prispévek kazdého
ze 414 opatreni a jejich kombinaci by teoreticky mozné bylo. Pocet
,kombinaci“ (permutaci bez opakovani) pro zhodnoceni synergii vSech
opatreni ze zasobniku je fadové faktoridl, tzn. 414!=
2227938709290985571295385714788370922265533246269419733
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ne proti sobé a jejich vliv nebude mozné zkontrolovat pomoci planu
v prubéhu ¢asu, a tim padem ani projekt fidit jako celek.

Kromé toho je v indikatorech uvedeno, Ze co se tyka zlepSeni
parametru kvality ovzdusi, o¢ekava se jejich pfFiznivy vyvoj v dasledku
pusobeni vyse uvedeného Zalovaného programu zlepsovani kvality
ovzdusi - tedy je uveden odkaz na jiny program (plan, koncepci)

ktery neni predmétem hodnoceni této SEA a jeho predpokladané
pusobeni je citovano jen zkracené.

K uvedenym tfem prilohdm koncepce (indikatory z modelu, indikatory
ze statistiky a seznam opatreni), které jsou vlastné klicovou casti z
pohledu SEA, neni pripojen textovy komentar nebo vyklad, ale jde jen
o tfi tabulky se stru¢nymi Gdaji, které umoznuji riznou interpretaci.

5) Procesni navrh (zaveér)

Navrh koncepce vratit zpracovateli k doplnéni planovaciho rozpadu
(planovaci vazby) zmény hodnoty indikatoru, ktera bude zajiSténa
vyCtem jednotlivych opatfeni s uvedenim podilu jednotlivych opatreni
na dosazeni zmény hodnoty indikatordi - pokud mozno s uvedenim
planovaci ¢asové rady (osy).

Napriklad.

Indikdtory kvality ovzdusi - zména hodnoty - dosazeni nulové
rozlohy na uzemi Prahy s prekrocenymi indikatory kvality ovzdusi -
Z toho jednotlivymi opatrenimi je napldnovdno takto:

Napriklad.

IDxxa 25% - z toho do 2020 celkem 5%, do 2025 celkem 15%, do
2030 celkem 25%

IDxxb 25% - z toho do 2020 celkem 5%, do 2025 celkem 15%, do
2030 celkem 25%

IDxxc 25% - z toho do 2020 celkem 5%, do 2025 celkem 15%, do
2030 celkem 25%

Plan udrzitelné mobility

56257
2623496942587472172577387156623675941583343576979520352
49982
8916745829916341793637889734366162318954896720581391047
02504
1652403581871645906620886248978585852318395148404053265
27670
5155568835458919234981667686940034750046317388453330340
54625
5363410784288303833580173883577432240613763379288491247
79935
3354875059005474002271100952890270028006108999040695820
85623
6080392214866943940031897742747162270752016609475807213
61274
5856202213077597489306990818906908210076675543826184814
99859
6219140518838945116859951387077562030467412543196551838
92703
2568152073611264085051944852413563246277471240944686868
81926
7711203136488794864149895630572334908736522121786581609
56253
2510211549832602238154019768163651735174428355609204767
53877
9642011368344750198358016000000000000000000000000000000
00000
0000000000000000000000000000000000000000000000000000000
00000
000000, coz je hodné velké cislo, s kterym si tézko poradi bézna
vypocetni technika, natoz lidé. Mimochodem, i posoudit takto 100
opatreni je zcela mimo realitu, nebot 100!=1,332622%e'57. A hodnotit
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IDxxc 25% - z toho do 2020 celkem 5%, do 2025 celkem 15%, do pouze prispévek samostatnych opatfeni by nezohlednilo synergie a

2030 celkem 25% kumulace, které jsou velmi dulezitou soucasti hodnoceni. Navic by dle

i hodnotitele bylo nezbytné hodnotit nékolik kritérii, coz znamena toto
¢islo nasobit napriklad 10, pokud bychom hodnotili jednotliva kritéria
oddélené.

Strategicka droven PUMP ma predevSim definovat rdmcovy smér
mozného/efektivniho plnéni predsevzatych a nadrazenych cild.
Posuzovani jednotlivych zaméra a vsech jejich hypotetickych variant by
znamenalo, ze by nemuselo byt mozné dokument nikdy dokoncit. Je
dobré pamatovat, ze velmi vyznamné mohou byt i spolecenské naklady
z prodleni.

Budouci vyuziti jednotlivych opatfeni neni vyloucené, ale PUMP se snazi
vymezit sadu téch opatreni, jejiz realizaci pfi respektovani redlnych
moznosti mésta by mohlo dojit k optimalnimu vlivu na vyvoj
celoméstskych indikatort a dopadu na Zivot mésta.

Program zlepsovani kvality ovzdusi je dokumentem charakteru akcniho
planu, zatimco Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je dokumentem
strategickym, tedy o Uroven vyse. Neni proto mozné oba dokumenty
v tomto srovnavat.

U kazdého z opatfeni jsou v internetovém zasobniku pfifazeny
strategické cile, které dané opatreni reSi, postupné jsou doplhovany i
prispévky k plnéni indikatort z Navrhu P+ tak, aby bylo mozné podle
hich sestavit akcni plan, tedy dokument, ktery svou urovni odpovida
PZKO.

Fkd
:‘r:‘c:‘cz 'I c:'::'::':

Soupis vSech opatreni skutecné 414 opatreni vznikl brainstormingem a
opravdu je seznam uveden na internetovych strankach. Neni zfejmé vsak,
co je mysleno internetovym brainstorming, projektovy management
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CIZP Ol Praha:
PRIPOMINKA VZATA NA VEDOM/

Oddéleni ochrany ovzdusi:

Z hlediska platné legislativy o ochrané ovzdusi nemame k predlozené

dokumentaci pfipominky.

Vytizuje: Kaskova

Oddéleni ochrany vod:

K predloZzené dokumentaci nemame pripominky.
Vyfizuje: Ing. Nase

Oddéleni odpadového hospodarstvi:

K predloZzené dokumentaci z hlediska zakona ¢.

odpadech, v platném znéni, nemame pfipominky.
Vyfizuje: Ing. Kubin

185/2001 Sb., o

takovy pojem nevyuzivd. Na tvorbé zasobniku se podilelo Fadové pres
100 osob béhem nékolika mésict, které bud pracuji na Magistratu,
méstské casti, v méstské organizaci Ci spolecnosti, nebo se zicastnili
nékterého z workshopu k Planu udrzitelné mobility. VSichni tito
brainstormovali, brainwriteovali, pripadné vyuzili jiné metody, ve svych
tymech a nasledné zanesli projekty a napady do zasobniku. Pravé diky
takovému mnozstvi riznorodych prispévateld se podarilo seskupit
takové mnozstvi opatfeni (projektt). Po zaneseni vSech opatfeni do
zasobniku probihala jejich kontrola z hlediska evropskych ramci a
koncepci a vyhodnoceni souladu a kontrola s pfijatou dopravni politikou.
AZ poté probihal vybér opatfeni do Navrhu.

B

7‘:7\‘7‘:2 'I d:‘::‘::‘:

Jelikoz se jedna o odivodnéni odstavce 21b, je vyporadani uvedeno
v odstavci 21b.

Neni nic k vyporadani
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Oddéleni ochrany pfirody:

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny nemame k predlozené
dokumentaci pfipominky.

Oddéleni ochrany lesa:

Predlozena koncepce neresi zadnou konkrétni situaci, ktera by se
dotykala pozemku

uréenych k plnéni funkci lesa, a tudiz k ni CIZP Ol Praha, oddéleni
ochrany lesa, nema zadné

pripominky.

Vyfizuje: Tomec

Zavér: CIZP Ol Praha nema k pfedlozenému navrhu koncepce véetné
vyhodnoceni vlivi koncepce na

zivotni prostredi pfipominky.

MC Praha 13:

PRIPOMINKA VYSVETLENA

HHHD G Rk

Z hlediska ochrany prirody a krajiny

Predlozeni koncepce ,Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli" nebude
zfejmé vytvaret vyznamné predpoklady zvyseného vlivu nebo zatizeni
jak jednotlivych typt Gzemi, tak i skupin rostlinnych nebo zivo¢isnych
druhl. Plan udrzitelné mobility vytvari predpoklady pro budouci
formulaci konkrétnich opatfeni, kterd mohou mit charakter
stavebnich projekti nebo legislativné technicky charakter, a kterd se

mohou dale dotykat zajmu ochrany prirody.

Predpokladané vlivy na zivotni prostiedi neni mozné v této fazi zcela
jednoznacné specifikovat, nebot navrhova cast vlastni koncepce je
doposud ve fazi zpracovani. V nasledujicich kapitolach jsou tedy vlivy
na zivotni prostredi a verejné zdravi popsany predevsim orientacné.
V soucasné podobé strategie, ktera je predloZzena k verejnému

3‘:3‘:*2 Sa***

Otazka vlivi predkladané koncepce na Zzivotni prostfedi je feSena
v nékolika rovinach. Z hlediska obsahové casti Navrhu se jedna o soulad
se stanovenymi cili schvalenych v mezinarodnich, narodnich i méstskych
koncepcnich dokumentech zabyvajicich se oblasti ochrany Zivotni
prostfedi, snizovani negativnich vlivi dopravy na zivotni prostfedi apod.
(podrobnéji viz Analyza P+). Z hlediska stanovenych strategickych cilt a
zasad bylo na zakladé Sirsi diskuze s odbornou verejnosti zvolen vycet
indikatort postihujicich miru napliovani stanovenych cili. Pfedkladana
koncepce zarovefn naplfiuje literu zakona ve smyslu posouzeni vlivi
koncepce na Zzivotni prostfedi - zjednoduSené posouzeni SEA. Plan
udrzitelné mobility a okoli je koncepcnim dokumentem a neni a ani
nemize byt jeho cilem posoudit dopady jednotlivych opatfeni
v konkrétnim detailu. Posouzeni konkrétnich vlivi staveb na Zzivotni
prostiedi je soucdasti Uzemniho a navazujiciho stavebniho Fizeni (v
souladu se zakonem 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni
prostiedi). Z hlediska SEA jsou tedy skutecné vlivy na Zivotni prostredi
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projednavani a projednavani v ramci SEA, nejsou identifikovany
vyznamné vlivy, které by mohly bezprostfedné znamenat ohrozeni
zivotniho prostredi.

Predlozena koncepce se zabyva vsemi dopravnimi mody v Prazské
metropolitni oblasti, dopravni infrastrukturou i dopravou a vlivem
dopravni infrastruktury a dopravy na obyvatele a Zivotni prostredi.
Vyuziva také prvky participace - zapojeni klicovych aktérd a
verejnosti. Dokument resi specifické Uzemi, tedy Uzemi hl. m. Prahy
a vymezenou Cdast Uzemi StredocCeského kraje, ktera je funkcné
navazana na hlavni mésto z davodu silnych dojizd’kovych vazeb.
Casovy horizont akéniho planu, ktery navrhuje konkrétni opatfeni a
k nim prislusné zodpovédnosti aktérd, je uvazovan do roku 2023.

Vzhledem ke skutecnosti, ze v této fazi nelze zcela jednoznacné
specifikovat pfedpokladané vlivy na Zivotni prostfedi z divodu, ze
navrhova cast vlastni koncepce je dosud ve fazi zpracovani.

Méstska cast Praha 13 souhlasi za podminky, Ze jeji finalni vystup
bude jednoznacné specifikovat skutecné vlivy na zivotni prostredi.

Z hlediska odpadového hospodarstvi

Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych
dalSich zakoni nemame k predlozené koncepci pfipominky.

Z hlediska ochrany ovzdusi

Nastavené cile Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli jsou prevazné
v souladu s principy udrzitelného rozvoje a mély by prispivat ke
snizeni zatiZzeni zivotniho prostredi v Prazské metropolitni oblasti i
na Uzemi méstské casti Praha 13. Cile jsou zaméreny prevazné na
podporu verejné dopravy. Z hlediska automobilové dopravy se jedna

Vyporadani

timto posouzeny. Pro vétSi podrobnost je nezbytné sledovat jednotlivé
procesy EIA.

Fkk

7‘:7‘:7‘:2 3b7‘:7‘:7‘:

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je zakladnim koncepcnim
dokumentem v oblasti rozvoje mobility v Praze a sousednich castech
StfedocCeského kraje. Spolecna vize mobility vcetné zakladnich
strategickych cili a zasad jsou formulovany v Dopravni politice, ktera
vznikla na zakladé Siroké debaty s odbornou i ostatni verejnosti, zastupci
politické reprezentace napfric politickym spektrem, zastupci samosprav i
dalSich dotcenych aktéri v oblasti mobility. Vysledna koncepce byla
rovhéz doplnéna sociologickym pruzkumem s cilem porozuméni

ocCekavani a miry prijatelnosti ze strany Siroké verejnosti.

V této souvislosti lze uvést, ze vétSina pripominkovanych oblasti je
v souladu se schvalenou Dopravni politikou a je promitnuta i
v posuzovaném Navrhu P+. Jedna se mimo jiné o klicovou snahu organa
HMP Gzce spolupracovat s aktéry na strané statu (MD CR, RSD, SZDC
apod.) na dokonceni klicovych liniovych dopravnich staveb - Prazsky
okruh a zeleznicni spojeni Praha - Kladno s odbockou na letisté. Soucasti
Navrhu je rovnéz priprava staveb Méstského okruhu.

Klicovym je rovnéz rozvoj systému zachytnych parkovist P+R/B+R/K+R
nejen na okraji Prahy u stanic metra, ale predevsim ve Stredoceském kraji
u zeleznice tak, aby bylo mozZno nabidnout rychlou alternativu
dojizdéjicim do Prahy. Soucasti Navrhu P+ jsou rovnéz bezbariérové
Upravy infrastruktury verejné dopravy i pési infrastruktury v izké vazbé
na zvyseni bezpecnosti pési dopravy (bezbariérové tUpravy prechodi pro
chodce, bezpecnosti tUpravy nehodovych mist apod.)

Klicovou oblasti Navrhu P+ je rozvoj kolejovych systému, mimo jiné
tramvajovych trati a rovnéz predpokladany rozvoj elektrobust pfipadné
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o snahu snizit poCet automobilt nejen centralni oblasti Prahy, ale i
okrajovych casti Prahy, které jsou denné zatézovany dojizd€jicich
obyvatel ze Stfedoceského kraje do Prahy. Pro omezeni téchto
automobilt v okrajovych ¢astech hl. m. Prahy - zvlasté i na uzemi
Méstské casti Praha 13 zlepsit navaznosti riznych druhlG dopravy
(P+R, B+R) apod. Pozitivni vlivy Ize ocekavat predevsim v oblasti
kvality ovzdusi a verejného zdravi.

Z hlediska ochrany ZPF

Podle § 15 pism. m, zadkona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané
zemédélského pudniho fondu, v platném znéni, nejsme k vydani
stanoviska kompetentni.

Vzhledem ke skutecCnosti, ze v této fazi nelze zcela jednoznacné
specifikovat predpokladané vlivy na zivotni prostfedi z divodu, Ze
navrhova €ast vlastni koncepce je dosud ve fazi zpracovani, MC Praha
13 souhlasi za podminky, Ze findlni vystup bude jednoznacnéji
specifikovat skutecné vlivy na zivotni prostredi.

Hlavni mésto Praha by prioritné mélo spolupracovat s Ministerstvem
dopravy CR a RSD CR na dokonéeni PO, dokonéit vystavbu MO a
nadrazené komunikacni sité, kterd bude navazovat na oba okruhy.
Zklidriovani IAD a omezovani prujezdu méstem pouze zhorsi
negativni dopady jak na zivotni prostfedi, tak i na stavajici
komunikacni sit. Planované rozsifovani ZPS musi sledovat rozvoj
parkovist P+R. Bez skute¢ného rozsifovani tohoto typu parkovist na
okrajich HMP i na uzemi Stfedoceského kraje v blizkosti kapacitni
VHD zpusobi dalsi zavadéni ZPS v okrajovych méstskych castech,
které nemaji vyznaceny ZPS, kolaps dopravy v klidu. Diraz by
kompetentni orgdny HMP mély klast nejenom na realizaci
bezbariérovych stanic a zastavek VHD, ale i na prechody pro chodce
na uzemi Prahy, jejichz bariérova lprava se dlouhodobé nedari
naplnit. Pfi planovani investic do dopravni infrastruktury je potfebné

Vyporadani

bateriovych trolejbusi. Skupina téchto opatfeni izemné pokryva celou
sledovanou oblast zejména s ohledem na chybéjici kolejovou
infrastrukturu a potencial elektrifikace dopravy pravé v okrajovych
castech Prahy.

V oblasti cyklistické dopravy je cilem predevsim zlepsit podminky pravé
v lokalitdch a vztazich, kde jiz dnes je pfipadné do budoucna existuje
potencial pro pravidelné vyuzivani jizdniho kola pri cestach do
zaméstnani, do Skoly apod.

Otazka vlivi predkladané koncepce na Zzivotni prostfedi je FeSena
v nékolika rovinach. Z hlediska obsahové casti Navrhu se jedna o soulad
se stanovenymi cili schvalenych v mezinarodnich, narodnich i méstskych
koncepcnich dokumentech zabyvajicich se oblasti ochrany Zzivotni
prostfedi, snizovani negativnich vlivi dopravy na zivotni prostfedi apod.
(podrobnéji viz Analyza P+). Z hlediska stanovenych strategickych cilt a
zasad bylo na zakladé Sirsi diskuze s odbornou verejnosti zvolen vycet
indikatort postihujicich miru napliovani stanovenych cilt. Pfedkladana
koncepce zaroven naplfuje literu zakona ve smyslu posouzeni vlivi
koncepce na zivotni prostfedi - zjednodusSené posouzeni SEA. Plan
udrzitelné mobility a okoli je koncepcnim dokumentem a neni a ani
nemlze byt jeho cilem posoudit dopady jednotlivych opatfeni
v konkrétnim detailu. Posouzeni konkrétnich vlivii staveb na Zzivotni
prostredi je soucasti uzemniho a navazujiciho stavebniho fizeni (v
souladu se zdkonem 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni
prostiedi).

Pozadavek na pfehodnoceni zklidhovani dopravy a omezovani prujezdu
méstem nebude zohlednén z divodu pfimého rozporu se schvdlenou
Dopravni politikou, ktera jak, bylo zminéno vyse, vznikla na zakladé
Siroké diskuze s odbornou i ostatni vefejnosti vcetné =zastupcu
samosprdy, politickych stran a dalSich dotéenych aktérd. Nutno vsak
poznamenat, ze Navrh P+ je postaven na principu synergie a
komplexniho pristupu, to znamend, ze zklidhovani dopravy neni
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vyhodnotit budouci vyuzivani dopravnich staveb. Napfr. pfi
rozSifovani cyklostezek se musi zohlednit, jestli budou vyuzivany
predevsim pro kazdodenni cyklistickou dopravu nebo se postupné
stanou mistem pro sezonni aktivity, které pivodni zamér bezpecné
cyklistické dopravy vytésni.

Fkd

V planu udrzitelné mobility doporucujeme omezit strategické cile,
jejichz plnéni je znacné diskutabilni (nap¥. pocet dopravnich nehod
tramvaji s motorovymi vozidly se snizi z1312 na 1200, pocet
zranénych a usmrcenych chodct a cyklisti se snizi ze 732 na
650crocné apod.).

Fkd

***2 3d5‘c5‘c5‘c

Vyjadreni odboru stavebniho: Po sezndmeni s vySe uvedenym
zamérem sdélujeme, Ze doporucujeme se vice zamérit na koncepcni
reSeni VHD (predevSim vystavba P+R, B+R a K+R). Pfi planovani
rozsifovani ZPS v okrajovych MC, na intenzivni spolupraci HMP
s MDCR, RSD CR, Stfedo¢eskym krajem a s MC na dokonéeni MO a
nadfazené komunikacni sité a na zavedeni elektrobust a rozsifeni
tramvajovych trati v okrajovych méstskych castech.

*kk
7‘:7‘:7‘:2 3e7'<~,’:~,’:

S takto predlozenym navrhem koncepce ,Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli“ MC Praha 13 souhlasi za predpokladu, Ze budou
splnény podminky uvedené v tomto vyjadreni.

*kk

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

izolovanym procesem a probiha ve vzajemné propojenosti s dalSimi
opatfenimi tak, aby nedoslo ke kolapsu dopravy ¢i zhorseni dopadi na
zivotni prostiedi. Kazdé opatreni, jez je soucasti Navrhu P+ bude
realizovano standardnim zpusobem v souladu s pfislusnou legislativou,
principem participace a radné projednana se vSemi dotcenymi aktéry
samospravy i statni spravy. Ze zkuSenosti predevsim z vyspélych zemi
zapadni Evropy je vSak zrejmé, ze zklidnovani dopravy ve vziajemné
provazbé s dalSimi opatfenimi ma pozitivni vliv na kvalitu Zivota obyvatel
mésta i zivotniho prostredi, ke které sméruje i pfipominka.

Fkd

3‘:3‘:3‘:2 SC***

Uvadéné priklady mohou sice pusobit diskutabilné, avsak v zahranici se
Ize setkat i s vice ambicioznimi metami (napr. nulovy pocet usmrcenych),
které vsak dle nazort tvlrcu nelze redlné v posuzovaném horizontu 2030
splnit. V Navrhu byl proto nastaven cil - i za predpokladu navyseni
objemu dopravnich zatézi pocitame se snizenim hodnot vybranych
indikatort o cca 10 %. Nebot zvyseni bezpecnosti je prioritou nejen na
Grovni Prahy, ale také celé CR a EU. Chodci a cyklisté jsou nejohrozenéjsi
skupinou, nehody tramvaji pak casto konci zavazné a navic maji velky
vliv na zpozdéni mnoha tisicl az desitek tisici cestujicich v siti MHD.
Uvedené indikatory jsou proto zcela legitimni.

3‘:3‘:3‘:2 3d=‘c=‘c=‘c
Veskeré v odstavci uvedené je v Navrhu P+ zahrnuto
:‘c:‘c:‘cz 3e7':7'c7'c

Veskeré pfipominky jsou vyporadany v odstavcich 23a-23d.

122



Pfipominka

Zdravy Sporilov, z.s.:
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA

1.

Fekk

Kap. 2.2.2. Ovzdusi, oddil Automobilova doprava (str. 36) - Mezi
vyCtem nejvice zatizenych dsekl chybi komunikace 5. kvétna v

useku od Kacerova po 01. Pozadujeme zapracovat.

2.

6.4.5. Vymezeni opatfeni (str. 157) - Stavajici text k minimalizaci
negativnich kumulativnich a synergickych vlivi v oblasti ovzdusi,
hluku a vefejného zdravi uvazuje pouze s opatfenimi stavebniho
charakteru. - Rada opatfeni viak mlzZe spocivat ve zménach
organizacniho charakteru (napf. dlouhodobé uzavirky silnic
zndasobujicich dopravni zatizeni mist, do kterych je doprava nové
smérovana) a zménach koncepcniho charakteru (napf.
nepromyslené koncepcni zdméry humanizace magistraly i
zavedeni nizkoemisnich zén apod.). TéZ nejsou zminény zmény
uzemniho planu, které svym dopadem rovnéz mohou prispét k

vyznamnému dopravnimu zatizeni Gzemi. Zaddame dopracovat.

Plan udrzitelné mobility

***24a***

1) Kap. 2.2.2 Ovzdusi, oddil Automobilovd doprava (str.36) - ve vyctu
nejvice zatizenych Usekl chybi komunikace 5. Kvétna v Useku od
Kacerova po D1

Intenzity automobilové dopravy byly vyuzity z roku 2016, kdy do této
kategorie tésné nespadal ani nejzatizenéjsi Gsek Jizni spojka - RySavého.

Intenzity v tis.voz/24h

Ulice (dsek) Rok 2016 Rok 2017
5. kvétna (Vyskocilova - Jizni spojka) 80,1 86,2

5. kvétna (Jizni spojka - RySavého) 99,5 105,7

5. kvétna (Rysavého -D1) 75,1 80,4

*hk

~":‘::‘:24b:‘::‘::‘:

2) 6.4.5. Vymezeni opatieni (str. 157) - Stavajici text k minimalizaci
negativnich kumulativnich a synergickych vlivi v oblasti ovzdusi, hluku
a verejného zdravi uvazuje pouze s opatienimi stavebniho charakteru.

Ano, opatfeni nestavebniho charakteru mohou mit skutecné vliv, do
textu vyhodnoceni (SEA) bude proto doplnén do kapitoly 6.4.5. odstavec:
PFi pripravé a realizaci opatfeni koncepcniho a organizacniho charakteru
minimalizovat kumulativni a synergické vlivy hluku a emisi do ovzdusi na
obyvatele s ostatnimi planovanymi a stavajicimi zaméry v dzemi.

“:‘::‘:24c:‘::‘::‘:
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Fkd

:'::'::':2
4.

Kap. 12.3 Determinanty vlivli Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli na vefejné zdravi. - Lokalita celého Spofilova je dopravné
nejvytizenéjsiho uzemi s paternimi komunikacemi 5. kvétna,
Spofilovska a Jizni spojka. Zejména vzhledem k absenci dostavby
chybéjici ¢asti Prazského okruhu - stavby €. 511 jsou v lokalité
Spoftilova diky nadmérné osobni a kamionové dopravé jiz v
soucasnosti dlouhodobé prekracovany hlukové a imisni limity
(viz napf. tabulka 60 - Seznam kritickych mist I. Priority v
ID 94). -

nezohlednuje.

aglomeraci Praha, Tuto skuteCnost predmétny

dokument  vibec Pozadujeme zakotveni
maximalni ochrany lokality celého Spofilova pred jakymikoliv
stavebnimi, organizac¢nimi ¢i koncepcnimi zaméry, které by
dlouhodobé neunosné nadlimitné zatizeni Uzemi jeSté zhorsily.
Z uvedeného divodu by byla protipravni napt. pfipadna realizace
P + R v blizkosti stanice metra Roztyly (opatfeni ID 435 Rozvoj P

+ R pfi stanicich metra).

4d***

K opatreni ID 135 ,Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
Kacerov" pozadujeme, aby dané opatfeni obsahovalo rovnéz
bezbariérové zpfistupnéni zastavek autobusi na zastdvce
,Kacerov" na strané Michelské ulice prilehajici k Zzelezni¢ni
zastavce ,Praha Kacerov". Pokud toto neni mozné, zadame, aby

toto opatreni bylo vélenéno jako nové. Soucasné dodavame, ze

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

3) Kap. 12.3 Determinanty vlivu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
na verejné zdravi.

Oblasti Spofilova zasadnim zpusobem pfitéZuje absence Prazského
okruhu - stavby ¢. 511, proto i Navrh P+ s touto stavbou pocita a
vyjadfuje ji tak maximalni podporu. Pfi pfekraCovani zakonnych limita
(tj. predevSim do doby zprovoznéni PO511) je zcela nevyhnutelné
realizovat dalSi pfimérenda opatrfeni pozadovana Hygienickou stanici hl.
m. Prahy s cilem, aby se prekracovani limitt eliminovalo. V ramci Navrhu
P+ je uplatnéné opatfeni ID139 PInéni akéniho pladnu snizovani hluku
aglomerace Praha 2016 a z hlediska snizovani imisi se vyznamné tézi z
Programu zlepSovani kvality ovzdusi, na ktery se odkazuje
v pozadovanych hodnotach indikatoru.

Proti narustu negativnich dopadi se Navrh P+ snazi proaktivné pusobit
(nejen v oblasti Spofrilova) pestrou Skalou opatifeni smérfujicich k
odklonéni tranzitujici dopravy (dokonceni Prazského okruhu), tlumeni
poptavky uspokojované osobnimi automobily (regulace parkovani,
regulace vjezdu do centra mésta - myto, zachytna parkovisté u stanic
metra, preference a zvySovani atraktivity hromadné dopravy, apod.),
snizovanim negativniho vlivu dopravy (ekologizace vozového parku,
ocekavani soubéznych pozitivnich vlivi nadfazenych koncepci, plnéni
zavazkl vys$Sich administrativnich celkd), apod. | pfi naplnéni
predpokladi rozvoje mésta Ize na zakladé plnéni navrhovanych opatfeni
PUMP vyhledové ocekavat pokles negativnich dopadu silni¢ni dopravy na
okolni zastavbu, véetné oblasti Spofilova.

V ramci finan¢nich moznosti mésta, co nejefektivnéjsi reakce na stavajici
nedostatky v celém mésté a s respektovanim budouciho vyvoje se Ize
domnivat, Zze Navrh P+ k ochrané Spofilova pfistupuje pfimérenym a
mozna vubec jednim z nejvhodnéjsich zpusobdu.

Na strategické Grovni PUMP v tuto chvili nelze zcela spolehlivé predjimat,
zda by ta ktera realizace méla byt protipravni. S ohledem na zakladni ucel
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potfeba realizace bezbariérového zpfistupnéni jak stanice metra parkovist P+R, tedy predevsim zachyt jiz jedoucich vozidel a pfevedeni

KaZerov, tak zminé&né autobusové zastavky je urgentni. zbytku cesty na hromadnou dopravu vsak lze ocekavat jejich obecné
pfiznivy vliv nejen na zZivotni prostredi. Stavby, u kterych se ocekava
vyznamny vliv, podléhaji naslednému posuzovani jejich vlivu na zivotni
prostiedi (EIA). To teprve konkrétnim zplsobem provéfi, zda je realizace
stavby pfijatelnd nebo ji musi predchazet, ¢i doprovazet jesté dalsi
opatreni. Pro tyto Ucely je pak nezanedbatelna i dulezitost synergickych
efektd s dalsimi opatfenimi z Navrhu P+.

Fekk

F*hk

7‘:7‘:7‘:24d7‘:7‘:7‘:
4) Bezbariérové zpristupnéni stanice metra KaCerov

Pfestoze to neni v ramci karty explicitné napsano, pocitame, Ze soucasti
bude zpfistupnéni zastavek autobusu v obou smérech a rovnéz zastavky
vlaku. S realizaci bezbariérového zpfristupnéni se pocitd v ramci
developerské vystavby administrativni budovy nad vestibulem metra a
pfilehlymi pozemky. Tento projekt fesi nahradou stavajicich objekt a
komplexné revitalizaci dot¢eného Uzemi a pomoci vytahl bezbariérové
propojuje vsechny lrovné (nastupisté, ulicni droven, uroven podchodu a
Uroven lavky). Majetkopravni problematika s timto projektem spojena je
vSak velmi slozitd a doposud nebyla uzavfena smlouva mezi Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy a developerem. Pfedpoklad dofreseni problematiky
je do roku 2025.

F*kk

KU Stredoceského kraje, odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi:

***Zsa***
p AL WA Problematika odpadii bude feSena v navazujicich fizenich (Gzemni,
5 VY stavebni fizeni vCetné EIA).
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Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych
dal3ich zdkonu, v platném znéni, (dale jen zakon o odpadech):

Ackoliv plan predpoklada do roku 2030 realizovat fadu staveb, véetné
pokracovani vystavby metra neuvadi jako mozné negativni ovlivnéni
zivotniho prostfedi produkci odpadd s tim spojenou a nasledné
nakladani s nimi. Stejna pripominka se vztahuje i k Hodnoceni, které
tuto problematiku zcela pomiji. Na s. 105 v tabulce 35 je uvedeno,
ze vazba na odpadové hospodarstvi Stredoceského kraje je nulova
(bez vlivu). S tim nelze souhlasit. S velkou ¢asti stavebniho odpadu
vznikajiciho na Gzemi hlavniho mésta Prahy je néjakym zplUsobem
nakladano na tuzemi StfedocCeského kraje, se vSemi s tim spojenymi
negativnimi vlivy (doprava, poskozovani mistnich komunikaci,
prasnost, ¢asto nasilna realizace terénnich Uprav s vyuzitim odpadu
- vliv na krajinny raz).

Fekk

Z hlediska zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi (dale jen
,zakon o ochrané ovzdusi“): Na str. 33 v kap. Emisni bilance, tab. 9:
uvedeny nepresna Cisla v produkci emisi, napf. produkce emisi TZL
ve SK za rok 2016 = 7 304,6 tun, skutec¢nost: 8 917,12 tun atd.

Zdroj:
htttp://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/emisnibilance_C
Z.html

Text na str. 33: ,z tabulky 9 je patrné, Zze hlavnim zdrojem emisi
tuhych latek a emisi oxidu dusiku na tzemi hl. m. Prahy je doprava s
podilem 58,7 %, resp. 68,8 % na celkovych emisich. Oproti tomu ve
Stfredoceském kraji jsou hlavnim zdrojem emisi tuhych latek zdroje
stacionarni nevyjmenované (malé zdroje) (66,9 %).*

Plan udrzitelné mobility

Tabulka ¢. 35 fesi vztah predkladané koncepce k ciliim Programu rozvoje
uzemniho obvodu StfedocCeského kraje. Uvedené nulové hodnoceni
znamena, Ze problematika neni v koncepci resena, je zde neutralni vliv.

Fekd

3‘:3‘:3‘:2 Sb***

Tabulky emisni bilance, uvedené v textu, byly prevzaty z podkladi
CHMU, platnych v dobé zpracovani SEA. Nasledné doslo ze strany CHMU
ke zpétné rekalkulaci emisi za obdobi let 2001 - 2017 (viz
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/17groc/
gr17cz/ll_ovzd_CZ.html, ¢ast Rekalkulace emisi) a aktualné publikované
Udaje jsou proto odliSné.

S komentarem k vyznamu emisi TZL z dopravy ve Stredoceském kraji,
zvlasté pak v okoli Prahy, a k nutnosti provadét opatfeni ke snizeni vlivu
automobilové dopravy na imisni zatizeni obyvatel, se ztotoznujeme. Jak
vyplyva z provedeného hodnoceni, navrh Planu udrzitelné mobility Prahy
a okoli obsahuje mnozstvi opatreni smérujicich ke snizeni imisni zatéze
zejména z individudlni automobilové dopravy. Jedna se o zejména o
opatrfeni z oblasti 1. Kolejova infrastruktura, 3. Organizace a regulace,
4.Multimodalni cestovani a 6.Provoz verejné dopravy. Potencidlnim
rizikem mohou byt nékteré silni¢ni stavby (na tzemi STCK zejm.
prelozka I/12 a aglomeracni okruh), které sice maji potencial odvedeni
zatéze z obydlenych GUzemi, soucasné vsak budou novym zdrojem emisi
v Uzemi. Nepredpoklada se vsak nartst imisni zatéze nad Groven limitd.
V ramci SEA byla navrzena opatfeni smérujici k minimalizaci imisni
zatéze z potencialné rizikovych zamérda.

*hk

:‘c:‘c:‘cz Sc:'::'::':

Jak vyplyva z provedeného hodnoceni, navrh Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli obsahuje mnozstvi opatreni smérujicich ke snizeni imisni
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Pokud se bude srovnavat celkové mnozstvi emisi za kraj, tak
samozrejmé vychazi, ze nejvétsi podil na celkovych emisich ve SK
maji lokdlni topenisté. Avsak StfedocCesky kraj vykazuje, v porovnani
s ostatnimi kraji nejvétsSi mnozstvi emisi TZL pravé z dopravy. Oproti
emisim hl. m. Prahy je to cca o 764,4 tuny emisi TZL, NOx o 8598,61
tun a emisi CO o0 10262,93 tun vice.

Fekd

***2 SC***

Z téchto duvodu pozaduje provadét takova opatfeni, které by
neprispivaly ke zhorSeni kvality ovzdusSi ve StfedoCeském kraji,
zejména na uUzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani
zakonem o ochrané ovzdusi stanovenych meznich hodnot imisnich
limitd pro ochranu lidského zdravi.

ek

PraZské matky:
PRIPOMINKA CASTECNE ZAPRACOVANA
*k*% 2 6a:‘::‘::‘:

Rozvoj aktivni, zejména pési, dopravy by se podle naseho ndzoru mél
stat prioritnim strategickym cilem Planu udrzitelné mobility. Pési
dopravu vsak povazujeme v P+ za nedostatecné analyzovanou a
moznosti jeji podpory, zejména jejiho rozvoje za podhodnocené a
nekoncepcni. Méstskda hromadna kolejova doprava s vyjimkou
zeleznicni (tramvaje, metro, autobusy), totiz narazi zejména v centru
na své limity rozvoje (napf. tramvaje v okoli Karlova namésti., nebo
metro linka C, o autobusové dopravé plati totéz a navic pfispiva i k
emisim PM 1 O i PM 2, 5 z resuspenze, v soucasnhosti i k emisim ze
spalovani) a soucasné v centrdlni ¢asti mésta chodcl vyrazné a
kontinualné ubyva - viz dopravni rocenka TSK 2017.

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

zatéze zejména z individualni automobilové dopravy. Jedna se o zejména
o opatreni z oblasti 1. Kolejova infrastruktura, 3. Organizace a regulace,
4.Multimodalni cestovani a 6.Provoz verejné dopravy. Potencidlnim
rizikem mohou byt nékteré silni¢ni stavby (na tzemi STCK zejm.
prelozka /12 a aglomeracni okruh), které sice maji potencial odvedeni
zatéze z obydlenych GUzemi, soucasné vsak budou novym zdrojem emisi
v Uzemi. Nepredpoklada se vsak narust imisni zatéze nad droven limitd.
V ramci SEA byla navrzena opatreni smérujici k minimalizaci imisni
zatéze z potencialné rizikovych zamérda.

Fkd

:‘c:‘c:‘cz 6a***

Podpora pési dopravy je na strategické urovni v dokumentu dotcené
zakotvena. Podpora pési dopravy se v jednotlivych projektech odehrava
na urovni projektovych dokumentaci, Plan mobility obsahuje mnozstvi
rekonstrukci klicovych ulic, plosné zklidhovani dopravy &i rozsiteni
pésich zén.

Podpora pési dopravy je prioritou Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli,
struktura dokumentu je vSak jina, nez by si zfejmé pFfipominkovatel
pfedstavoval, podstata je vSak dodrzena, zdroven jsou respektovany
certifikované metodiky pro plany udrzitelné mobility.

Doslo zfejmé k nepochopeni rozdilu mez i Strategickymi cili a prioritnimi
osami a jejich genezi. Strategické cile jsou obecné a vychazi z metodik a
koncepci udrzitelné mobility, v zadném z nazvu zadny dopravni méd
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ID Pripominka

Chceme-li opravdu dosdahnout toho, aby se po mésté vice chodilo a
snizit vykon IAD (ktery predstavuje 90% celkového dopravniho
vykonu hl. mésta a ktery podle naseho ndzoru uz svuj udrzitelny limit
presahl) a chceme-Ili skutecné zménit délbu prepravni prace danou
poctem vykonanych cest ve prospéch aktivni dopravy, zejména
chlze, je tfeba nejen zkvalitiovat pési infrastrukturu, revitalizovat
méstské tfidy Ci verejna prostranstvi, ale také predevSim pracovat
koncepcné na pési prostupnosti celého mésta. Pfi tom je trfeba
postupovat od zpracovani pésiho generelu s patefnimi pésimi

chybéjici propojeni a postupovat pfi spolupraci s MC k mensim
Gzemnim celkdim. Porovnanim soucasného stavu pési dopravy s jejim
potencialem je pak mozné dojit k dopadim takové koncepce na
udrzitelnost dopravy. Zalezi na kazdé kratké cesté, ktera mize byt
vykonana pésky, coz v souftu muze teprve prispét k vyraznéjsimu
vyuzivani pési dopravy ve vSech castech mésta, a tim i k dosazeni
pozadovanych cili jako je snizeni zatéZze mésta emisemi a hlukem,
snizeni narokll na zabor vefejného prostoru, oziveni verejnych
prostranstvi, zvySeni socialni kontroly, a tim i vyssi nejen dopravni
bezpecnost a nakonec i zlepSeni zdravi obyvatel.

Fdk

:“::‘::“:26b:‘::‘::‘:

Pési prostupnost mésta: K rozvoji pési dopravy je tfeba pfistupovat
pésiinfrastruktury. K tomu je tfeba zajistit prichodnost celého mésta
pro pési, dobudovat pési propojeni a chodniky tam, kde schazeji a
vytvaret systém celoméstskych pésich tras a koridort, takova analyza
a z ni vyplyvajici opatfeni vsak v P+ schdazeji. Pro planovani rozvoje
pési dopravy je proto nezbytné nutné zpracovat pési generel, ktery
by umoznil zakresleni paternich pésich tras. Je tfeba také provadét
podrobnéjsi analyzu pési dopravy: napf. jakou ¢ast cest MHD ¢i IAD

Vyporadani

proto nefiguruje. Tyto cile musi tedy plnit vSechny druhy dopravy, vCetné
pési, které je z podstaty véci sama o sobé plni. Problémové oblasti
analyzy byly transformovany do tzv. prioritnich os, tedy oblasti, které je
potfeba resit. V téchto oblastech se pravé nachazii prioritni osy ,Podpora
chlize a dopravni cyklistiky“, ,Nova propojeni pro rtizné druhy dopravy*,
,ZlepSeni pfristupnosti dopravy, dopravni infrastruktury a verejnych
prostranstvi pro ruzné skupiny obyvatel“ a ,ZlepSeni kvality vefejnych
prostranstvi, které pfimo pési mobilitu podporuji.

VysSsi vykon dopravy automobilové ¢i hromadné je zcela logicky a bude
vzdy dominovat, nebot je dan rychlosti pohybu. Pokud chizi ¢lovék ujde
za 1h 4 km, metrem ujede pfi jeho prumérné cestovni rychlosti 35,6 km.
,Dopravni vykon“ cestujiciho v metru je tak témér devitindsobny.
Analogicky to plati pro jiné dopravni prostfedky. Pohyb osob je dan
urbanistickou strukturou mésta, kterd je heterogenni a v pripadé
sidlistnich celkd nelze hovofit o méstu kratkych vzdalenosti, kde je
mozné vyuzivat pési mobilitu jako v blokové strukture.

*hk

:‘c:‘c:‘c26b~k~k~k

Autofi dokumentu jsou toho nazoru, ze pési doprava patfi ve mésté
vSude, pravé proto je jeji podpora zakotvena v prioritnich osach a je
navrzeno k realizaci 11 projektd pfimo podporujici pési mobilitu (v
pfipomince uvedené projekty, a navic projekty tykajici se rozSirfeni pésich
z6n, zon 30 a rozsifeni informacni zakladny o pési mobilité) a jeji
podpora je zakotvena v revitalizacich méstskych tfid, verejnych
prostranstvi a v odstranovani vnitfniho dluhu. Pravé proto, ze pési
doprava patfi do mésta vSude, je ucelnéjsi, aby si generely pési dopravy
zpracovavaly méstské casti ¢i jejich casti, nicméné protoze je pési
mobilita formou pohybu blizkd cyklistické, reflektujeme pozadavek
pfipominky a opatfeni ID 110 rozsSifujeme o stanoveni koncepce rozvoje
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by bylo mozné nahradit aktivni dopravou: napfr. provadét ankety
zjist ujici délku cest, jiz ten ktery Prazan obvykle urazi po mésté
autem do 5 km, do 2,5 km, do 1,5 km i kratsi.

ek

fcfcfcz 6cfcfcfc

Chybi problémova mapa pési dopravy: Z absence pésiho generelu
vychazi i absence problémové mapy pési dopravy s vyznacenim
koliznich bodu a usek, chybéjicich pésich propojeni, kudy je vedena
IAD ¢i MHD apod. Z toho je tfeba vyjit pfi zjist ovani potencialu
rozvoje pési dopravy na vSech stupnich verejné spravy.

Fekk

3'(3'(3'(2 6d:‘c:‘c:‘c

Bariéry: Ruzné bariéry pfedstavuji jednu z hlavnich demotivaci pro
chizi méstem. Hlavnimi bariérami pro chodce nejsou vsak jen
schody, obrubniky, nejcastéji jsou to samotné komunikace, které
nelze bezpecné prejit po povrchu, nékdy, dokonce ani pod nim.
Chodciim brani v pohybu méstem zejména kapacitni komunikace,
casto v okrajovych castech mésta, jak spravné uvadi P+, ale i v
samotném jeho stfedu (napf. SJM v centru). DalSimi castymi
bariérami, které od chlize odrazuji, jsou zabradli podél komunikaci,
které casto zenou chodce po schodech pod zem, nebo je nuti k
dlouhym obchuzkam.

F*kk

*EEDGaKHk

Kampané: Souhlasime, Ze k chuzi je tfeba motivovat napf. s
osvétovymi kampanémi, je vSak tfeba, aby byly tak viditelné a
uspésné jako je napr. kampan DPP ve vagonech metra. Setkdvame se
s tim, ze MHMP tiskne rozumné letdky, MHMP vsak nelze distribuovat,

Plan udrzitelné mobility
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i pési mobility, coz bude doplnéno v karté opatfeni a v souvislosti s tim
ménime nazev opatfeni na ,Strategie rozvoje bezmotorové dopravy*“.

Fhk

7‘:7‘:7‘:2 6C7‘:7‘:7‘:

Problémova mapa pési dopravy:

Vznesena pripominka je mimo ramec predlozeného navrhu Planu
mobility hl. m. Prahy a okoli. Pfipominka je v této fazi irelevantni, protoze
se dotyka predchazejici Analyzy k planu mobility, kterd neni soucasti
hodnoceni SEA. Soucasné vsak uvadime, Ze Analyza byla zpracovana na
zakladé v této dobé dostupnych udaju a udaju, které bylo mozné
v urCeném case ziskat, vytvareni a zpracovani problémové mapy pési
dopravy bylo mimo c¢asovy ramec projektu.

Pokud odhlédneme od skuteCnosti, ze dokument analyza je davno
uzavien a schvalovat zastupitelstvem se nebude, je pravda, Ze pési
mobilita je v analyze skutecné malo analyzovana, jednak protoze se
jedna o vyssi podrobnost, nez dokument umoznuje, ale prfedevsim
protoze tolik informaci v makrolrovni skute¢né neni! Pravé proto je
v Navrhu zarazeno opatieni ,Informacni zdkladna o pési dopravé” (ID
189).

F*kk

:‘ca‘ca‘cz 6d:‘c:‘c:‘c

Vznesena pfipominka je mimo ramec predloZzeného navrhu Planu
mobility hl. m. Prahy a okoli. Nejedna se o pfipominku, ale komentar,
autofi si jsou této skutecnosti védomi. Odstranovani bariér je
z legislativniho nastaveni samozfejmou soucasti kazdé investice do
vefejného prostoru a pro snizeni liniovych bariér jsou navrzeny
samostatné investicni akce i Planu udrzitelné mobility (nap¥. nékteré
z nich jsou o.s. Prazské matky na zavér pfipominky uvedeny. V P+ se
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krom toho letdky uz dnes nikdo necte. Je tfeba vyuzivat spotd na
internetu, v CT, €& vyuZivat socidlni sité. Snad nej¢astéji odrazuje
rodice od toho, aby posilali déti do Skoly pésky, nebezpeci
automobilového provozu, proto déti vSude vozi sami autem, ¢imz
situaci v bezpecnosti dopravy ve mésté jesté zhorsuji. | timto smérem
se musi ubirat osvétova kampan, je vSak tfeba podcitat s tim, ze
investice do takovych kampani mohou byt vysoké, ale vyplati se,
pokud kampan zaujme.

Fekk

Legislativni opatfeni, nafizeni, restrikce

Aby se Prazané castéji postavili na nohy, je mozné pfristoupit v
nékterych pripadech i k legislativni Upravé napfr. podzakonné normé
- vyhlaSce omezujici provoz IAD (omezeni rychlosti, zdkaz vjezdu,
zavedeni pési, resp. obytné zény) napt. v prostoru pred Skolami
zavadét cCasové omezeny, nebo i celodenni zakaz vjezdu aut a
uplatfiovat zde i dislednou restrikci.

Fdk

v v/

Zasady pési dopravy a UAP:

V P+ jsou sice zminény Zasady pési dopravy pfrijaté Radou ZHMP v r.
2010, avsak postradame jejich promitnuti do opatfeni P+ podobné
jako promitnuti letos prijatych Uzemné analytickych podkladi, které
se na Zasady odvolavaji a které jasné popisuji, co je tfeba pro rozvoj
aktivni dopravy provést.

ke

Plan udrzitelné mobility
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bezbariérovosti vénuje kapitola 3.1.8 bezbariérovost s navrzenymi 18
opatrfenimi v€etné opatfeni ,Odstranovani nadbytec¢nych zabradli“.

Fhk

7‘:7‘:7‘:2 6e:’:7‘:7‘:

Vznesena pfipominka je mimo ramec predlozeného navrhu Planu
mobility hl. m. Prahy a okoli. Pfipominka se tyka detailniho nastaveni
jednotlivych kampani, coz je véc, kterd je feSena pfi schvalovani zadani
kampané Radou hl. m. Prahy. Urovef detailu Planu mobility Prahy a okoli
konci v definovani oblasti, na které se informacni kampané maji
zaméfit. Kampané na podporu udrzitelné mobility jsou soucasti
doporucenych opatreni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, kapitola
3.2.17 obsahuje 5 opatfeni.

Fekd

3‘:**2 6f=‘c=‘c=‘c

Vznesena pfipominka je mimo ramec predlozeného navrhu Planu
mobility hl. m. Prahy a okoli. V planu mobility jsou navrzeny i ,restriktivni
opatreni“ jako napfiklad: rozsifeni pésich z6n, zén 30, myto ¢i rozsSireni
z06n placeného stani. Vétsi podrobnost je nezbytné fesit na nizsi Grovni,
nez je strategicky dokument.

F*kk

5‘:5‘:5‘:2 697’:7’:7’:

Zasady pési dopravy je nezbytné uplathovat v kazdém jednotlivém
projektu uvedeném v P+, coz z nich pfimo i plyne a plyne to i z dopravni
politiky - Prioritnich os. Nedava smysl vytvaret opatreni, které se rovna
jinému jiz planému strategickému dokumentu, takovych opatfeni by
mohlo byt desitky.

*hk
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Mésto kratkych vzdalenosti:

V P+ postradame vétsi ddraz na vytvafeni mésta kratkych
vzdalenosti, aby bylo viibec mozné chizi na kratké vzdalenosti viude
ve mésté efektivnéji uplathovat. Neznamena to jen zamezit
suburbanizaci, ale zajist ovat v méstskych lokalitach, resp. méstskych
Castech, cesty pro cile kazdodenniho zivota tak, aby za nimi lidé
nemuseli denné daleko dojizdét a vyuzivat nutné MHD <ci IAD.
Dovolime si uvést priklad Madridu, kde v kazdém distriktu musi byt
umistény kromé obchodu, 3kol ¢i knihoven, sportovisté, bazény,
posty, lékarny, zdravotnicka zarizeni apod. a krom toho zde skvéle
funguje Zeleznic¢ni spojeni do centra a péSi cesty jsou bezpecné,
primé, prijemné.

3'(3'(3'(26i~k~k~k

Konkrétni pfipominky k Navrhu P+:

I. Analyza:

Modal split, str. 7

P+ uvadi délbu prepravni prace: 46% MHD, chodci 29%, automobily
23%.

Dopravni ro¢enka TSK 2017 vSak uvadi odliSnou délbu prepravni
prace: MHD 42%, chodci 26%, automobily 29%, cyklisté 1 %,
kombinace hromadné a automobilové 2%.

7‘:7‘:7‘:2 6j:‘:7':7':

Stupen automobilizace, str. 8

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

7‘:7‘:7‘:2 6h7’c7’c:’c

Mésto kratkych vzdalenosti je podporovano pomoci prioritni osy
,2udrzitelny Gzemi rozvoj Prazské metropolitni oblasti“, kde je mimo jiné
uvedeno: ,Praha bude podporovat snahu o snizeni hybnosti ¢i zkraceni
cest obyvatelstva pfi zachovani rlstu kvality zivotni Grovné i HDP.“
Podpora snizeni hybnosti a zkradceni cest je tedy podpora ,mésta
kratkych vzdalenosti“. Umisténi riizného typu sluzeb v oblastech je zcela
jisté zadouci, naplhuje uvedenou prioritni osu, neni vsak v kompetenci
P+.

Fekd
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Zatimco v analytické casti se hovori o délbé prepravni prace jen obyvatel
Prahy, Ro¢enka dopravy 2017 uvadi bilanci vSech cest, tj. v¢. navstévniku
mésta. Rozdily jsou tedy opodstatnéné.

F*kk

EX X 2 6_] EX

Uvadény stupen automobilizace vychazi z dokumentu Analyza P+, ktery
pracoval s daty za r. 2015. Trend je vSak oproti vyvoji z minulych let je
ve vyhledu potlacen. Do poctu vozidel se totiz zapocitavaji veSkera
registrovana vozidla, v€etné firemnich, v dobé ekonomické konjunktury
se proto toto Cislo tézko ovliviiuje, nebot roste pocet podnikatelskych
subjektl. Pfi odvozovani predpokladaného stupné automobilizace jsme
museli zohlednit trendy z poslednich let, kdy ndarist poc¢tu vozidel
vykazuje pomérné dynamicky vyvoj. Lze predpokladat, ze tento trend se
nepodafi ani realizaci Navrhu, tedy opatfeni tykajici se podpory
udrzitelnych forem dopravy vcetné sdilené ekonomiky zvratit, nasi
ambici je jej alespon zmirnit. Registrovana vozidla v Praze se vsak vibec
po mésté pohybovat nemusi a také se nepohybuji. Staci se podivat na
dynamickou skladbu vozového parku a registrovanda vozidla a porovnat
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P+ uvadi stupen automobilizace 584 osobnich vozidel na 1000
obyvatel. Dopravni roCenka TSK 2017 vsSak uvadi odliSny stupen
automobilizace - 652 osobnich vozidel na 1000 obyvatel.

ek

fcfcfc26kfcfcfc
Il. Strategické cile, indikatory
Zvyseni prostorové efektivity, str. 10

Zadame, aby podily jednotlivych druhl na délbé prepravni prace byly
uvadény zvlast a nikoli jako soucet MHD a pé&si dopravy, jinak totiz
nelze zjistit, zda podil pési dopravy na celkové délbé pfepravni prace
se zvysil. Pokud vezmeme v Gvahu délbu prepravni prace uvedenou
na str. 7, pak zvyseni podilu MHD a pési dopravy ze 70 na 73 % na
celkové prepravni praci je jiz splnén a Cini dokonce 75%.

ZvySeni stupné automobilizace ze 655 na 714 vozu na 1000 obyvatel
prinese zvySeni emisi tuhych castic vlivem resuspenze, ktera tvori
90% emisi, takze ji pravdépodobné nevyrovnaji opatieni pro pokrocilé
fizeni ani technologicka!

Fdk
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Do indikatori zvySeni prostorové efektivity neni zahrnuto
prodlouzeni novych pésich tras ¢i novych pési propojeni pro rlizné
Ucely, napr. pro obytné ucely, relaxacni, pro pravidelné dochazeni do
Skoly, do prace atp.!

F*kk
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Snizeni uhlikové stopy str. 11

Plan udrzitelné mobility

stari a emisni tfidy vozidel. Primérny vék pohybujicich se vozidel je totiz
vyrazné nizsi, nez registrovanych. Nova vozidla vzdy splauji prisnéjsi
emisni limity oproti starSim, P+ navic podporuje rozvoj elektromobility.
Cile PZKO jsou tedy bez vyhrad sledovany.

Fhk
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Predsevzeti v podobé navyseni podilu verejné a nemotorové dopravy ze
70 na 73 % povazujeme za dostateCné ambiciézni a zaroven realny.
Podrobnéjsi ¢lenéni podle jednotlivych druhl doprav nebylo uvedeno
zamérné, cilem je snizeni podilu IAD bez rozliSeni, v Ci prospéch
ostatnich doprav to bude, nebot kazdy z udrzitelnych modi ma své
misto v systému, véetné pési mobility.

Dale si dovolime upozornit, Ze uvedena délba prepravni prace je v Navrhu
misty uvadéna pouze pro obyvatele Prahy a jinde jako bilance vSech cest,
tj. v€. navStévniki mésta, coz vysvétluje jisty nesoulad uvadénych
hodnot.

Uvadény stupen automobilizace vychazi z dokumentu Analyza P+, ktery
pracoval s daty za r. 2015. Trend je vSak oproti vyvoji z minulych let je
ve vyhledu potlacen. Do poctu vozidel se totiz zapocitavaji veSkera
registrovana vozidla, v€etné firemnich, v dobé ekonomické konjunktury
se proto toto Cislo tézko ovliviiuje, nebot roste pocet podnikatelskych
subjektl. Pfi odvozovani predpokladaného stupné automobilizace jsme
museli zohlednit trendy z poslednich let, kdy ndarist poctu vozidel
vykazuje pomérné dynamicky vyvoj. Lze predpokladat, ze tento trend se
nepodafi ani realizaci Navrhu, tedy opatfeni tykajici se podpory
udrzitelnych forem dopravy vcetné sdilené ekonomiky zvratit, nasi
ambici je jej alespof zmirnit. Registrovana vozidla v Praze se vsak vibec
po mésté pohybovat nemusi a také se nepohybuji. Staci se podivat na
dynamickou skladbu vozového parku a registrovanda vozidla a porovnat
stari a emisni tfidy vozidel. Primérny vék pohybujicich se vozidel je totiz
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Jak jiz bylo FeCeno vySe, podil verejné, pési a cyklistické dopravy na vyrazné nizsi, nez registrovanych. Nova vozidla vzdy spliuji prfisnéjsi
délbé prepravni prace se jiz dnes cCini vice nez 73 %, pokud jsou emisni limity oproti starSim, P+ navic podporuje rozvoj elektromobility.
zapocteny cesty obyvatel Prahy.

Fhk

ek
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fcfcfc26n*** . o, . o , . i o, , L . ,
Vindikatorech skutec¢né neni obsazen indikator tykajici se prodlouzeni

ZlepSeni obyvatel Prahy, str. 11 novych pésich tras ¢i novych pési propojeni pro rizné tcely, divodem je
neexistence jednotného cCisla a jednotné metodiky, co vSe by mélo byt do
takového indikatoru zahrnuto. Pfikladem muze byt to, zdali zahrnout
pésiny v zeleni, nebo zdali zahrnout do ukazatele také pési zény, obytné

problematické, zda toto zvySeni budou moci vyrovnat opatfeni pro zony, nebcf Jak, za|ooou,tatwp?lochy na.r,neostl ,a ponbn}/ch vereJn,ych
pokrocilé fizeni Ci technologicka opatreni, coz by bylo v rozporu s |?rostranstV|. Iv\l,avlwc,, ruzne pesi trasy majl r%ne VIaStht\_l_" rvesp. s,pra,vu.
cilem PZKO! Uvaha o rozsifeni rozsahu ploch pro pési je zcela jisté spravna a
prostfednictvim opatfeni ji podporujeme, neradi bychom vsak stanovili
takovy indikator, jehoz hodnota se da velmi jednoduse zkreslit za tcelem
KRR G OR ovlivnéni. Odbornd, a tudiz i vypovidaci hodnota takového indikatoru je
pak nulova. V ramci opatfeni ID 110 ,Strategie rozvoje bezmotorové
dopravy“ vsak bude prostor pro stanoveni jednotné metodiky vypoctu
Zasobnik opatfeni: takového typu indikatord a stanoveni jeho prfesnych hodnot.
V aktualizaci Planu udrzitelné mobility bude tak mozné takovy indikator
doplnit v aktualizaci.

ZvySeni stupné automobilizace ze 655 na 714 vozu na 1000 obyvatel
(v celém mésté zvyseni o cca 60 000 osobnich vozu) prinese zvySeni
emisi tuhych ¢astic vlivem resuspenze, kterd tvori 90% emisi, takze je

Fekd

. Navrh P+

Rozvojova opatreni pro pési dopravu

V zasobniku je pod rozvojovymi opatfenimi pro nova pési propojeni
uvedeno pouze 8 projektl za pouhych 612 miliont K¢ do roku 2030,
coZ predstavuje ro¢ni primér investic zhruba 60 mil pro celou Prahu, ***26m***
Ccoz povazujeme za neudrzitelné.

F*kk

Zatimco v analytické casti se hovori o délbé prepravni prace jen obyvatel

= 455 Propojeni Cerny Most - Kyje Na Hutich Prahy, Ro¢enka dopravy 2017 uvadi bilanci vSech cest, tj. v¢. navstévnikl
mésta. Predsevzeti v podobé navySeni podilu vefejné a nemotorové
* 347 Lavka Holesovice - Karlin dopravy ze 70 na 73 % povazujeme za dostatecné ambiciézni a zaroven

redlny. Dale si dovolime upozornit, Ze uvedena délba prepravni prace je

= 441 Lavk V ¢ ké namésti 4 , , i . . .
avka na Vysocanske namest v Navrhu misty uvadéna pouze pro obyvatele Prahy a jinde jako bilance
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= 534 Lavky Kacerov - Roztyly vsech cest, tj. v¢. navstévniki mésta, coz vysvétluje jisty nesoulad

i uvadénych hodnot.
= 440 Propojeni Nemocnice Motol s Vypichem 4

Fhk

= 450 Propojeni komercni zény Zli¢in s metrem wk D Gy

* 136 Sdileny prostor - legislativni opatfeni Uvadény stupen automobilizace vychazi z dokumentu Analyza P+, ktery

pracoval s daty za r. 2015. Trend je vSak oproti vyvoji z minulych let je

ve vyhledu potlacen. Do poctu vozidel se totiz zapocitavaji veSkera

*EA registrovana vozidla, v€etné firemnich, v dobé ekonomické konjunktury
se proto toto Cislo tézko ovliviiuje, nebot roste pocet podnikatelskych
subjektl. Pfi odvozovani predpokladaného stupné automobilizace jsme
museli zohlednit trendy z poslednich let, kdy narlst poctu vozidel
vykazuje pomérné dynamicky vyvoj. Lze predpokladat, ze tento trend se
nepodafi ani realizaci Navrhu, tedy opatfeni tykajici se podpory
udrzitelnych forem dopravy vcetné sdilené ekonomiky zvratit, nasi
ambici je jej alespon zmirnit. Registrovana vozidla v Praze se vsak vubec
po mésté pohybovat nemusi a také se nepohybuji. Staci se podivat na
dynamickou skladbu vozového parku a registrovana vozidla a porovnat
stari a emisni tfidy vozidel. Primérny vék pohybujicich se vozidel je totiz
vyrazné nizsi, nez registrovanych. Nova vozidla vzdy splauji prisnéjsi
emisni limity oproti starSim, P+ navic podporuje rozvoj elektromobility.
Cile PZKO jsou tedy bez vyhrad sledovany.

= 442 AkEni plan na realizaci stezek podél mistnich komunikaci

Fkd
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Autofi dokumentu jsou toho nazoru, zZe pési doprava patfi ve mésté
vSude, pravé proto je jeji podpora zakotvena v prioritnich osach a je
navrzeno k realizaci 11 projektd pfimo podporujici pési mobilitu (v
pfipomince uvedené projekty, a navic projekty tykajici se rozsSifeni pésich
zén, z6n 30 a rozsifeni informacni zakladny o pé&sSi mobilité) a jeji
podpora je zakotvena v revitalizacich méstskych tfid, vefejnych
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prostranstvi a v odstranovani vnitfniho dluhu, nicméné protoze je pési
mobilita formou pohybu blizka cyklistické, reflektujeme pozadavek
pripominky a opatreni ID 110 rozSifujeme o stanoveni koncepce rozvoje
i pési mobility, coZz bude doplnéno v karté opatfeni a v souvislosti s tim
ménime nadzev opatreni na ,Strategie rozvoje bezmotorové dopravy”.

Fhk

s v

Meéstskad cdst Praha 12:
PRIPOMINKA VZATA NA VEDOM/I
Rada méstské casti

1. bere na védomi

zverejnéni navrhu koncepce vcetné vyhodnoceni vlivu koncepce na
Zivotni prostredi
"Plan udrzitelné mobility pro Prahu a okoli" (dale jen "koncepce") v
ramci posuzovani vlivi na zivotni prostfedi podle zakona ¢.
¥Al 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné
YA nékterych souvisejicich zakond, v platném znéni (ddle jen "zakon") Neni nic k vyporadani
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Rekapitulace prfipominek s vyporadanim z verejného projednani 12. 12. 2018

Pfipominka

Tricet let stard holandska environmentalni politika, kterou ma dotazujici v
taSce hodnoti primarné globalni, kontinentdlni, fluvidlni atd. az mistni vliv.
Primarni vlivy jsou exhalace, které dojdou az za hranice, nejdou jen do
Hrenska. Jak je mozné, Ze jsou preshranicni vlivy v SEA nulové, kdyz je
zfejmé, ze dochazi k prenosu emisi pres hranici? V kontextu toho, Zze jsme
se pred tydnem dozvédéli na konferenci o ozonu, mame rozsirujici se
ntzky, a SEA by méla rozevieni nuzek snizovat, tak jak to, Ze nema
preshranicni vlivy?

V ramci prezentace Dopravni politiky byla zminovana regulace IAD,
zejména prostiednictvim myta a rozSifovani ZPS. Dle neodborného soudu
dotazujiciho by proto dotazujici ocekaval snizeni poctu parkovacich mist v
centru mésta, je to v P+ zohlednéno? Dopliujici otazky v priubéhu
odpovédi: Jde o celkovy pocet mist v celém mésté? Nestacilo by pocet mist
vzit ze stavebnich Gfadl v Praze a v Excelové tabulce je jednoduse secist?
Je to prece jen cca 20 hodnot pod sebou, ne?

Akcni plan by mél byt zpracovan dle webovych stranek 5-8/2018, dle
uvodniho slova vSak v roce 2019? Bylo v posouzeni SEA zohlednéno poradi
realizace opatfeni s vlivem na Zivotni prostfedi? Je vibec otazka poradi
opatreni relevantni?

Vyporadani

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli obsahuje zdméry (opatfeni) umisténé na
Uzemi hl. mésta Prahy s dopravnim napojenim na Gzemi Stfedoceského kraje.
Byl proto vyloucen preshranicni vliv z hlediska ovzdusi. Realizaci Planu mobility
Prahy predpokladame celkové snizeni emisi, vliv na ovzdusi je hodnocen jako
mirné pozitivni. Tento vliv se projevi pouze na Uzemi Prahy a StfedocCeského
kraje. Proto jsou preshranicni vlivy vyhodnoceny jako nulové. Pripominkujici
zfejmé smeéroval na klimatické vlivy, které jsou skutecné preshranicni
(globalni), které jsou v hodnoceni samozrejmé obsazeny.

Problematika snizovani poctu parkovacich mist v centru mésta je v P+
zakotvena a je spojena s revitalizaci verejného prostranstvi. Indikator poctu
parkovacich mist pro oblast PPR je v Dopravni politice i Navrhu zakotven.
Zabyvali jsme se touto problematikou a pocet mist je znam v celé PPR a ve
vsech ZPS, pfipadné v lokalitich, kde byly zpracovany priuzkumy dopravy
v klidu. Nezndme v3ak pocet mist po celém mésté. Stavebni ufady nam
neeviduji pocet stani v naSi jednotné databazi. Indukce dopravy poctem
parkovacich mist je zndma, proto i PSP s kapacitami pracuji vice, nez celostatni
vyhlaska a umoznuji urcitou redukci. V P+ navrhujeme redukci poctu stani
v ulicnim prostoru v ramci PPR, kde mame pocty stdni presné nascitané,
z 15927 stani na 14 334 stani vroce 2030. To, co se postavi uvnitf
soukromych objektt kromé platné legislativy (PSP) tolik ovliviiovat nemize.

Akcni plan se skutecné casové posunul, opozdil se. Zacali jsme na ném
pracovat v fijnu, ocekavime dokonceni v bfeznu 2019. Souvisi to
s komunalnimi volbami a ¢asovanim realizacniho planu Strategického planu,
aby vSe bylo v souladu s novym vedenim Prahy a novym realizacnim planem
Strategického planu. Na akcénim planu budou spolupracovat dalsSi méstské
organizace, méstské casti, politici, vSichni tito budou zahrnuti zacatkem
pristiho roku 2019. Mlze byt i participace s externimi odborniky, o tom vsak
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Pochvala za to, ze plan mobility vznika, dle vlastniho soudu kvalitni
material, ale v zahranicni dle informaci spolku HoleSovicky pro lidi probiha
participace aktivnéji a lépe. Mize se jednat o subjektivni dojem. Oblast V
HolesSovickach je dopravné a environmentdlni nejhorsi v Praze a dokument
P+ problematiku ulice V HoleSovickach ignoruje. Jak to, Ze Radlicka radidla
za 14 mld. K¢ je v P+ Navrhu a je tak vice dulezita nez zahloubeni V
HoleSovickach, kdyz subjektivné i objektivné jsou dnesni problémy V
HolesSovickach vétsi, nez v Radlické ulici (emisni, hlukové)?

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

zatim neni rozhodnuto. Zakladem, je v ak¢énim planu fici, jak a kdo ma opatreni
realizovat. Ctvrtletné se pak bude posuzovat, jak Gspé&$na implementace P+ je.

Hodnoceno bylo 240 opatieni najednou, predevsim pak v casti synergickych a
kumulativnich vlivi. Plan mobility nema nastavenou etapizaci realizace
opatreni, proto etapizace nebyla v SEA hodnocena. Plan mobility byl hodnocen
jako celek. Je tfeba realizovat samoziejmé nejen dopravni stavby, ale také
regulacni opatreni. V Navrhu i akénim planu se vyuziva model dopravy, jedna
se o podpurny nastroj.

Participace mohla byt 3iri a vydatné&jsi, v oblasti dopravy v CR viak neni
s participaci tolik zkusenosti, pfizpusobovali jsme participaci publiku, proto se
participovalo na dvou Udrovnich, na uUrovni odborné a verejné. Participace
s odborniky byla Gspésna a velmi dulezitd, odbornici zvolili scénar-tvar
dokumentu P+ Dopravni politika, ktery je v dopravni politice a mohli jsme se o
to i opfit i pfi projednavani P+ s vedenim mésta. Pro verejnost jsme méli
aplikaci na sbér podnétl, kam pfislo cca 2700 podnétl. Bylo naro¢né podnéty
tfidit z hlediska planu mobility, plan mobility totiZ nesupluje praci MC, snazi
se na mobilitu divat globdlné. Nékteré podnéty tak nemohly byt bohuzel
zapracovany. Z hlediska vystavy byla participace Uuspésna, pomoci panelovych
diskuzi a prohlidek zde v CAMPu a sale A. Z pohledu verejnosti je to tak spiSe
ochutnavkou. V budoucnu bychom chtéli vefejnost jesté vice zapojit do tvurci
prace na zacatku, nevyuzili jsme samoziejmé vSechny dostupné metody, pfisté
je vyzvou verejnost jeSté [épe zapojit. V zahranicni umi lépe svou participacni
praci i prodat. Ceska vefejnost neni na participaci, tedy tviréi praci, tak
pfipravena, jako na zdpad od nasich hranic. Snazili jsme se mit proto akce pro
verejnost a inzerovat je na naSem webu, socidlnich sitich méstskych
spolecnosti, v Metru, ale zfejmé to i tak nebylo dostatecné. Méli jsme i limity
v Case a penézich, i s touto formou participace trval dokument 3 roky. Pristé
se pokusime o inovativnéjsi metody a zapojeni dalSich kanald tak, abychom
oslovili jesté vice skupin.
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O problematice HoleSovicek se vi dlouho, nikdo to vSak neresil, védélo se
o tomto problému v souvislosti se zprovoznénim tunelu Blanka. V
dokumentu P+ jsou HoleSovicky zminény jen z hlediska plynulosti
provozu, z hlediska zivotni prostredi Ci zdravi ne. Radlicka radiala je vétsi
priorita. Projekt zastresSeni spofilovské spojky jde vSak rychleji, tak jak to
mozné?

Ohledné Holesovicek, Jestli se nevyresi levé kolo u Zebrindku, tak ty tfi
ostatni si mohu strcit za klobouk. Nejedna se o drzost, ale chtél bych vas
pozadat, aby na takova jednani, jako je toto, byli zvani pouze lidé mladsi
nez 20 let, nebo s prodélanou lobotomii. Pry, Ze u nds neni s participaci
zkusenost? Ja jsem udélal strategicky plan Pfibrami v roce 1995 a 250 lidi
se do pulnoci hadalo a pak to jeSté pokracovalo. Na participaci pro Prazsky
Strategicky plan prislo 28 lidi a za hodino nebylo k ¢emu hovofit. Vy si
davate vysvédceni, dnes vsak s participaci zkusenosti jsou a jedna se jen o

Plan udrzitelné mobility

Vyporadani

Radlicka radiala je pouze v projektové pripravé v Navrhu. Nema se tedy
realizovat do roku 2030. Projekt je vSak ve vysokém stupni rozpracovani
(prorazena prizkumna 3tola, hotova DUR v prvni verzi), proto tento projekt
nenavrhujeme zastavit. Dnes by vSak tento projekt zpusobil vice Skody nez
uzitku a je potfeba predradit jiné projekty, napf. optimalizaci uzlu
Barrandovsky most. V mésté jsou podobné dopravné zatizené oblasti jako ulice
V HolesSovickach, napfiklad Magistrala. Zahloubeni ulice V HoleSovickach je
v zasobniku, ale je potfeba najit finance z jinych kapitol rozpoctu. Nebo to
zapojit do projektové dokumentace k MO, coz ale znamena prefesit napriklad
Libenskou spojku, ale to bychom predbihali. S pfipominkou se vyporadame.
Technicky nelze stejné tunel V HoleSovickach 6-10 let postavit, snazime se
proto hledat i jina Fe3eni, probiha také zména UP. O projektu navic neni tolik
technickych informaci. PFi aktualizaci P+ je mozné také projekt zaradit a
nahradit za jiny.

Projekt Spofilovské bézi déle, proto je dal. Na HoleSovickach se také pracuje.
Vime, Ze zivotni prostredi v HoleSovickach je problematické, i proto jsme si
nechdvali zpracovat mapy imisniho zatizeni po zprovoznéni Blanky do
dokumentu P+ Analyza.

Aktivné participujeme kazdou koncepcni studii na IPR, mame na to specidlni
oddéleni, ale stale je to méné nez v zapadni Evropé, my se snazime tento stav
pravé napravit.

Pravé proto, byla priorita zprovoznit Prazsky okruh a poté Blanku, proto je
Blanka jenom ve zkuSebnim provozu. Tato podminka vychazi z tehdejsi
dopravni politiky, kterd je zakotvena v dokumentech mésta. Realita je bohuzel
jina.
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vasi nevili. S pani Senarovou a kvalitnim dopravakem jsme udélali studii,
to, Zze se nic nedéje, to je soucasna doprani politika.

V roce 2005 se netusSilo, jaka varianta MO bude, udélala se analyza, jestli
varianta J, nebo Ss Prazského okruhu, fikalo se, aby se nekoplo do zemé
na MO pred PO. Je to vSak bdjecny developersky projekt, sazi si tam stavby
Kretinsky, to tak bylo od zacatku. Néjaky reditel za Strategii IPR Fikal, Ze SZ
segment Prazského okruhu je vyfizen, jen zbyva vyresit oblast Suchodola.

33

Kde to jsme, to je IPR? Dobre se vi, Ze Suchdol je v pravu a bojuje za nas.
A pan nikdo, on je teda Bc., fika, Ze si musime poradit se Suchdolem?

Radlicka radiala je jeden z nejvice pfipravenych projektt, pfipravili jsme
spoustu pfipominek k DUR a véfime, Zze v této podobé RR rozhodné UR
neziska. Nefikame vsak, Ze by se nemél projekt realizovat vibec. Bude se
hledat jina cesta, nebo se projekt zastavi?

34

Dotaz ohledné omezovani IAD, nové zastupitelstvo ma v programovém
prohlaseni podporu tvorby parkovacich stani, jak se IPR citi v prosazovani
navrhi. Dotaz je také na komplexni strategii, a to na dlouhodobé cile,
EL@ Propustnost, a jak bude dokument vymahan, tedy také zpétné kontrolovan.
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NemUGZeme mluvit za jiné sekce IPR, RSD apod. My i RSD se snazime zapojit
vSechny aktéry vcetné obci. Pripravuji se zelené pasy kolem PO.

Otdzka je na politickou reprezentaci Prahy a odbor OSI. Za tym P+ mame RR
jako projektovou pFipravu, pocitdme s tim, Ze se bude hledat fesSeni. Poté co
se FfeSeni najde, coz se bude hledat nékolik let, bude se hledat z ceho to
zaplatit. Posuzovalo se to z odborného hlediska a finan¢nich moznosti Prahy.
Metro D je nakladny projekt, za 40 miliard z Pankrace na Depo Pisnice a
rozpocCet Prahy je cca 30-32 mld. na 12 let, coZ znamena, Ze uz to je mimo
rozpocCtové moznosti mésta. Je ale také potfeba opravit mosty, ulice, atd.
Pocitdme také s uvérem. Nejdfive je potfeba odlehcit Barrandovskému mostu
a zrekonstruovat cely uzel. Predchazet by tak mélo také vybudovani

Dvoreckého mostu pro tramvaje, autobusy a pési s cyklisty a stavby 511 PO.
Proto maji tyto projekty vétsi prioritu, nez Radlicka radiala.

Odpovéd je za pracovni skupinu, nikoliv IPR. Podarit by se nam mélo opravit Ci
revitalizovat infrastrukturu (Vinohradska, Vitéznd, Malostranské a Vaclavské
nam.). Do ak¢niho planu puajde ale vsech 240 opatfeni, v¢. rekonstrukce mostu.
Bude potfeba zrekonstruovat mosty Barrandovsky, Palackého, Legii, Hlavkuv,
Libensky, do cca 5 let. Bude zaviset na stavu pfipravy projektt a moznostech
uzavirani vice mostt zaroven. Do 5 let by se mél také realizovat Dvorecky most.
Problematické se za sou¢asného vedeni radnice MC Praha 8 jevi zavedeni
tramvaje do Bohnic. Coz je z pohledu planovani mobility problém, Zze
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Zpusob vyhodnoceni SEA, v zavéru je odkaz na matici hodnoceni, je to
nékde spocteno kvantitivné? Hodnoceni v tabulce od -2 do +2 je pro mé
nedostatecné. Jedna se tedy parametrické hodnoceni, nikoliv kvantitativni?
Neni tedy receno kdy, za kolik to ma byt které opatrfeni vyhodnoceno.
PFipomina to metropolitni plan, coz mé znepokojuje. Sablona je tedy
parametricka? Ale neni tam rfeceno nic konkrétniho. Ale kazdé opatfeni ma
mit dle zavért SEA svou EIA, je to tak?

Opatreni ID112 Studie organizace dopravy, co to je? Na zitfejSim
zastupitelstvu se projednava doplnéni zfizovaci listiny IPR o cinnosti UDI,
to je toto opatreni? Jak je tedy mozné, ze se UDI se ma priclenit zitra v
ramci zasedani zastupitelstva?
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nenastane snizeni produkce CO2, emisi exhalaci pevnych ¢astic a Uspore fidic¢t
autobusl v predmétné lokalité.

Kontrola planu bude fungovat pomoci pracovni skupiny, kterd se bude
pravidelné schazet a kontrolovat, Zze se plni projekty. Kazdy z ¢lenl pracovni
skupiny bude mit své projekty, které bude resit a sledovat. Neresi se tudiz
projekty, ale dil¢i ukoly, to je velka novinka. Pro sledovani bude slouzit online
platforma se zadsobnikem. | verejnost bude vidét, v jakém stavu se projekt
nachazi. V Navrhu i Dopravni politice je sada indikatoru, podle kterych se bude
sledovat UspesSnost. Indikatory dopravniho systému jsou v dokumentu.
Udrzitelna doprava ma v roce 2030 tvorit 73%. Cilové propustnosti (kapacity)
jednotlivych ulic nejsou v dokumentu uvedeny.

Hodnoceni bylo provedeno standardné ve stupnici -2 az +2 dle platné
metodiky, tedy semikvantitativnim hodnocenim. Zaméry spadajici dle prilohy
¢. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, do procesu
posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi, projdou procesem posouzeni vlivii na ZP
(EIA) nezavisle na predkladaném hodnoceni SEA. SEA nenahrazuje EIA.

Agenda dopravy se zeslozit uje, stale jsou, procesy pomalejsi, jedna se tak o
procesni audit, ktery by se mél zamérit na méstkou spravu dopravy, z analyzy
vyplyva, ze procesy nebézi uplné rychle, proto by tato studie méla. Studie
spravy dopravy je procesni audit. Na zitfejSim zastupitelstvu se jedna o
otevieni moznosti slouceni IPR a UDI, ale ne slouceni téchto pracovist. Hlavnim
motivem je sloucit modelovaci pracovisté, coz bylo napsano v Analyze P+.
Praha ma jeden model dopravy, TSK pro blizky horizont, IPR pro vzdalenych
horizont.

Vice informaci sdéli vedeni Prahy. Studii méstské spravy dopravy délat IPR
nebude, mél by ji délat MHMP, jakozto zfizovatel subjektd, jako je IPR, ROPID
apod., nebo Rada HMP. Zhotovitel se bude teprve soutézit. V této véci nebylo
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Iniciativa HoleSovicky pro lidi zadalo nékolikrat o zarazeni do participace
pisemné, bylo vSak vzdy odpovézeno, Zze na studii participujici odbornici
(pozn. jednalo se o hodnoceni odborniky nominované fidici radou P+).
Zadali jsme, abychom byli pfipusténi a nebyli jsme, proto z pohledu
iniciativy participace neprobéhla. Probéhly pouze panelové diskuze jako
participace, a to je madlo. Pozadavky iniciativy HoleSovicky pro lidi se
nepromitly zpét do dokumentu P+. Hodnoceni prioritnich os z hlediska
verejného zdravi jsou v hodnoceni SEA, osa zahrnuje vystavbu kapacitnich
komunikaci, které maji odvést dopravu mimo zastavéna tizemi, toto presné
ulice v HoleSovickach je a P+ to nefeSi. V EIA na Blanku 2 (tzv. Vlastu) je
podminka zahloubeni prosecké radidly, EIA je jiz dlouho schvdlena a nic se
nedéje. Zadame prefazeni zahloubeni ulice V Hole3ovi¢ckach do prvni
kategorie do Navrhu, necht se alespon projektuje, stejné jako Radlicka
radiala, jsou to minimalni naklady. Neni potfeba do participace prece
zapojit vSechny spolky, staci jen ty, které se =zaobiraji kapacitnimi
komunikacemi.

Dotazujici je technik tak vi, Ze je mozné zrekonstruovat kompletné ulici,
napfiklad ulici Dukelskych hrdint, od siti az po povrchy béhem 1 mésice,
to je vSak nad moznosti Prahy. Otazka vSak sméfuje k tomu, Ze jestli je v
planu mobility opatreni, které je nutné zitra: Hlavkiv most je kriminalni
zalezitost, kde je permanentni zemétreseni 2. - 3. stupné, betonova
konstrukce chatra a je pretizend, nechat tam takovou mésicni krajinu je
sabotdz. Pro¢ neni mozné tam vyménit povrch pred casem (5ti, 10ti lety) Ci
okamzité? Dat tam béhem tydne, ctrnacti dnt, hladky povrch, i kdyz se
bude Libernsky most generdlkovat? Odpovédi k participaci si protireci,
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dosud nic rozhodnuto. Navyseni rozpoctu IPR zitra (13. 12. 2018) na ZHMP
s touto studii nesouvisi.

Participace probihala, s odborniky bez lokalni spolku, nebot jich je veliké
mnozstvi. Coz je nefiditelné. Lokalni spolky se mohli zapojit do participace
s vefejnosti. Hodnoceni odborniky bylo standardni MCA, pomoci odborniku
nominovanych fidici radou. Odbornici hodnotili pozitivnéji vlivy u vétsSich
projektt, hodnoceni bylo orientacni a byl to pouze jeden ze vstupl pro vybér
opatfeni do Navrhu. Budeme radi, za vstup, jakou ze stovek forem participace
do pfisti aktualizace P+ zvolit tak, aby to vyhovovalo i spolku V HoleSovickach.
Do Navrhu byl zvolen projekt Méstského okruhu s Libenskou spojkou. Ktery
ma jiz EIA a vyhodnotili jsme jako neefektivni mit dva velmi nakladné silnicni
tunely 1 km vedle sebe v podstaté ve stejném sméru. Byl proto zvolen
pripravenéjsi projekt. S pfipominkou se vyporadame.

Navrh P+ obsahuje opareni ,Vnitini dluh komunikacni sité - zastaveni dalSiho
rustu“, které slouzi k odstranéni vnitfniho dluhu, které ma za ukol zlepsit
technicky stav silnicni dopravni infrastruktury. Seznam konkrétnich mist
rekonstrukci zminén neni a bude predmétem dalSi pripravy. Rekonstrukce
Hlavkova mostu je v Navrhu P+ jako opatreni ,Oprava Hlavkova mostu“. Toto
opatreni sleduje komplexni rekonstrukce mostu, ktera je nevyhnutelna a
potrebna. Pouze vozovkové souvrstvi neni, vzhledem ke stavu hydroizolace a
mostovky, ekonomicky vyhodné vyménit bez celkové rekonstrukce mostu. V
pripadé oddalovani rekonstrukce mostu bude vSak opravdu nezbytné Upravy
povrchu vozovkového souvrstvi provést, bude se vSak vzdy jednat pouze o
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participacni dokumenty lze dnes nalézt na radnicich od Norska po
Portugalsko, kde se to vali a je mozné to vyuzit. Participace panelovou
diskuzi neni participace. Participace IPRu je particpaura, kterou si IPR
vyvinul uz ke Strategickému pldnu a je to podobné, jako byl bolSevik
demokratdra.

Dotazujici nenaSel v dokumentu kategorizace vsSech ulic, kapacity.
Napfiklad v Lucemburku to maji. ,Emise VOC z automobilové dopravy“ a
,emise CO2 se budou snizovat“, pro¢ tam neni konkrétni hodnota? Druha
otazka: Na stavebnim urade JMK je mozné v pdf dokumentech vyhledat
pocet stani, proC€ by stavebni urady v Praze nemohli davat tato cisla dal?

Existuji PZKO a plan snizovani akustické zatéze. Mélo by tak byt pro kazdé
opatreni Cislo, jaky je prispévek ke zlepSovani ovzdusi, mél by se tedy dat
vyhodnotit prispévek? Jaka je vazba PZKO a P+?
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nezbytné Upravy tak, aby nedosSlo k naslednému zmareni takové investice
naslednou celkovou rekonstrukci mostu.

Kategorizace, ani kapacity tam nejsou, nebot je P+ pro celé PMO, ktera ma
témér 2,0 mil obyvatel. Lucemburk ma 100 tis. obyvatel.

Zname pocet stani v ulicich, kde jsou ZPS, v méstskych castech, kde se délaly
prizkumy a v celé PPR. Stavebni Gfady mohou v kazdé jednotlivé dokumentaci
vyhledat pocet stani, ale neni mozné tento pozadavek chtit po stavebnich
Gfadech systémové, maji spoustu prace a nedostatek pracovniki. Nemuzeme
je donutit, aby nam pravidelné reportovali vSechny stavebni
povoleni/kolaudac¢ni rozhodnuti.

Trend byl navrzen na zakladé stavajicich platnych strategickych dokumentu.
Z dosavadniho poznani nebylo mozné stanovit hodnot presné cislo. Emisni
limity jsou vSak stanoveny tak, Ze nemaji byt prekroCeny na zadném Uzemi
v souladu s platnymi strategiemi. Snaha byla davat konkrétni hodnoty, kdyz to
neslo, je v P+ pouze trend.

Byl vyhodnocen vztah Planu mobility k cilim PZKO a byl shledan soulad mezi
cili Planu mobility a PZKO. Pfi realizaci opatfeni navrzenych v Planu mobility
dojde také k naplfiovani cild PZKO. Zpracovatel SEA hodnoti vztah P+ a PZKO
v tabulce 29, bere jednotlivé cile PZKO a vaze k tomu oblasti mobility
a vyhodnocuje, ze prevazné sméruji k naplnéni. Cilové indikatory P+ jsou
indikatory se stejnymi hodnotami jako v PZKO. Lze tedy fici, Zze pokud budou
realizovdana vSechna opatreni, bude soucasné naplnén i cil PZKO. Bude to
sledovano pomoci navrzenych indikatoru.

Spocitat prispévek by mozné bylo, ale znamenalo by to vSak neresitelné vice
casu a penéz, sli jsme tedy stfedni cestou. Pocet ,kombinaci (permutaci bez

142



ID

42

Pfipominka

V minulém PZKO byla definovana tzv. oblast ,0SKO", v podstaté centrum
Prahy. Bylo by mozné dat opatifeni do mapy a hodnoti kazdé jednotlivé
opatreni? Neboli jakd je metoda hodnoceni z toho hlediska?
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opakovani) pro zhodnoceni synergii vSech opatfeni ze zasobniku je radové
faktorial, tzn. 4141=
222793870929098557129538571478837092226553324626941973356257
262349694258747217257738715662367594158334357697952035249982
891674582991634179363788973436616231895489672058139104702504
165240358187164590662088624897858585231839514840405326527670
515556883545891923498166768694003475004631738845333034054625
536341078428830383358017388357743224061376337928849124779935
335487505900547400227110095289027002800610899904069582085623
608039221486694394003189774274716227075201660947580721361274
585620221307759748930699081890690821007667554382618481499859
621914051883894511685995138707756203046741254319655183892703
256815207361126408505194485241356324627747124094468686881926
771120313648879486414989563057233490873652212178658160956253
251021154983260223815401976816365173517442835560920476753877
964201136834475019835801600000000000000000000000000000000000
000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
000000, coz je hodné velké Cislo, s kterym si téZko poradi bézna vypocetni
technika, natoz lidé. A hodnotit pouze prispévek samostatnych opatreni by
nezohlednilo synergie a kumulace, které jsou velmi dilezitou soucasti
hodnoceni. Navic bylo nezbytné hodnotit nékolik kritérii, coz znamena toto
Cislo nasobit napriklad 10, pokud bychom hodnotili jednotliva kritéria
oddélené.

Kazdy projekt v zasobniku ma pfifazen soulad se strategickymi cili a pfipadné
trendové i indikatory. Spravci opatfeni za to zodpovidaji. Nebylo to vsak
hodnoceno presnym cislem a modelovdano pro kazdé jednotlivé opatreni. |
proto je v opatifeni myto a ZPS, vznika Strategie na podporu alternativnich
pohont, aby se cile plnily. Plati, Ze se jedna o stejnou problematiku jako u
pfipominky €. 42
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Je uz pro akéni plan metodika jak hodnotit jednotliva opatreni?

Bylo by mozné dat opatieni do GISu a zjistit jestli vyjdou environmentalni
cile? A¥ici ano, vyjde vSe dle hodnoceni SEA? Jsou na opatreni jiz alokovany
financni prostfedky. Kdyz jsme byli na prvni prezentaci Polad Prahu,
hovofilo se o infrastrukturnim fondu, kde by mélo byt 110 miliard. 110
miliard by se mélo ziskat odklonénim dani, o tom jsem jiz vice neslysel? To
bylo fe¢eno panem Haincem, dnes tu vSak neni. Jaka je situace nyni po
volbach? Vytvofil se fond? Odklonily se dané?
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Projektovy manazer ma v hlavné metodiku, bohuzel jiz odesel z jednani, davali
jsme zatim jen dohromady opatreni z hlediska casové realizace, dalSi postup v

metodice teprve vznika. | proto se zaobirame zatim vSemi 240 opatreni.

V GISu pracujeme od zacatku, environmentalni cile vyjdou na celém dzemi
dle semikvantitativniho hodnoceni SEA.

Za pana Haince nemuzeme mluvit, jedna se o jinou sekci IPR. Rozpoctové
urceni dani je véc politického rozhodnuti, my do toho nezasahujeme.
Slozeni rozpoctu v P+ jsme odvodili z rozpoctového vyhledu a z toho jsme
sestavili Navrh. Pokud bude vedeni mésta chtit realizovat vsSechna
opatreni, je nezbytné fesit rozpocet na strané pfijmu, usetfit napriklad na
provoznich nakladech, nebot v souCasné dobé je v rozpoCtu na investice
v dopravé cca 3 miliardy ro€né. Otazka rozpoctu vsak neni na nas, ale na
Radu HMP a Magistrat. O akénim planu budou rozhodovat politici, vyberou
opatreni, ktera mohou byt realizovana, a my jim tomu rfekneme, jak plIni
strategické cile. Odbornici (projektovy tym P+) pouze odborné doporuci,
ktera opatfeni lze realizovat, ale findlni slovo maji politici na zakladé
programového prohlaseni a rozpoctu. Projektovy manazer nebude
rozhodovat o tom, co se zrealizuje a co ne, dava pouze moznosti.
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3 Pouzité zkratky

CR Ceska republika

DUR Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

DSP  Dokumentace pro stavebni povoleni

IPR Institut planovani a rozvoje hl m. Prahy

IAD Individualni automobilova doprava

MC Méstska cast

MO Méstsky okruh

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

MCA  Multikriterialni analyza

P+ Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

PO Prazsky okruh

PZKO Plan zlepsovani kvality ovzdusi

ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy
RR Radlicka radiala

SEA  Hodnoceni koncepce podle pfilohy ¢. 9 zdkona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni
TSK  Technicka zprava komunikaci

OSKO Oblast snizené kvality ovzdusi

uDI Usek dopravniho inzenyrstvi Technické spravy komunikaci
up Uzemni plan

VOC Tékava organicka latka (volatile organic compound)
ZHMP Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

ZPS  Zbna placeného stani



