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2. Zduvodnéni studie

Vztah k programu rozvoje sité PK

Koridor komunikagniho propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka je sougasti platného Uzemniho planu SU hl.
m. Prahy, ve kterém je zafazen mezi vefejné prospésné stavby pod oznacenim 62/DK/25.

ProtozZe se tento koridor z divodu prichodu arealem Carrier chladici technika CZ jevi jako nepriichodny,
je na zakladé iniciativy Méstské ¢asti Praha 20 navrZzen novy koridor, ktery je trasovan v prostoru jizné od
dalnice D11.

Uéel a cile studie

Ugelem je zpracovani technické studie k EIA jako podkladu pro Oznameni zaméru v rozsahu piilohy &. 2,
resp. €. 3 zakona €. 100/2001 Sh. o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi. Sou¢asné muze technicka studie
slouzit jako jeden z podkladi pro pofizeni zmény Uzemniho planu Z2870 Vymezeni trasy sbérné
komunikace méstského vyznamu, tzv. komunikaéni spojky MUK Beranka, mezi ulici Ve Zlibku a MUK Beranka
a jeji zatazeni mezi VPS.

Potfebnost a naléhavost stavby

Pfedmétné komunikaéni propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka je silniéni spojka mezi ulici Ve Zlibku a
pfipravovanou mimouroviiovou kfizovatkou Beranka ve vychodni €asti Hornich Po&ernic. Jejim ucelem je
pripojeni predevsim nakladni dopravy z oblasti B&chovic a Hornich Po&ernic pfes MUK Beranka na dalnici
D 11 bez zbytného prijezdu obytnymi ¢astmi téchto méstskych ¢asti. Potfebnost komunikaéniho propojeni
je umocn&na nemoznosti realizace MUK Prazského (silniéniho) okruhu se sbérnou komunikaci k
technologickému parku Dolni PoCernice.

3. Podklady

Projektové:

o Variantni feSeni komunikace MUK Beranka — Ve Zlibku (Dopravné inZenyrska kanceldf, s.r.o.,
01/2013),

o Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj Gzemi (Spole¢nost "SUDOP+AF
CITYPLAN, Studie — vliv tras RS zapojenych do ZUP, 05/2015),

. D11 MUK Beranka, dokumentace DUR (sdruZeni spolecnosti Atelier projektovani inZenyrskych

staveb s.r.o., Ing. Jifi Lebeda, spol. s r.o., TOP CON SERVIS s.r.o., ABP a.s. Praha, CR PROJECT
s.r.o., 10/2016),

° D11, rozS8ifeni odpocivky Horni Po&ernice v km 2,800 vpravo (SUNCAD, s.r.0., 07/2016),

. DIP pro stavbu &. 42824,Ve Zlibku — MUK Beranka, technicka studie* (Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy, 05/2017).

Mapové:

. katastralni mapy (CUZK RUIAN, 03/2017),

. soubor map Digitalni technické mapy Prahy (polohopis, vyskopis, prubéh inzenyrskych siti,
ortofotomapy atd., (Geoportal Praha, 03-05/2017).

Dalsi:

o platné Zasady uzemniho rozvoje HI. m. Prahy (po aktualizaci &. 1), platny Uzemni planu SU hl. m.
Prahy, navrh Metropolitniho planu Prahy,

. soubor CSN a dal$ich technickych predpist pro oblast pozemnich komunikaci,

. vlastni terénni prizkum,

. dalSi podklady z vefejnych zdroja.
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4. Stanoveni zajmové oblasti

Zacatek a konec stavby

Zacatek stavby je v souladu s grafickou pfilohou zadani navrZen na ulici Ve Zlibku v prostoru pfed
komercnim arealem Big Box (skladovaci aredl, byvalé dribezarské zavody Xaverov) v mistni ¢asti Xaverov
a konec v pfipravované MUK Beranka, respektive v malé okruzni kiizovatce, ktera je jeji soucasti.

Vymezeni Gzemi pro hledani realnych variant

Zajmové Uzemi se nachazi jizné od dalnice D11 a je na zapadé vymezeno ul. Ve Zlibku a na vychodé
ul. Borfeticka a navazujici polni cestou do Klanovic.

Celé zajmové Uzemi se nachazi v Hlavnim mésté Praze, na Uzemi Méstské €asti Praha 20 (ve Spravnim
obvodu Praha 20) na k.U. Horni PoCernice (643777).

Vhodna nebo pozadované prichozi mista

Pozadovana pruchozi mista jsou pouze zacCatek a konec stavby. DalSi podminkou je pozadavek na
omezeni fragmentace krajiny, tzn. maximalni pfimknuti koridoru komunikaéniho propojeni Ve Zlibku — MUK
Beranka ke stavajicimu koridoru délnice D11, respektive k télesu byvalé skladky Beranka.

Obr.1 prehlednd mapka zajmového uzemi
p & X L

—

Prachodné koridory

Celé zajmové Uzemi Ize z Cisté technického hlediska povazovat za priichodné. VétSinou se jedna o plochy
zemeédélské vyroby (pole).

Stavajici zastavba je v zajmovém Uzemi soustfedéna do prostort skladového aredlu Big Box a dalni¢ni
odpocivky Horni Pocernice (na dalnici D 11 v km cca 2,8) v&etné navazujiciho zabavniho parku Tvrz

e

Hummer. NejblizSi obytn4 zastavba se nachazi ve vzdalenosti cca 200 m od navrzeného koridoru

a8 pupIs ;
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komunikaéniho propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka u ulici V Slavéting a od samotného zagjmoveého uzemi
je oddélena télesem dalnice D11.
Pro definici prichoziho koridoru jsou dalSimi izemnimi limity obecné:

. pozemky zemédélského pudniho fondu — I. a ll. tfida ochrany,

o vyznamné krajinné prvky — vodni tok, les (pozemky PUPFL na télese byvalé skladky Beranka) a
Pramenisté Svépravického potoka,

. lokalni biokoridor (prvek USES).

Jako neprlichozi Uzemi jsou vyhodnocena:

o prostor / téleso byvalé skladky komunalniho odpadu Beranka — omezit zdsah na nezbytné minimum,
o pramenisté Svépravického potoka, kde je na pozemku p.¢. 4204 vyhlaSen registrovany vyznamny
krajinny prvek Podmacené louky v pramenisti Svépravického potoka.

5. Vychozi udaje pro navrh variant

5.1 Obecné

Kategorie, tfida, ndvrhova kategorie funkéni skupina a typ priéného usporadani
PK, charakteristiky souvisejicich a dotéenych PK

a) Navrhované pozemni komunikace
Komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka
Pielozka ulice Ve Zlibku

Jsou v souladu se zadanim a projednanim v pribéhu zpracovani navrzena jako dvoupruhova mistni
komunikace s nezpevnénou krajnici bez chodnikd pro névrhovou rychlost 70 a 50 km/h. Jsou navrzeny
v z&kladni navrhové kategorii MS2ck 9,5/ 9,5/ 70 (50), jejiz Sifkové parametry jsou shodné s v zadani
pozadovanou navrhovou kategorii S 9,5.

Soubézna stezka pro péSi a cyklisty je navrzena v Sifce 3 m jako samostatné vedena v pfidruzeném
dopravnim prostoru podle mistnich podminek a odstupem 1,5 — 3,0 m od hrany vozovky.

Navrzené navrhové rychlosti vychézi z mistnich terénnich podminek. Pro komunikaéni propojeni Ve Zlibku
— MUK Beranka jsou vyuZity navrhové rychlosti va ="70 km/h pro Gsek od napojeni na ul. Ve Zlibku az
k obchvatu skladky Beranka a vn = 50 km/h v okoli skladky (snizené navrhova rychlost je dana poZzadavkem
na kopirovani télesa skladky trasou navrzeného komunika&niho propojeni). Pro pielozku ulice Ve Zlibku je
pouzita navrhova rychlost va = 30 km/h.

Parametry smérového a vy$kového vedeni trasy jsou v souladu s CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci pro pfislusnou navrhovou rychlost.

Stezky pro pési a cyklisty

Samostatné vedené stezky pro pé&Si a cyklisty jsou navrzeny v Sifce 3 m. Na zakladé pozadavku
vzneseného v pribéhu zpracovani je pfes zajmové Uzemi navrZzeno i vychodo-zépadni propojeni
s Easte€nym vyuZitim stavajicich polnich cest.

ap
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b) Stévajici pozemni komunikace
Dalnice D11

Severni hranici zaimového Uzemi tvofi dalnice D11 mezi stani€enimi cca km 1,8 az 3,3. Pfedmétny usek
délnice D11 je &asti stavby D11 1101 Praha — Jirny (km 0,000 — 8,320). Stavba probihala od zafi 1978 a
do provozu byla uvedena spole¢né s navazujici stavbou 1102 v Fijnu 1984.

Je postavena v kategorii D 34/120 (jedna se vSak pouze o ¢tyfpruhovou dalnici s rezervou pro rozsifeni na
usporadani 2 x 3 JP ve stfednim délicim pasu. Soucasti useku 1101 je i velka oboustranna odpocivka
Horni Pocernice.

V zajmovém uzemi dalnice D 11 pfechazi mostem ul. Ve Zlibku, pokraduje na nasypovém télese, ze
kterého pfechazi v prostoru odpocivek do zafezu a podchazi ul. Borfetickou, ktera je s dalnici vykfizena
mostem.

ulice Ve Zlibku
Zapadni hranici FeSeného Gzemi tvofi ulice Ve Zlibku.

Tato ulice je dvoupruhovou mistni sb&rnou komunikaci a v ramci feSeného Uzemi je postavena ve dvou
odliSnych Sifkovych uspofadanich:
e v prostoru pfed arealem Big Box je Sifka vozovky cca 6 — 6,5 m s nezpevnénou krajnici bez
chodniku (ani v pfidruzeném dopravnim prostoru),

e v prostoru od aredlu Big Box ke kfizeni s dalnici D 11 je Sitka vozovky cca 13 m se zpevnénou
a nezpevnénou krajnici a chodnikem, ktery je ¢asteéné veden v hlavnim a ¢aste¢né v pfidruzeném
dopravnim prostoru. Tato ¢ast byla postavena spole¢né s dalnici D11.

Ulici ve Zlibku jsou vedeny nésleduijici autobusové linky MHD:

e & 209 Obchodni centrum Cakovice — Ve Zlibku — Nadrazi Uhfinéves,

e & 222 Cerny Most — Xaverov — VU Béchovice (linka neprojizdi FeSenym tzemim),

e & 141 Hioubétinska — Ve Zlibku (linka neprojizdi FeSenym Gzemim).
Zastavka a autobusové obratisté Xaverov se nachazi jizné od hlavniho vjezdu do arealu Big Box.
ulice Boreticka a navazujici polni cesta do Klanovic

Vychodni hranici feSeného Uzemi tvofi ulice Bofeticka a navazujici polni cesta do Klanovic

Ulice Bofeticka zpfistupfuje areal Beranka ve sméru od ulice Nachodska (sil. 11/611), Sitka vozovky je cca
5 m. Navazujici polni cesta do Klanovic je pfestavéna na cyklostezku se Sitkou vozovky cca 3 m.

Po téchto komunikacich je feSenym Uzemim vedena cyklotrasa A 50, respektive ¢ 8100 Horni Pocernice -
Klanovice.
Charakteristiky dotéenych drah

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zadna Zelezniéni trat, vie¢ka, specialni drdha ani tramvajova trat.
Navrhové prvky mosta a tuneld, jejich prostorové usporadani

a) Stavajici mostni objekty
V feSeném Uzemi se nachazi dva stavajici mostni objekty, ani jeden z nich nebude stavbou &. 42824
komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka dot&en:

e most na dalnici D11 pfes ulici ve Zlibku, dva mosty, kazdy pro jeden jizdni pas dalnice D11
(ev.€. D11 -004 1 a D11 -004 2),

e most na ul. Bofeticka pres dalnici D11 (ev.€. D11 -005 1 a D11 -005 2) bude v rdmci vystavby MUK
Beranka snesen a nahrazen novym mostnim objektem.
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b) Navrhované mostni objekty
Premosténi Svépravického potoka

Naroky na novy mostni objekt jsou dany:
e pozadavky na pfevadénou komunikaci (navrhova kategorie MS2ck 9,5/ 9,5/ 70 s rozSifenim pro
odboc¢ovaci pruh vlevo a smérovym a vySkovym vedenim trasy),
e mistnimi podminkami pfemostované prekazky v podobé pocatecniho toku Svépravického potoka
vCetné zaplavového uzemi a lokalniho biokoridoru L4/259.

Na zakladé analyzy podminek je stanovena svétlost mostniho otvoru (délka pfemosténi) na 10 m a volna
vySka 1,5 m nad urovni terénu na bfezich potoka. Tyto parametry pfi Sifce mostu max. 12,5 m umozni
bezproblémovy pratok potoka a zaroven prichod zvérfe po obou bfezich potoka.

c) Tunely

V zgjmovém Uzemi se tunelovy Usek nenachazi a ani neni navrhovan.
Pozadavky na kfiZzovatky a obsluzna zafizeni

a) Krizovatky

V z&jmovém Gzemi se v soudasnosti nenachazi zadnéa kfizovatka. Projektovana MUK Beranka, véetné
uroviovych stykovych a okruznich kfizovatek vétvi s trasou podfizené pozemni komonice je popsana
v kapitole Souvisici investice.

Sougasti stavby &. 42824 komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka je kfizovatka komunikace Ve Zlibku —
MUK Beranka s prelozkou ulice ve Zlibku, ktera je navrzena ve dvou alternativach: jako stykova a okruzni,
které obé maji dostatenou kapacitni rezervu.

DalSim pozadavkem je napojeni stavajici u¢elové komunikace (polni cesty) podél Svépravického potoka a
napojeni nové ucelové komunikace pro obsluhu zabavniho parku Tvrz Hummer.

b) Obsluzna zarizeni

Na severovychodé zajmového uzemi se na km cca 2,8 a 3,1 dalnice D11 nachazi oboustranna dalni¢ni
odpocivka Horni Po€ernice.

Odpocivka smér Hradec Kralové je vybavena Cerpaci stanici pohonnych hmot, motorestem, 22 stanimi pro
nakladni vozidla, 3 pro autobusy a 36 pro osobni vozidla. Odpocivka smér Praha je vybavena Cerpaci
stanici pohonnych hmot, 12 stanimi pro nakladni vozidla, 47 pro osobni vozidla.

Nova obsluzna zafizeni (odpocivky, stfediska Udrzby Cerpaci stanice pohonnych hmot apod.) nejsou
zadanim pozadovana a nejsou navrzena. RozSifeni stavajici dalniéni odpoc&ivky Horni Pocernice smér
Hradec Kralové je predmétem jedné ze souvisicich investic.

Dopravneé inZzenyrské udaje

DIP stavajici stav

Ulice Ve Zlibku neni sougasti Sledované komunikaéni sité pro dopravni séitani, nejsou tedy k dispozici
relevantni Gdaje o stavajicich intenzitdch automobilové dopravy.

S pomé&rné vysokou presnosti Ize pro predmétny Usek ulice Ve Zlibku vyuzit vysledky séitani TSK UDI na
kfizovatce ulic Nachodska x Ve Zlibku z 10/2016 (viz pfiloha 1).

ap
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DIP progndéza

Dopravné inzenyrské prognéza (vyhledové modelové kartogramy intenzit zatizeni vybranych komunikaci
automobilovou dopravou a doplfujici udaje) na komunikacich je zpracovana pro vyhledové obdobi
platného UP hl. m. Prahy, ktery pogita s dostavbou komunikaéni sit& a s napln&nim rozvojovych ploch
podle tohoto planu, nejde tedy o konkrétni rok, ale vyhledovy stav napinéni UP hl. m. Prahy, dlouhodoby
vyhled.

Prognozu intenzit automobilové dopravy zpracoval Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
v 05/2017 (viz pfiloha 2).

Tab. 1 Dopravni intenzity — rekapitulace

DIP (rok, horizont) . _ kgmunikace,
ul. Ve Zlibku jih ul. Ve Zlibku sever Ve Zlibku — MUK
komunikace (Usek) Beranka
scitani
(10/2016) 8900 / 350 -
prognéza
(horizont platného UP hl. m. Prahy) 132007410 9400/ 360 5200/110

vSechna vozidla / pomala vozidla za 24 hod v obou smérech

Vysledky podkladovych studii

Pro tuto studii nebyly zpracovany Zadné dalSi specialni podkladové studie.
5.2 Souvisiciinvestice (stavby)

D11, stavba 1101, km 0,0 exit Jirny, modernizace dalnice na Sestipruhoveé
usporadani

Zacatek Useku, ve kterém se modernizace uvazuje, je v km 0,000 dalnice D11 za sjezdem z MUK
Olomoucka (exit 1 Horni Pocernice), ktera je soucasti Silnicniho okruhu kolem Prahy (SOKP 510). Konec

useku, ve kterém je uvazovano s modernizaci, se nachazi v km 8,320 dalnice D11 v prostoru MUK Jirny
(exit 8 Jirny).

Usek dalnice D11 - 1101 byl vybudovan v navrhové kategorii D34/120, jedna se v3ak pouze o &tyipruhové
usporadani s rezervou ve stfednim deélicim pasu na vyhledové rozsifeni zpevnéni pro vedeni tfech
pribéznych jizdnich pruhd v kazdém sméru.

Modernizace Useku D11 - 1101 probéhne dostavbou na plnou kategorii D34/120 (s plnou Sifkou zpevnéni)
ze soucasného Ctyfpruhového na Sestipruhové usporadani s vyuzitim této rezervy ve stfednim délicim
pasu.

Soucasna Sifka zpevnéni jednoho jizdniho pasu je 10,75 m a Sifka stfedniho déliciho pasu s danou
rezervou je 11,50 m. Navrhovana Sitka zpevnéni jednoho jizdniho pasu bude 14,50 m a Sitka stfedniho
déliciho pasu pak bude 4 m. Rozsifeni stavajici vozovky jizdnich pasu je tedy navrhovano o 3,75 m a
probéhne pouze smérem do stfedniho déliciho pasu. V pfipadé Sesti pruhového usporadani s pfidatnym
pruhem se vozovka jizdniho pasu rozsifi o pfidatny pruh 8. 3,50 m na Ukor zpevnéné krajnice (zlGZena na
0,25 m) na vyslednou §ifku 15,75 m.

Navrhova rychlost se uvazuje 120 km/h a smérodatna rychlost pak 130 km/h.

Dale je v souvislosti s modernizaci Useku délnice D11-1101 uvazovana i modernizace odvodnovaciho
zafizeni, v¢. realizace technickych objektl na ochranu vod (retenéni a sedimentaéni nadrze, lapoly atd.)

V daném Useku dalnice D11 budou vybudovany nové nebo navySeny stavajici protihlukové stény. Spolu s
tim bude v Useku D11 od sjezdu z Prazského okruhu aZ ke kfiZeni s ulici Ve Zlibku v délce cca 2,13 km
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realizovan nizkohluény, tzv. tichy povrch vozovky, ktery bude mit pozitivni viiv na sniZzeni hluku z
automobilového provozu na dané komunikaci.

Navrhovany koridor komunikace Ve Zabku — MUK Beranka neni se zamérem ve stfetu.

D11 MUK Beranka
Jedna se o novostavbu mimouroviiové kfizovatky deltovitého tvaru na dalnici D11 ¢ cca km 3,0.

V rdmci realizace nové mimourovhové kfizovatky Beranka bude nutné v km cca 3,0, v prostoru vychodné
od stavajicich Cerpacich stanic PHM situovanych podél dalnice D11, realizovat pfes délnici D11 novy
mostni objekt (nadjezd) v Sifkovém usporadani 3 jizdni pruhy + jednostranny chodnik a cyklostezka.
Stavajici most bude snesen.

Dale budou podél dalnice D11 a okraju prostoru Cerpacich stanic zfizeny dvé kolektorové komunikace,
které umozni jak pfipojeni a odpojeni vétvi budouci kfizovatky, tak i najezdy / vyjezdy do / z prostor(
Cerpacich stanic. Pfedpokladana délka kolektorovych vozovek o Sifce vozovky vzdy 8 m, vietné
odpojovacich a pfipojovacich usekd, je cca 1450 m.

Vlastni vétve mimourovhové deltovité kfizovatky budou vybaveny dvéma malymi okruznimi kfizovatkami a
jednou kfizovatkou styénou. Kfizovatky vytvofi zarodky pro budouci navazujici pozemni komunikace:
komunikaéni propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka, komunikaéni propojeni 1/611 — D 11 (1/611 "vychodni
obchvat“) a komunika¢ni propojeni D 11 — Kl&novice (Jizni tangenta).

Soucasti zaméru je také vybudovani destové kanalizace a systému odvodnéni v mistech MUK Beranka,
dale umisténi portalt informacéniho systému a dopravniho znaéeni na dalnici D 11.

Navrhovany koridor komunikace Ve Zabku — MUK Beranka neni se zamérem ve stfetu. Nova komunikace
Ve Zlibku — MUK Beranka pro napojeni vyuziva stavebni pfipravenost, ktera je soudasti zaméru.

D11, rozSifeni odpoc€ivky Horni Pocernice

V prostoru mezi stavajici pravou (smér Hradec Kralové) dalni¢ni odpocivkou Horni Pocernice a télesem
byvalé skladky Beranka je navrzeno rozsifeni této odpocivky.

Rozsifeni je uvazovano o 40 parkovacich stani pro nakladni automobily, 5 pro autobusy, 6 pro obytna
vozidla a 49 pro osobni vozidla. Soucasti zaméru jsou manipula¢ni komunikace, chodniky, doprovodna
zelen, systém odvodnéni a osvétleni.

Navrhovany koridor komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka s jiznim obchvatem byvalé skladky Beranka
neni se zamérem ve stfetu. Prostorovy stfet je v pfipadé alternativniho koridoru komunikace Ve Zlibku —
MUK Beranka se severnim obchvatem byvalé skladky Beranka.

DalSi zaméry
Propojovaci vodovodni fad - VDJ H. Pocernice se stavajicim vodovodnim fadem DN 600

Jeho trasa je definovana v Uzemnim planu, kde je zarover uveden jako vefejné prospésna stavba pod
oznacenim VPS 11/TV/25.

V rozsahu zajmového Uzemi je propojovaci vodovodni fad trasovan jizné podél télesa dalnice D11
k prostoru byvalé skladky Beranka, kde se staci jiznim smérem.

Navrhovany koridor komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka je se zamérem ve stfetu. Mezi staniéenimi km
0,4 az km 0,9 je mezi komunikaci Ve Zlibku — MUK Beranka a télesem dalnice D11 ponechana prostorova
rezerva, kter4 umozni realizaci tohoto zameéru, a ve stani¢eni km 1,275 je vodovod komunikaci kfizen. Do
dalSich stupnu pfipravy obou zamér( je doporuc¢ena podrobna prostorova a ¢asova koordinace.

ap
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Vysokorychlostni trat' Praha — Brno - hranice CR - (Wien / Bratislava).

V jihovychodni ¢asti zajmového uzemi je pfipravovana trasa vysokorychlostni Zelezni€ni trati Praha — Brno
- hranice CR - (Wien / Bratislava). V zajmovém (zemi se nachazi ¢ast Useku variant V3, V3b, V5a, V5b
podle studie Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj Gzemi.

Navrhovany koridor komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka neni se zamérem ve stfetu. Vzajemna
vzdélenost os koridorti vysokorychlostni Zelezniéni trati a komunikaéniho propojeni Ve Zlibku — MUK
Beranka je cca 155 m pro varianty V5a a V5b a 230 m pro varianty V3 a V3b.

6. Charakteristiky uzemi

6.1 Obecné charakteristiky zajmového tuzemi

Clenitost Gzemi

Z geomorfologického hlediska nalezi Uzemi do Hercynského systému Ceské Vysodiny — Ceské tabule,
subprovincie — Ceské tabule, oblast — Stfedoeska tabule, celek — Stfedolabska tabule, podcelek —
Ceskobrodska tabule, okrsek — Cakovicka tabule.

Samotna stavba je umistovana do tésné blizkosti télesa dalnice D11, které je zde vedeno na nasypu. Trasa
nové komunikace bude vedena pfiblizné v Urovni terénu a na ndsypu v Uzemi o nadmorské vySce cca 265
m n.m., které je rovinaté s vyjimkou vychodni €asti u odpocivky Horni Pocernice, kde je uméle vytvofeno
téleso byvalé skladky vystupujici nad povrch az do vysky cca 7 m. Trasa komunikace jde v tésné blizkosti
pfi jeho jizni hranici.

Loziska nerostl, hornickd éinnost

Zajmové Gzemi neni ohroZeno vlivem hornické &innosti (poddolovanim). V registru Ceské geologické
sluzby nejsou evidovana Zadna loziska nerostnych surovin.

V tésné blizkosti pldnované komunikaéni spojky ve nachazi byvaly lom a piskovna, ktery byl nasledné
vyuzit pro skladku Beranka (viz nasledujici).

Geotechnické a inZzenyrsko geologické udaje

Geomorfologie Uzemi a navrhovana niveleta komunikaci nepfinasi vyznamné komplikace z hlediska
vyskytu naro€nych nasypu a zafezd. Celkové se tak v dosavadnim stupni projektové pfipravy jedna o
stavbu sloZzenou z objektd standardnich rozmér(i a zplsobl vystavby v relativné geologicky jednoduchém
prostiedi.

Z hlediska geologické skladby se vyrazné uplatni zejména sedimenty svrchni kfidy, tj. perucké prachovce
a jilovce PRC-2 spolecné s pokryvem deluvialnich, eolickodeluvialnich sedimentll a u pfemosténi potoka
téz deluviofluvialnich sedimenta.

potoka. U tohoto objektu navrhujeme ploSné zaloZeni v horizontu navétralych az mirné zvétralych
peruckych prachovcu a jilovet PRC-2.

Zemni prace budou probihat v zeminach a horninach rozpojitelnych pomoci béZné techniky, pfevazné bez
kontaktu s hladinou podzemni vody. V rdmci hloubeni zakladd mostniho objekt mohou byt zastizeny
lokalné obtizné tézitelné lavicovité vrstevnaté perucké piskovce.

V pfipadé jemnozrnnych zemin bude nutné zejména zamezit znehodnoceni stén zafezl a podlozi vozovek
povétrnostnimi vlivy a erozi svah( srazkami.
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Hladina podzemni vody byla v archivnich vrtech zastizena v Grovni 4 — 8 m pod Urovni stavajiciho terénu
a neméla by byt pfi vystavbé zastizena, mimo useku pfemosténi vodotece.

Vodni rezim pfedpokladame prevazné difuzni az pendularni, v blizkosti vodote€e az kaplilarni (nepfiznivy)
s doporucenou Upravou podlozi komunikace.

RovnéZ bude nutno postupovat velmi obezfetné pfi zdsahu do revitalizované skladky komunalniho odpadu
v blizkosti MUK Beranka.

Zajmové Uzemi neni nachylné k svahovym pohybum. Projevy svahovych pohybu (sesuvy, blokové pohyby
apod.) nebyly zaznamenany, ani nejsou registrovany CGS. Uzemi neni poddolovano & nachyiné ke vzniku
krasovych jev( a nepatii k oblastem s alespofi malou seizmicitou dle CSN EN 1998-1.

V rédmci dalSi pfipravy stavby bude nutné realizovat dalSi prizkumné sondy ve smyslu pozadavkla TP 76
pro podrobny geotechnicky prizkum, zejména v misté navrzeného mostniho objektu a rekultivované
skladky.

Hydrologické a meteorologické charakteristiky

Hydrologicky nalezi stavba do oblasti povodi Horniho a stfedniho Labe (€.h.p. 1-12-01-027 a 1-12-01-031),
jedna se o Usek Vitavy a Berounky po Rokytku. Hlavnim vodnim tokem je zde Rokytka. Navrhovany zamér
bude prekracovat drobny vodni tok — Svépravicky potok. Délka toku je 6,8 km a plocha povodi 11 km?,
prameni v Hornich Pocernicich. Zamér neni situovan do stanoveného zaplavového tzemi (je pfekracovano
mostnim objektem).

Dle klimatologického fazeni Uzemi lezi na hranici teplé (T 2) a mirné teplé (MT 10) klimatické oblasti. Pro
teplou oblast je charakteristické dlouhé, teplé a suché Iéto a teplé aZ mirné teplé jaro a podzim. Zima je
relativné kratka, chuda na srazky. Mirné tepléa oblast ma mirné& suché a pfevazné dlouhé |éto a mirnou,
kratkou a suchou zimu. Klimatické hodnoty je mozné odvodit od dlouhodobych méfeni z meteorologické
stanice v sousednich Uvalech:

Tab. 2 Klimatické hodnoty meteorologické stanice v sousednich Uvalech

Nadmoiska vyska stanice: 265mn m
Primérna roéni teplota vzduchu: 84°C
Nejteplejsi mésic: ¢ervenec, 18,5°C
Nejchladnéj$i mésic: leden, -25°C
Roéni ihrn srazek: 535 mm

Poéet dnt se snéhovou pokryvkou: 40-50

Languv destovy faktor: 64

Pievladajici vétry: zapadni, jthozapadni
Pocet letnich dmi je 20-30

Pocet ledovych dnt 40-50

Primérna teplota v lednu je -3—--4

Priimérna teplota v ¢ervenci 16— 17

Souc€asné a budouci vyuZziti a dopravni a technicka Infrastruktura

Z&jmoveé Uzemi lze charakterizovévat jako urbanizovany prostor vysokym podilem orné pudy. V Sir§Sim okoli
se vS8ak nachazi i fada pfirodnich a pfirodé blizkych prvkd, z nichz nejcennéjsi €ast pfedstavuiji lesni celky
(Klanovicky les a Xaverovsky hdj), remizy, meze, roztrouSena zelen, vodni plochy a tok s bfehovymi
porosty (Svépravicky potok).

Stavajici zastavba v zdmovém Uzemi je, jak jiz je uvedeno vySe, soustfedéna do prostord skladového
arealu Big Box a dalni¢ni odpocivky Horni Pocernice (na dalnici D 11 v km cca 2,8) v€etné navazujiciho
zabavni parku Tvrz Hummer. NejblizSi obytnd zastavba se nach&zi ve vzdalenosti cca 200 m od
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navrzeného koridoru komunikaéniho propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka u ulice V Slavéting a od
samotného zajmového uzemi je oddélena télesem dalnice D11.

V misté vedeni trasy se nachazeji pozemky ZPF mimo jiné i prvni a druhé tfidy ochrany jez Ize vyjimat
pouze v pfipadé, Ze vefejny zajem pfevazuje nad zajmem ochrannym. V tésné blizkosti trasy se nachazi
pozemky PUPFL (na télese byvalé skladky Beranka) a ochranné pasmo lesa, jez trasa kfizi. Do
ochranného pasma lesa bude zasazeno.

V zdjmovém Gzemi se nachazi nasledujici pozemni komunikace: dalnice D 11, ulice Ve Zlibku, ulice
Boreticka a navazujici polni cesta do Klanovic (jejich charakteristiky jsou popsany vyse) a polni cesta podél
Svépravického potoka.

V zajmovém Uzemi se nachézi trojice vedeni VVN, 2 x VVN 220 kV a 1 x VVN 110 kV, pficemz vedeni
VVN 220 kV V205/206 Malesice — Cechy-Stied je komunikaci Ve Zlibku — MUK Beranka kfizeno. Dalsi
vedeni inZzenyrskych siti (kanalizace, vedeni NN, spojova vedeni) jsou situovana v koridoru ulice Ve Zlibku.

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zadna Zelezni¢ni trat, vlecka, specialni draha ani tramvajova trat.

V zajmovém Gzemi se jiz nenachézi ochranné pasmo vodniho zdroje, nachéazi se zde ochranné pasmo
délnice (8 30 zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni) a ochrannd pasma
nadzemniho vedeni VVN (§ 46 zakona €. €. 458/2000 Sb. energeticky zakon).

V zajmovém Uzemi se nenachazi zvlasté chranéné uzemi ve smyslu zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny.

Citlivost izemi z hlediska ZP a ochrany pfirody a krajiny.

Stavba zasahuje do tzemniho systému ekologické stability — nefunkéniho lokalniho biokoridoru L4/259 —
~Svépravicky potok s doprovodnou zeleni“. V prostoru Beranka se nachazi mimolesni zelen, kterou bude
nutné s ohledem na vedeni trasy vykacet a v dalSim stupni projektové dokumentace je nutné pocitat
S Uzemni rezervou pro umisténi nahradnich vysadeb pfi télese komunikace.

Zamér je umistovan do Uzemi, kde u chranéné zastavby neni vypoctové prokazano prekro€eni limitu pro
SHZ 70/60 dB (Ekola group, spol. sr.0. 11/2009 — MUK Beranka na D11 a komunikaéni spojka,
Dokumentace EIA). Nejbliz&i chranéna zastavba se nachazi pii ulici Ve Zlibku severné za D11. Hluk z nové
komunikace zde nebude prokazatelny, jelikoz zde je dominantnim zdrojem hluk z dopravy na D11. V dalSi
fazi PD je nutné provéfit, zda s ohledem na zménu pravnich pfedpist je mozné pro hluk z D11 i na déle
vyuzivat pro stanoveni limitu korekci pro starou hlukovou zatéz a jaké hodnoty jsou v izemi dosahovéany

nyni.

V uzemi se nachazi byvala skladka Beranka (nefizena skladka v misté byvalého lomu a piskovny). V letech
1955 - 1958 jako skladka odpadil z obci, v letech 1964 - 1975 jako skladka TKO Prazskych komunalnich
sluzeb. Zpracovana analyza rizik z roku 2006 firmou G-servis Praha spol. s r.o. zZjistila, Ze téleso skladky je
trvale pusobicim zdrojem nadlimitniho znecisténi podzemnich vod. Prizkumné prace ovéfily migraci
chlorovanych uhlovodikl — ethen(l (CLET) a ¢aste¢né i béru mimo téleso skladky, ve sméru proudéni vody,
tj. JZ aZ Z smérem. Tyto polutanty negativné ovliviuji kvalitu povrchové vody Svépravického potoka.
Koncentrace béru v podzemnich a povrchovych vodach nejsou vyznamné a pohybuji se na Urovni
signalnich hodnot nebo pfipustnych limitd. Naopak obsah CLET (PCE - tetrachlorethen) tyto limity
vyznamné prekracuji a maji tak povahu signalnich koncentraci. Z procesU pfirozené atenuance se uplatriuji
vice abiotické procesy — fedéni, rozptyl a sopce. Biodegradacni procesy maji v zajmovém Gzemi minimalni
vliv na snizovani obsahu CLET v podzemni vodé. ZvySena rizika pro zdravi ani akutni ohrozeni jednotlivych
slozek ZP nebyla v $ir$im okoli skladky zjisténa. V nasledujicich letech (2007 — 2011) probihal monitoring,
ktery prokazal, ze v letech 2007-2008 dosSlo ke snizovani koncentrace CLET v podzemni vodé a mirng i
v povrchové. Hodnoty boru naopak v povrchové vodé mirné stouply a v podzemni vyznamné klesy. Uvnitf
skladky dochéazi k tvorbé plynu a vznika riziko bocni (lateralni) migrace skladkového plynu do okoli.
Nebezpedi lokalnich vyrona bioplynu znaéné omezuje provadéni zemnich praci nebo stavebné technickych
instalaci v zajmovém prostoru. Je proto nutné v dal§i fazi projektové dokumentace vénovat této
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problematice zvySenou pozornost, minimalizovat zasahy do skladky, v pfipadé zasahu zajisténi jeji
opétovné stabilizace.

Z pohledu ovzdusi jsou vSechny limity dle dokumentace EIA — Ekola group. spol. sr.0. 11/2009 — MUK
Beranka na D11 a komunikacni spojka AIM plnény vyjma NOx (ro€ni primérna koncentrace) a NO2 (ro¢ni
primérna koncentrace) a benzo(a)pyrenu. Dle modelu ATEM jsou vS8echny sledované latky pod limitni
hodnotou. V dalSi f4zi PD bude nutné zpracovat aktualizovanou rozptylovou studii i s ohledem na zménu
pravnich predpist ve vztahu k pozadavkim na pfipadna kompenzacni opatfeni.

Budouci vyuziti Uzemi je definovano uzemné planovacimi dokumentacemi (viz nasleduijici).
6.2 Vztah k izemné planovacim dokumentacim

Zasady uzemniho rozvoje HI. m. Prahy

Zajmové Uzemi neni soucasti nadmistni rozvojové ani transformaéni oblasti.

Trasa dalnice D11 je v zadjmovém Uzemi stabilizovana ve stavajici stopé&, pripravovana MUK Beranka je
ZUR piedpokladana a je uvedena jako vefejné prospésna stavba s oznagenim Z/504/DK.

Trasy vrchnich vedeni VVN 110 kV a 220 kV jsou v zajmovém Uzemi stabilizovana ve stavajici stopé.
V jihovychodni ¢asti zajmového Uzemi je definovan koridor Uzemni rezervy pro Zeleznici, konkrétné pro

vysokorychlostni trat Praha — Brno - hranice CR - (Wien / Bratislava).

Obr. 2 ZUR HLMP vyfez vykresu 8. Koordinaéni vykres
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Platny Uzemni plan SU hl. m. Prahy

Vztah navrzené komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka k platnému Uzemnimu planu SU hl. m. Prahy je
zfejmy z vykresu B.1.2. PFehledna situace — zakres do platného Uzemniho planu.

Trasou komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka a pielozkou ulice Ve Zlibku jsou zasazeny funkéni plochy:
S2, S4 (vybrana komunikaéni sit), ZMK (zelefi méstska a krajinna), NL (louky a pastviny), 1Z (izola¢ni
zelen), OP (orna puda, plochy pro péstovani zeleniny) a VOP (vodni toky a plochy, plavebni kanaly).
Dal$imi dotéenymi jevy Uzemniho planu jsou Celoméstsky systém zelené&, lokalni biokoridor (prvky
USES), zaplavové tizemi na drobnych vodnich tocich.

Jak jiZ je uvedeno v Gvodu, koridor komunikaéniho propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka je sou¢asti planého
Uzemniho planu SU hl. m. Prahy. Koridor navrzeny v platném UP je trasovan severné od dalnice D11.
ProtoZe se tento koridor se z diivodu z&stavby arealem Carrier chladici technika CZ jevi jako neprichodny,
je na zakladé iniciativy Méstské Casti Praha 20 navrZen novy koridor, ktery je trasovan v prostoru jizné od
délnice D11. Tento koridor v3ak neni v souladu s platnym UP.

Zména Uzemniho planu SU hl. m. Prahy Z 2870/00

Celé zajmové Uzemi je soudasti zadani zmény Uzemniho planu Z 2870/00 — ,vymezeni trasy sb&rné
komunikace méstského vyznamu, tzv. komunikacni spojky MUK Beranka, mezi ulici ve Zlibku a MUK
Beranka a jeji zafazeni mezi vefejné prospésné stavby*

Je tedy zfejmé, Ze b&hem nasledujiciho postupu piipravy stavby &, 42824 komunikace Ve Zlibku — MUK
Beranka dojde k uvedeni jeji trasy do souladu s tzemné planovaci dokumentaci.

Obr. 3 rozsah pofizované zmény UP SU hl. m. Prahy Z 2870 podle zadani
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Navrh Metropolitniho planu Prahy

Vztah navrzené komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka k platnému Uzemnimu planu SU hl. m. Prahy je
zifejmy z vykresu B.1.3. Pfehledna situace — z4kres do pfipravovaného Metropolitniho planu.

Vztah a stfety navrzené trasy komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka s navrhem Metropolitniho planu je
obdobny jako s platnym Uzemnim planem.

7. Zakladni udaje navrzenych variant

Trasa komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka je navrZena invariantné v soub&hu s dalnici D11 a ,jiznim
obchvatem* byvalé skladky Beranka.

V pribéhu praci byla provéfovana i alternativa se ,severnim obchvatem® byvalé skladky Beranka (viz
vykres B.1.1. Piehledna situace). Tato alternativa je v kolizi se zdmérem RSD na rozsifeni stavajici
odpocivky Horni Poc€ernice vpravo (smér Hradec Kralové) a stavajicim zabavnim arealem Tvrz Hummer.
Vzhledem k tomu, Zze navrh rozSifeni odpocivky nelze z technickych divodu sladit s touto alternativou trasy
komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka, neni tato dale rozpracovana a je povaZzovana za negativni priikaz.

Trasa komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka s ,jiznim obchvatem* byvalé skladky Beranka zasahuje do
télesa skladky pouze minimalné a umoznuje jak rozsifeni dalni¢ni odpocivky, tak provozovani zabavniho
arealu Tvrz Hummer.

Nebyla provéfovana trasa stfedem skladky, ktera by znamenala ve svém dusledku nutnost celou skladku
odtézit az do urovné okolniho terénu. Kromé toho by znemoznila dalSi provozovani arealu Tvrze Hummer,
ktery ji v soucasné dobé vyuziva.

7.1 Smérove a vySkove feSeni tras

Komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka je navrZena jako dvoupruhova mistni komunikace s nezpevnénou
krajnici bez chodnikl pro navrhovou rychlost 70 a 50 km/h v zakladni navrhové kategorii MS2ck 9,5/ 9,5/
70 (50), prelozka ul. Ve Zlibku pak MS2ck 9,5 / 9,5 / 30 podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci.

Smeérové a vyskové vedeni trasy vychazi z pouzitych navrhovych rychlosti:
e komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka v Gseku ZU — km 1,148: v, = 70 km/h,
e komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka v Gseku km 1,148 - KU: v, = 50 km/h (sniZena navrhova
rychlost je dana pozadavkem na kopirovani télesa skladky),
e prelozka ulice Ve Zlibku vn = 30 km/h.

Celkovéa délka trasy komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka je 1736 m, délka prelozky ulice Ve Zlibku je
120 m.

Minimalni navrzené polomeéry smérovych obloukl jsou: R = 220 m pro Usek s vn = 70 km/h, R = 85 m pro
Usek s vn= 50 km/h a R = 40 m pro Usek s van= 30 km/h. VS8echny smérové oblouky jsou navrzeny
s klotoidickymi pfechodnicemi pfislusné délky.

Zadani kopirovat trasou komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka t&leso dalnice D11 a téleso byvalé skladky
Beranka si vyZadalo pouZiti mezipfimych mezi stejnosmérnymi oblouky, jejich délka je ale nad limitnimi
hodnotami predepsanymi v CSN 73 6110 pro pfislu$nou navrhovou rychlost.

Vy3kové vedeni trasy je dano predevsim napojovacimi body na zacatku trasy na stav ulice Ve Zlibku a na
konci na projektovany stav MUK Beranka, podminkami pro pfemosténi Svépravického potoka a terénnimi
podminkami na trase (zejména télesem byvalé skladky Beranka). NejvysSi pouzity podélny sklon je
polomér zaobleni vySkového polygonu je Rv = 1500 m a Ru = 3000 m, respektive Rv = 500 m a Ry = 1000
m v pfipadé prelozky ulice ve Zlibku.
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7.2 KFizovatky

Obecné

Je navrzena jedna nova kfizovatka, ktera napojuje prelozku ulice Ve Zlibku na komunikaci Ve Zlibku — MUK
Beranka. Tato kfizovatka je navrzena v alternativach jako stykova kfiZovatky a jako jednopruhova okruzni
kfizovatka.
Vzajemné vzdalenosti nové navrzené kiizovatky k sousednim kfiZovatkdm jsou:

ek jizni OK v ramci MUK Beranka (po trase komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka): 1,45 km,

e ke kfizovatce ulic Ve Zlibku x BoZzanovska (po ulici Ve Zlibku): 0,6 km,

o ke kiizovatce ulic Ve Zlibku x V Slavétiné (po ulici Ve Zlibku): 0,24 km.

Vzéajemné vzdalenosti kfizovatek splfiuji pozadavek na nejmensi vzdalenost kfizovatek podle CSN 73
61010 (150 m pro mistni sbérné komunikace).

Trasa komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka je zakon&ena napojenim pro pfipravovaného zarodku v jizni
OK, které je navrzena v ramci MUK Beranka, a je navrhem plné respektovana.

Alternativa stykova Krizovatka

V této alternativé je pFeloZka ulice Ve Zlibku na komunikaci Ve Zlibku — MUK Beranka napojena ve stykové
kfizovatce s odbo&ovacim pruhem vlevo na hlavni komunikaci Ve Zlibku — MUK Beranka.

Pfedbé&Zznym kapacitnim posouzenim je prokazano, Ze stykova kfizovatka je kapacitné vyhovujici,
stanovena Grover kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci je UKD B pfi predpokladané $pickové
hodiné v hodnoté 7 % z celodennich intenzit dopravy.

Vyhodou této alternativy je preference hlavniho tahu Ve Zlibku — MUK Beranka, a naopak potlageni
dopravnich vztaht po ulici ve Zlibku v relaci Xaverov — Horni Pogernice. Nevyhodou pak i pFes v kapacitnim

posouzeni stanovenou UKD B je pfedpokladané drobné prodlouZeni doby jizdy autobusti MHD vlivem
levého odboceni.

Alternativa jednopruhova okruzni krizovatka

V této alternativé je prelozka ulice Ve Zlibku na komunikaci Ve Zlibku — MUK Beranka napojena
v jednopruhové okruzni kfiZovatce se tfemi paprsky.
Zakladni parametry navrzené okruzni kfizovatky jsou:

e vnéjSi primeér okruzni kfizovatky: 35 m,

e Sifka okruzniho pasu: 5,5 m,

e primér nezpevnéné Casti stfedniho ostrova: 20 m.

Protoze soucet intenzit vSech vozidel na vjezdech je 13 911 voz. / den, coz je hluboko pod orientaéni
uvadénou kapacitou tohoto typu kfizovatek (30 tis. voz. / den), kapacitni posouzeni nebylo provedeno.

7.3 Mostni objekty, tunelové objekty

Pro vykfizeni komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka se Svépravickym potokem a soub&znym lokalnim
biokoridorem L4/259 je navrzen mostni objekt.

Navrzen je monoliticky Zelezobetonovy rozpérakovy most se sténovymi opérami a deskovou nosnou
konstrukci. ZaloZeni opér je pfedpokladano plosné.
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Navrzené parametry mostu na komunikaci Ve Zlibku — MUK Beranka pres svépravicky potok a biokoridor
jsou:
e svétla Sifka mostniho otvoru: 10 m,

o Sifka nosné konstrukce: max. 12,5 m (v alternativé stykové kfizovatky), nebo 11,1 m (v alternativé
okruzni kfizovatky),

e svétla vySka mostniho otvoru: cca 2,9 m (nad potokem) a 1,5 (nad bfehovymi partiemi).

Tunelovy Usek neni navrzen.

7.4 Obsluzna zarizeni

Obsluzna zafizeni silni¢éni dopravy (Cerpaci stanice pohonnych hmot, odpocCivky) nejsou navrzena.

7.5 Naroky na upravy a prelozky souvisejicich pozemnich
komunikaci

Kromé pozemnich komunikaci popsanych vySe nema zamér dalSi naroky na pielozky Pozemnich
komunikaci.

7.6 Podminujici predpoklady

Zakladnim podmifiujicim predpokladem je pokradovani pfipravy a realizace stavby D 11, MUK Beranka
(viz vyse).

Zamér nevyvolava rozséhlé prelozky dopravni a technické infrastruktury v Uzemi, a kromé zakladni
pfipravy stavenisté nema zadna dalSi zasadni opatfeni k jeho uvolnéni.

Jisty, zatim nespecifikovany, rozsah pfelozek inzenyrskych siti Ize pfedpokladat v koridoru stavajici ulice
Ve Zlibku, kde jsou soustfedény kanalizace, vedeni NN vé&etné vefejného osvétleni, spojova vedeni.

Zamér nevyvolava dalsi vyvolané investice ani demolice velkého rozsahu.

7.7 Bilance zakladnich vymér

Tab. 3 Bilance zakladnich vymér

polozka vyméra
plocha vozovek mistnich komunikaci 16 800 m2
plocha vozovek polnich cest a sjezdi 400 m?
plocha chodnikl a stezek pro pési a cyklisty 3600 m?
plocha yegetaénich L’lpray (svahy komunikaci 24 900 m?
a rekultivace demolovanych ploch)

zemni prace vykop 5100 m3
zemni prace nasyp 27 700 m3
E:)%Zﬁtcll(glka celkem 8/140m
?£§;¥/ plocha nosné konstrukce celkem 1/270 m?
demolice vozovek a zpevnénych ploch 6400 m?
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7.8 Zabory puady

Tab. 4 Orientacni bilance zabor(

polozka vyméra
trvaly zabor celkem 51 ha
z toho zabor ZPF 4,25 ha
ploch z toho zabor PUPFL 0 m?

7.9 ZP, pfiroda a krajina

Prachodnost trasy tzemim

Trasa komunikace je umistovana v tésné blizkosti télesa stavajici D11. Z pohledu migrace zivocich(
nebude znamenat bariéru v krajiné.

V Uzemi se nachazi limitujici prvky, které je tfeba zohlednit v dalSi fazi projektové pfipravy — kfizeni trasy
s Uzemnim systémem ekologické stability — lokalni biokoridor, ochranného pasma lesa a mozného stfetu
s pozemky uréenych pro funkci lesa, stfet s pravdépodobné stabilizovanou skladkou TKO Beranka,
blizkost registrovaného vyznamného prvku (vodni ekosystém). V tzemi jsou pravdépodobné pfekracovany
limitni hodnoty nékterych latek znecistujic ovzdusi, hlukové limity jsou pravdépodobné pinény.

Opatfeni na ochranu ZP pfirody a krajiny

VSe dfive uvedené je feSitelné v dalSim stoupni projektové dokumentace formou zpracovéni podkladovych
studii (pfirodovédny prizkum - aktualizace, dendrologicky prizkum - aktualizace, atmogeochemicky
prizkum, prizkum kontaminace (podrobnéjSi s ohledem na nehomogenni prostfedi), méfeni hluku,
akusticka a rozptylova studie) a naslednych Uprav technického feSeni (polohy trasy ve vztahu ke skladce
Beranka), sadovych uprav, hospodafského feSeni zajistujici nenaruseni prvku ochrany vyznamného
krajinného prvku a vodniho toku, navrh sadovych uprav, popfipadé navrhu opatieni za ucelem zajisténi
plnéni limitnich hodnot, kompenzac&nich opatfeni a opatfeni na zajisténi udrzeni skladky ve stabilizovaném
stavu, v€éetné monitoringu Sifeni kontaminace ze skladky pfed, béhem a po stavbé.

7.10 Organizace vystavhby

7.10.1 Zarizeni stavenisté a pristup na stavbu

Pfi stavbé nebude zfizovano sloZité zafizeni stavenisté. Pro samotnou vystavbu jsou navrzeny dvé plochy
pro zafizeni stavenisté:
e 7S 1 zapadné od mostu pfes Svépravicky potok o vymeére 1430 m2, které bude pouZito zejména
pro vytvofeni nutného pro socialni zdzemi a zazemi pro vystavbu mostu,

e 7S 2 zapadné od télesa byvalé skladky Beranka o vymére az 11 550 m?, které bude vyuZito
zejména jako mezideponie ornice a zeminy a v omezené mife pro socialni zdzemi.

Pro zafizeni stavenisté nebude vyuzit Zadny stavajici objekt. DoCasné objekty stavby se pfedpokladaji
v minimalnim rozsahu pro vytvofeni socidlniho zdzemi v prostoru zafizeni stavenisté. Zhotovitel pouzije
pro kancelafe, socialni a skladové prostory stavebni bufiky nebo maringotky, umisténé na plochu zafizeni
stavenisté.

Na stavenisti nebude zadna vyrobna zhotovitele (betonarna, obalovna, ohybarna), materialy a hmoty pro
stavbu budou dovéZeny ze stavajicich stabilnich stavebnich dvorl, vyroben betond, Ziviénych smési a z
jinych zdroju.
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Nejblizsi vyrobny betonu:
e CEMEX Czech Republic, s.r.o. - betonarna Praha Horni Poc¢ernice (F. V. Veselého, Praha 9 - Horni
Pocernice) - 3 km,
e FRISCHBETON s.r.0. — Praha (K Mécholupim 2, Praha 10) — 10 km,
e Skanska Transbeton, s.r.o., betonarna Letfiany (Touzimska ul. 664, Praha 9 — Letfiany) — 11 km.
Nejblizsi obalovny:
e Spolecné obalovny, s.r.o. - provoz Béchovice (Mladych Béchovic 1911, Praha 9 — Béchovice) —
1,5 km,
e Porr a.s. - obalovna Béchovice (Mladych Béchovic 1911, Praha 9 — Béchovice) — 2 km,
e Prazska obalovna Herink, s.r.o. (Herink 26, Ri¢any u Prahy) -23 km.

Po skonc€eni vystavby boudou plochy zafizeni stavenisté zlikvidovany a upraveny (rekultivovany) do
pavodniho stavu.

Realizace do¢asnych pfipojek se nepfedpoklada, vyuZiji se mobilni zdroje, misto napojeni na splaskovou
kanalizaci 1ze vyuzit chemickych zachodl, pro spojeni je vhodné vyuzivani mobilnich telefond misto
trvalych linek, elektrickou energii ziska zhotovitel po dohodé s investorem z mistni sit€ NN nebo z mobilnich
zdroj(i, technologickou a pitnou vodu je mozné dovazet, odbér plynu pro stavbu nepfipada v Gvahu.
Navrzené pfistupy na stavenisté jsou:

e 2x z ulice Ve Zlibku prostfednictvim stavajicich sjezdt a polnich cest (cca 20 m a cca 70 m jizné
od podjezdu déalnice D8),

e ze zéarodku v jizni OK, ktera je sougasti MUK Beranka.
Z polohy vjezdl vychazi také prepravni trasy:
e pro vjezdy z ulice Ve Zlibku jsou pfepravni trasy navrzena ve sméru na sever po ulici Ve Zlibku,

na dalnici D10 (ul. Novopacka) a déle po nadfazené komunikaéni siti a na jih po ulicich Ve Zlibku,
Mladych Bé&chovic a Ceskobrodska na Prazsky okruh a dale po nadfazené komunikaéni siti,

e provjezd z MUK Beranka jsou navrzeny piepravni trasy pfimo po dalnici D11.

Stavba musi byt provadéna tak, aby po celou dobu vystavby byl zachovan sou€asny rezim odtoku vody
z prostoru stavenisté.

7.10.2 Doba vystavby

Doba vystavby je odhadnuta na jednu stavebni sezénu, se zahajenim pfipravnych praci v Bfeznu a
ukonc€enim stavebnich praci v fijnu.

7.10.3 Postup vystavby

Z pohledu organizace vystavby Ize proces vystavby stavby & &. 42824 komunikace Ve Zlibku — MUK
Beranka rozdélit do nasledujicich zakladnich fazi:

Priprava Uuzemi
Probihajici ¢innosti
e Zzfizeni zafizeni stavenisté,
e pfiprava Uzemi (odstranéni vzrostlé zeleng, skryvky humoéznich vrstev pldy)
e zfizeni vjezdu z MUK Beranka
Nejvétsi objem praci v této fazi je skryvka humoznich vrstev, ktera bude trvat cca 2 mésice. Po pracovni

dobu (8 hodin) si vyZada préaci 3 dozérd, 2 nakladacl a celkem 104 cest nakladnich vozidel za den (78 cest
pfes MUK Beranka a 26 pies ulici Ve Zlibku).
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Vystavba zemniho télesa a mostu pres Svépravicky potok
Probihajici ¢innosti
e vystavba mostu pfes Svépravicky potok
e zlepSeni zemin v podloZi nasypu
e vystavba zemniho télesa
e vystavba propustkd,
e zlepSeni zemin na plani
Nejvétsi objem praci v této fazi je vystavba zemniho télesa, ktera bude trvat cca 3 mésice. Po pracovni

dobu (8 hodin) si vyzada préaci rypadla, tfi dozer(, nakladace, grejdru, tfi valcl a celkem 89 cest nakladnich
vozidel za den (66 cest pfes MUK Beranka a 23 pies ulici Ve Zlibku).

Vystavba vozovek
Probihajici ¢innosti
¢ vystavba podkladnich (nestmelenych) vrstev vozovek,
e vystavba stmelenych vrstev vozovek
e vystavba krajnic.
Predmétem této faze je vystavba vozovek, ktera bude trvat cca 1 mésic. Po pracovni dobu (8 hodin) si

vyzada praci dozeru, grejdru, nakladace, finiSeru a tfi valct a celkem 94 cest nakladnich vozidel za den
(72 cest pres MUK Beranka a 22 pies ulici Ve Zlibku).

Dokonéovaci prace
Probihajici Cinnosti
e ohumusovani svahu a jejich oseti,
e pfipadna instalace vefejného osvétleni,
e osazeni svodidel, instalace dopravniho znaceni,
e zruSeni zarizeni stavenisté a rekultivace ploch.
Nejvétsi objem praci v této fazi je ohumusovani zemniho télesa a rekultivace, ktera bude trvat cca 1 mésic.

Po pracovni dobu (8 hodin) si vyzada praci dozer(, grejdru, valce, kolového rypadla a celkem 40 cest
nakladnich vozidel za den (30 cest pfes MUK Beranka a 10 pres ulici Ve Zlibku).

Pozn.: Jednotlivé faze vystavby se mohou ¢astecné prekryvat, nebo do nich miize byt vioZzena technicka
pfestavka. Navrzeny postup praci je orientacni, pfesny postup praci urci zhotovitel stavby.

7.10.4 Omezujici podminky pro vystavbu.
Cast stavby bude probihat v ochranném pasmu nadzemniho vedeni VVN 220 kV.

Po celou dobu vystavy musi ztistat zachovam provoz na ulici Ve Zlibku. Napojeni novych komunikaci bude
probihat za omezeni provozu se zuzenim vozovky na jeden jizdni pruh a Ffizenim provozu svételnym
signalizacnim zafizenim.

7.11 Prazkumy

V dalSich stupnich projektové pfipravy a pro navazujici fizeni je doporuc¢eno nasledujici prizkumu a
podkladovych studii:

e geodeticky prizkum a vySetfeni inzenyrskych siti,

e geotechnicky prlizkum, zejména v misté navrzeného mostniho objektu a rekultivované skladky,
e pfirodovédny priizkum, dendrologicky prizkum,

e pedologicky priizkum,
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e atmogeochemicky prizkum (skladkového plynu), prizkum kontaminace (podrobnéjsi s ohledem
na nehomogenni prostfedi), navrh opétovné stabilizace skladky na zakladé vysledkd prizkumu
kontaminace a atmogeochemického priizkumu

e monitoring Sifeni kontaminace pfed, pfi a po stavbé
e mérfeni hluku, akusticka studie, rozptylova studie.

7.12 Naklady

Odhad stavebnich nakladi je v zpracovan v Urovni studie svyuZitim Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci, které jsou urCeny pro stanoveni ceny staveb pozemnich komunikaci v Urovni
zpracovani Zaméru projektu.

Stavebni naklady bez DPH jsou: 97 592 tis. K¢
Stavebni naklady v€etné DPH 20 % jsou: 117 110 tis. KE
Tab.5 Odhad nakladi
Cena dle
znacka poloZky souboru normativil N definovaného | wyméra cena
standardu
A1s295NgR  Sinice Il tiidy (S 3.5), extravian, novostavba, | -, 28 100 000 K& | 1,856 52 153 600 K&
rovinaté a pahorkovité dzemi
A1 PANE polni cesty (P4), extravilan, novostavba km 4100 000 Ké 0,072 295 200 K&
A1.SPC3.0N gtgfn’? pro pesi a cyklisty, novostavba (Sife |, 6032667 K& | 1.126 6 792 783 K&
A2585N silniéni most S 9.5, novostavba km 306 228 000 KE | 0,020 6 124 560 K&
mezisoutet 65 366 143 K&
Sazba dle
znacka poloZky souboru normativil nJ definovaného
standardu
B.1.2 vieobecné poloZky - intravilan % 0 Keé 3921 969 K&
B.22 pfipravné prace - intravilan % 0 Ke 4 902 461 K&
B.3.2 vodohospodarske objekty - intravilan % 0 Ke 6 536 614 KE
B.4.2 inZenyrské sité - intravilan % 0 Ke 6 536 614 K&
B52 zabezpefovaci a ochranna opatfeni - intravilan | % 0 Ke 6 536 614 KE
B.62 technologicka zafizeni - intravilan % 0 Ke 784 394 KE
B.7.2 Upravy ploch - intravilan %o 0 Ke 3006 843 KE
Stavebni naklady celkem bez DPH 97 591 652 Ké

ap
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8. Celkové posouzeni

Mistni podminky, zejména kombinace souvisejicich investic (D11 MUK Beranka a D11 rozsifeni odpogivky
Horni Pocernice) s existenci byvalé skladky Beranka, a podminky zadani neumoznili feSeni komunikaéniho
propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka v jiné neZ ve studii prezentované trase.

PFipadné varianty se severnim obchvatem byvalé skladky Beranka, nebo s prichodem pres téleso skladky
byly odmitnuty v priibéhu zpracovani studie z divodud kolize se skladkou (enviromentalni rizika, popfipadé
neumérné naklady na sanaci), kolizi s pfipravovanou investici rozsifeni odpocivky Horni Pocernice a
v neposledni fadé i s kolizi se stavajicim aredlem Tvrze Hummer.

Navrzend trasa s jiznim obchvatem byvalé skladky Beranka pIni poZadavky na atraktivni dopravni napojent
pfedevsim nakladni dopravy pfilehlych uzemi Béchovic a Hornich Pogernic na nadfazenou dopravni sit
(dalnici D11), bez zbytného priijezdu obytnymi ¢astmi téchto méstskych ¢asti a zaroven umozfiuje napojeni
stavajicich aktivit v feSeném Uzemi. Jeji technické feSeni je v souladu s pozadavky technickych pfedpis(,
zejména CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Navrzené alternativy kfizovatky komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka x prelozka ulice Ve Zlibku jsou
dopravné prakticky rovnocenné. Rozhodnuti, kterou alternativu dale sledovat nechava zpracovatel na
proces projednani studie, popfipadé na dalSi stupné dokumentace.

NavrZena trasa komunika&niho propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka neni v souladu Uzemnim planem SU
hl. m., je ale v prostoru, ve kterém je pofizovana zména Uzemni planu SU hl. m. Prahy Z 2870/00. Tato
studie muze slouzit i jako jeden z podkladl pro pofizeni této zmény.

9. Expertiza

Zaveéry prfipadné expertizy zadavatele / objednatele a stanovisko zhotovitele studie k jejim zavériim budou
doplnény po jejim zpracovani.

10. Zavér a doporuceni

Navrzené feseni trasy komunikaéniho propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka se jevi jako vhodné a Ize jej
doporucit k dalSimu sledovani a rozpracovani v naslednych stupnich projektové dokumentace. Trasa plni
pozadavek zadani na odklon pfedevsim nakladni dopravy pfilehlych Gzemi Béchovic a Hornich Pocernic
na nadfazenou dopravni sit, bez zbytného prljezdu obytnymi ¢astmi téchto méstskych ¢asti.

Pro nasledné stupné projektové dokumentace je kromé zpracovani veskerych standardnich prazkumu
Uzemi doporuceno zpracovat prizkumy a analyzy enviromentalnich rizik spojenych s existenci byvalé
skladky Beranka

ap
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Pfiloha 1 — Grafikon kfizovatky Nachodska x Ve Zlibku

Grafikon krizovatky
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Priloha 2 — Dopravné inzenyrské podklady pro stavbu
8. 42824 Ve Zlibku — MUK Beranka, technické studie®

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, 05/2017
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HA I p R Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy
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gz: 2" p R a H a Sekce infrastruktury a krajiny #

PUDIS

Ing. Kofinek

Nad Vodovodem 2/3258
100 31 Praha 10

Vas dopis zn. C.j. IPR Praha Viizuje/kancel&linka Datum
D-17-016 4861/17 Calek/INFR/4557

DIP pro stavbu &. 42824, Ve Zlibku — MUK Beranka, technicka studie*

Na zaklad VasSi Zadosti, objednavky, ze dne 19.4.2017, Vany kapracovany Vami
poZzadované dopra¥ninZenyrské podklady pro vySe uvedenou akci - wjtne€ modelové
kartogramy intenzit zatiZzeni vybranych komunikadioanobilovou dopravou a dapljici udaje
na komunikacich pro vyhledové obdobi platného UPnhl Prahy, ktery poita s dostavbou
komunik&ni si€ asnaplanim rozvojovych ploch podle tohoto planu (viz.
http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde tedy o kétki rok, ale vyhledovy stav naghi UP
hl. m. Prahy, dlouhodoby vyhled.

Zakazka je zpracovavanid pro objednatele na z&klabjednavky OSI MHMP ¢.
OSI/MZ/0004/17. Komunikace je navrzena oproti péat UP hl. m. Prahy jiznod koridoru
D11 s dovolenou rychlosti 70 km/hayodni stopa (severniyigtava jako obsluhaiifpadného
rozvojového Uzemi s omezenimij@zdu osobnich a zakazem vjezdu pomalych vozidel.
Napojeni na ulici Ve Zlibku je uvaZovéano stykovdiz&vatkou s pednosti sréru Béchovice —
MUK Beranka, napojeni na MUK Beranka je okruziizévatkou.

V ptiloze ¢. 1 dostavate kartogram vyhledového modeloveh@eitivybranych komunikaci
automobilovou dopravou podle upraveného UP hl. rahyv poZzadované oblasti.

V piiloze ¢. 2 a 3 dostavate grafikony pozadovanyéidvatek (K1 — stykova, K2 — okruzni)
dle stavu v filoze 1.

Hodnoty vyhledového modelového zatizenitNghaché. 1 predstavuji jednos#émné, celodenni
zatizeni VSECH vozidel / z toho vozidel POMALYCHath3,5 tuny)/ z toho HZKYCH (nad

6 tun) v obdobi O - 24 h, v {gmérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osobdbty
vyhledového modelového zatiZzeni jsou zaokrouhlengegh vozidel na stovky a u pomalych
vozidel na desitky.

Hodnoty vyhledového modelového zatiZzeni #ilghdch ¢. 2 a 3 pedstavuji jednosimne,
celodenni zatiZzeni vS8ech a pomalych vozidel v ob@ob24 h, v pitmérny pracovni den (v
kartogramu jsou uvedeny intenzity po&eth s pesnosti na jednotky vozidel).

Jizdni souprava se uvaZuje jako jedno vozidlo. @swebzidla Ize dopéitat rozdilem vSech a
pomalych vozidel, lehk& vozidla analogicky rozdilpomalych a&kych vozidel, podil vozidel
kategorie N1 je mozZno uvaZovat podilem ve vySi Z0p6itu osobnich vozidel.

Dale gipojujeme dalSi vybrané dopravnnzenyrské Gdaje. Podily jizd jednotlivych diiuh
automobiti v hatnim obdobi (22 — 6h) z jejich celodenniho (0 — 24vimoZstvi a prmérné
jizdni rychlosti je teba uvazovat:

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY (pFispévkové organizace) zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vioZka 63
VysSehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 / Nové Mésto (cz) | T) +420 236 005 617 — F) +420 220 514 652 — ID) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
1€) 70883858 — DIC) cz70883858 | bankovni spojeni: PPf banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6 [¢islo Gétu: 2001200003/6000] 113
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gz: 2‘ p R a H a Sekce infrastruktury a krajiny #

Podil noéniho
Komunikace obdobT %) rycﬁlgir:*é{li]ri/h]

OA PV

Ve Zlibku — MUK Beranka 8 7 65

Ve Zlibku (Horni P&ernice) 6 3 60

Ve Zlibku (Bschovice) 6 3 60

D11 (Olomouckd) 8 14 100

Klanovicka spojka 6 3 60

nadjezd D11dast MUK Beranka) 8 7 50

MUK Beranka — D11 (fipojovaci a odpojovaci rampy) 8 7 60

Pozn. * V n&nim obdobi uvazujte pmérnou rychlost o cca 10 km/h vy$si, pokud povolena

Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po deéprale i kapacitni moznosti dopravniho
systému jako takového. Dopravni model neni Uzemimranéen hranicemi hlavniho &sta
Prahy, ale zahrnuje dast Stedateského kraje (Prazsky region). V modelu tak jséleiité
komunikani vstupy do Prahy, a to jak daini, tak i silnic I., Il. a lll. tidy. V dopravnich
vazbach je tak zachycena silna vazba mezi Pralsii@da:eskym krajem.

Z hlediska vyvoje automobilové dopravy podle dd@SK-UDI publikovanych v R&enkach
dopravy Prahy dochéazi celoprazsky ke kulminacip.resklesu (a v centraldésti dokonce uz
nékolik let) vykoni automobilové dopravy. Ve vyhledovém modelu odvérerz platného UP
hl. m. Prahy jsou zaneseny takovieqpoklady urbanistického rozvoje, které se na zékla
posledniho vyvoje ukazuji byt jako obté&Zmaplnitelné (extenzivni rozvoj ¢sta a z toho
vyplyvajici nafist vykom automobilové dopravy).

Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj siee jedna o vysledky na stean
bezpeénosti, protoZze jde o scénh@naximalniho rozvoje, ale profipravu staveb, etapizaci,
dimenzovani a modelovantikovatek se ukazuji byt tyto podklady v kontexteypopsaného
a s postupujicimlasem pravépbodobré nadhodnocené.

Predavané vyhledové modelové hodnoty zatiZzeni jséenyr pro zpracovani vySe uvedené
zakazky. Bez pisemného svoleni IPR Prahaiiderbyt pouZito pro jiny &el.

S pozdravem

Ing. Marek Zd éradicka
feditel Sekce infrastruktury a krajiny

Prilohy:

1) Kartogram zatizeni na vybrané upravene siti UmhPrahy, A4
2) Grafikon Kizovatky K1 (stykova) Ve Zlibku x €142824, A4
3) Grafikon kiZovatky K2 (okruzni) MUK Beranka x $t42824 x Klan. spojka, A4

INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY (pFispévkové organizace) zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, vioZka 63
VysSehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 / Nové Mésto (cz) | T) +420 236 005 617 — F) +420 220 514 652 — ID) c2zmahu — E) podatelna@ipr.praha.eu — www.iprpraha.cz
1€) 70883858 — DIC) cz70883858 | bankovni spojeni: PPf banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6 [¢islo Gétu: 2001200003/6000] 2
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Intenzity aut. dopravy, dlouhodoby vyhled, horizont UP hl.m.Prahy, upraveny dle studie
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st.&. 42824 komunikace Ve Zlibku - MUK Beranka
02.05.2017

VSECHNA vozidla / POMALA ( nad 3,5 t mimo BUS PID) / TEZKA ( nad 6 t mimo BUS PID), 0-24 h priim. prac. den, zaokrouhleno na stovky a desitky
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GRAFIKON KRIZOVATKY
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Pfiloha ¢€: 3
GRAFIKON KRIZOVATKY
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Priloha 3 — Kapacitni posouzeni nefizené stykové
kfizovatky podle TP 188

komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka x prelozka ulice Ve Zlibku
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Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.0. software

Kapacitni posouzeni neFizené prlisecn

Nazev kiizovatky: komunikace Ve Zlibku — MUK Beranka x prelozka ulice Ve Zlibku

Intenzity: --
Nazev usporadani: --
Rychlost jizdy vgsy, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 1 (hlavni):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 3 (hlavni):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 4 (vedlejsi):

O mmm

Cislovani dopravnich proudt

12 10

|

1L

e

Ve

krizovatky podle TP 188

Page 1 of 3

DZ na vjezdu 4: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

< B8—< 8= 8-+

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]: > 45
Nejvyssi pripustna stiedni doba zdrzeni [s]: > 45
Nejvyssi pfipustna stfredni doba zdrzeni [s]: > 45
Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]: <30s
Geometrické podminky
Pocet | Délka Samostatny
Paprsek Dopravni | pruht |pruhul,
ra pruh (ano/ne)
kFizovatky proud | (0/1/2) | [m]
1 2 3
1
1 0 0
hlavni
(komunikaci Ve 2 1
Zlibku - MUK
Beranka (smér MUK
Beranka)) 3 0 ne
2 4 0
vedlejsi
(prelozka ulice Ve 5 1 0
Zlibku (smé&r Horni
Pogernice)) 6 0 ne
3 7 1 24
hlavni
(komunikaci Ve 8 1
Zlibku — MUK
Beranka (smér
Xaverov)) 9 0 ne
4 10 0
vedlejsi 11 1 0
0 12 0 ne
12.06.2017



Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.0. software

Dopravni zatizeni

Page 2 of 3

Osobni Nakladni Nakladni Jizdni Vozidel .
3 . Motocykly Zohlednéna
. Dopravni vozidla vozidla soupravy [vozih] kola celkem skladba [pvoz/h]
Paprsek kfizovatky proud [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 1 0 0
(komunikaci Ve Zlibku —
MUK Beranka (smér MUK 2 155 158
Beranka)) 3 21 23
2 4 28 29 30
(pFelozka ulice Ve Zlibku 5 0 0
(smér Horni Pogernice)) 6 298 12 310 316
3 7 291 12 303 309
(komunikaci Ve Zlibku —
MUK Beranka (smér 8 153 8 156
Xaverov)) 9 0
10 0 0
4
11 0 0
0
12 0 0

Kapacita pruhu proud( 1. stupné& nadfazenosti

Dopravni proud

Kapacita
Ch [pvoz/h]

Stupen vytizeni
ay []

Uroven kvality dopravy UKD [-]

© o w N

1800 0,09
0 0,00
1800 0,09
0 0,00

Z&kladni kapacita pruhu podiazenych proudd

> > | > >

Intenzita dopravniho proudu

Prislusny nadfazeny proud

Zakladni kapacita

Dopravni proud In [pvoz/h] I [voz/h] (skuteénych vozidel) Gy, [pvoz/h]
11 12 13
1 0 156 1208
7 309 181 1182
6 316 170 1001
12 0 156 1013
5 0 629 493
11 0 640 486
4 30 629 464
10 0 939 314
Kapacita pruhu podfazenych proud@ 2. stupné
Kapacita Stupei vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Cn [pvoz/h] av[1] Nosy, [m] Po,n; Po,n™, Po,n*™ [-] px []
14 15 16 17 18
1 1208 0,00 - 0,91
0,67

7 1182 0,26 6 0,74

6 1001 0,32 0,68

12 1013 0,00 1,00

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print 12.06.2017
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Kapacita pruhu podfazenych proud@ 3. stupné

Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Ca [pvoz/h] av[] Po.n [-] Pzn [-]
19 20 21 22
5 332 0,00 1,00 0,67
11 327 0,00 1,00 0,67

Kapacita pruhu podrazenych proudd 4. stupné

Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Cn [pvoz/h] av [l
23 24
312 0,10
10 145 0,00
Kapacita spole¢ného pruhu smigenych proudd
Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud av [-] In [m] 2lj [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1 ! 0.0 0 184 1800
2+3,2,3 0,09
4 0,10
2 5 0,00 0 346 840
6 0,32
3 ! - - - -
8+9,8,9 -
10 0,00
4 11 0,00 0 0 0
12 0,00
Posouzeni Grovné kvality dopravy
Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroveii kvality dopravy
Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nosg, [m] tw [s] UKD [-]
29 30 31 32
1 1208 0 0 A
873 6 4 A
685 8 5 A
12 1013 0 0 A
5 332 0 0 A
11 327 0 0 A
4 282 2 13 B
10 145 0 0 A
1+(2+3), 1+2, 1+3 1616 2 2 A
7+(8+9), 7+8, 7+9 - - - -
4+5+6, 4+5, 4+6 494 12 7 A
10+11+12, 10+11, 10+12 0 0 A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci B

Zaveér
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