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SEZNAM ZKRATEK

PPD — primérny pracovni den
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1 UvoD

Pfedmétem studie je kapacitni posouzeni optimalizovaného uspofadani mimouroviiové kfiZovatky
Horni Polernice a jejich navazujicich Gsekl DO stavby 510 metodou dynamické mikrosimulace.
KFizovatka bude analyzovana z pohledu prdmérné jizdni rychlosti, tvorby kolon a éasového zdrzeni.
Budou lokalizovana kapacitni hrdla a pfipadné doporucena optimalizace k jejich odstranéni. Vstupni
intenzity budou prevzaty z dopravniho modelu TSK v podobé& pentlogram{ intenzit ve vyhledovém
roce 2025.

Dodané podklady

e navrhova situace (vCetné VDZ) *.dwg, Ateliér projektovani inzenyrskych staveb, s.r.o.,
e intenzity dopravy v maticové podobé pro rok 2025, TSK Praha a.s.,

e data z ASD na vybranych profilech.

Obrazek 1 — Posuzované usporadani MUK Horni Pocernice
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2 ANALYZA INTENZIT

2.1 DATA Z ASD

Pro uréeni padesatirazové intenzity byla analyzovana data z automatickych s&italll dopravy
z pribéhu celého roku 2019. Z dlvodu zkresleni dat z roku 2020 a 2021 pandemickou situaci byla
analyzovana data z roku 2019. Uéelem analyzy bylo zjisténi variace padesatirazové intenzity dopravy
na vybranych profilech, kterd& bude nasledné pouzita pfi prepoCtu celodennich intenzit
pfi mikrosimula¢nim posouzeni.

V ramci studie byla analyzovana data z ASD na téchto profilech:

e DO km 59,2
e DOkm61,4
e D11 km 5,15

Tabulka 1 — Urleni padesatirazové intenzity

oD onrzany | PSSO | oo oz | PRUSSISEONS | g oz | PRsessrizov
km smér Ruzyné smér Horni Pocernice profil
DO | 59,2 31570 7,8 % 34 540 8,2 % 66 110 8,0 %
DO | 61,4 36 990 7,1 % 38 360 7,8 % 75 350 7,4 %
smér Hradec Kralové smér Praha Profil
D11 | 10,6 24 000 10,0 % 24 070 10,6 % 48 070 10,3 %
smér Turnov smér Praha profil

PFi kapacitnim posouzeni DO byla pro pFfepocet hodnoty RPDI na padesatirdzovou intenzitu
zvolena nejvySSi hodnota 8,2 26, a to pro vSechny profily DO.

2.2 PROGNOZOVANE INTENZITY DOPRAVY

Dodany pentlogram od TSK Praha zobrazuje intenzitu primérného pracovniho dne. Normové
posouzeni je provedeno pro roéni primérnou denni intenzitu. Vztah mezi hodnotami je:

RPDI = PPD x 0,865

Hodinové intenzity dopravy, vstupujici do kapacitniho posouzeni, jsou pfepoCteny z makroskopického
modelu na padesatirdzovou hodinu dle dat z ASD.

Prognoza intenzit dopravy predpoklada realizaci téchto staveb:

e DO PO 510 — zkapacitnéni
e DOPO511 +1/12
e Hostivarska spojka
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Obrazek 2 — Intenzity PPD pro rok 2025, TSK Praha a.s.
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Obréazek 3 — Zatizeni MUK Horni Pocernice — rok 2025 — RPDI [v3echna vozidla / téZké za den]
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3 POSOUZENI POMOCI MIKROSIMULACE DOPRAVNIHO
PROUDU

Mikrosimulace je nejdetailnéjsi typem dopravniho modelu. Pfedstavuje podrobnou digitalni podobu
redlného déje, kde je zakladnim prvkem vozidlo, popfipadé chodec nebo cyklista. Mikrosimulace
dovoluje oproti normovému posudku zohlednit celou Fadu dalsich faktor( jako je jizdni rychlost,
zrychleni, skuteCné rozméry a parametry vozidel a $itkové a vySkové usporadani komunikace.
Pomoci mikrosimulace Ize posoudit i atypickd dopravné-inzenyrska feSeni, ktera nelze normovym
postupem vibec posoudit. Dale dovoluje do posudku zahrnout vétsi ¢ast dopravni sit&, napfiklad
soustavu kfizovatek, které se vzajemné ovliviuji.

Obrézek 4 — Hierarchie dopravnich modeld

’

MAKROSKOPICKY MODEL
MIKROSKOPICKY MODEL

Dynamicky mikroskopicky model je vytvofen v programu ve verzi 11.00-10, ktery je soucasti
dopravné-inzenyrského baliku firmy .

3.1 POPIS METODY — DOPRAVNI MODEL V PROGRAMU VISSIM

Model dopravniho proudu v PTV VISSIM je diskrétni, stochasticky, na Casovych krocich zalozeny
mikroskopicky model, kde vozidlo je samostatnou soucasti modelu. Model dopravniho proudu
obsahuje psycho-fyzikalni model pro zplsob jizdy vozidel a algoritmus zaloZeny na pravidlech pro
lateralni pohyby — jizda vozidel v jizdnich pruzich.

Model je nazyvan psycho-fyzikalnim, protoze umozfiuje kombinaci psychologickych aspektl a
fyziologickych omezeni FidiCova vnimani. Schopnost fidi¢e vnimat rychlostni rozdily a odhadovat
vzdalenosti se v populaci fidi¢{ lisi, stejné jako pozadovana jizdni rychlost a bezpeénostni odstup.
Tyto individualni schopnosti fidiCe jsou v modelu zohledfiovany. RovnéZ jsou zohledfovany
individualni technické parametry vozidel.

Zakladni myslenkou modelu pohybu vozidel je predpoklad, Ze Fidi¢ se mize nachazet ve &tyfrech
jizdnich stavech (mddech):

e volna jizda — fidi¢ neni omezovan jinymi vozidly, rychlost vozidla osciluje okolo fidiCovy
pozadované rychlosti,
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e pfiblizovani — proces adaptace fidiCovy pozadované rychlosti k rychlosti pomalejsiho vozidla,

¢ nasledovani — fidi¢ nasleduje vozidlo pfed sebou pfi zachovavani bezpecného odstupu, jeho
rychlost nasledkem nedokonalého Fizeni mirné osciluje,

e brzdéni — aplikace decelerace v rozsahu primérné, resp. maximalni, ke které dochazi v
pfipadé potieby vyraznéjsino snizeni rychlosti nebo zastaveni.

Model taktéz obsahuje logiku pro zménu jizdniho pruhu, pfi¢emz rozeznava dva druhy zmény pruhu:

e vynucend zména pruhu — vyplyva z potieby zvolené trasy, jde o odboceni, pfipojeni nebo
zménu pruhu pfi Fazeni vozidel pfed kfizovatkou,

e nevynucend zména pruhu — vyplyva z individudlnich prostorovych a rychlostnich potfeb
fidice, napf. pfi predjizdéni pomalejsiho vozidla na vicepruhovych komunikacich.

Obrazek 5 — Skladba dopravniho proudu a parametry zahrnuté do simulace

SKLADBA DOPRAVNTHO PROUDU
g ostatni Gcastnici

vozy s nizkym vykonem silni¢niho provozu
malé a mini vozy i — chodci
niz&i stfedni tfida =" T cyklisté

stfedni tfida
vy3si stfedni tfida
Suv

sportovni vozy
vozy typu pick-up

motocykly
PN TRr)"

OSTATNI NAKLADNI VOZIDLA LEHKA NAKLADNI VOZIDLA VOZIDLA MHD A VHD
hmotnost nad 3,5 tuny hmotnost do 3,5 tuny autobusy

s'EFedni nakladni vozidla v dodavkova vozidla trolejbusy

teviké nakladni vozidla s uzitkova vozidla tramvaje

tezka nékladni vozidla s privesy minibusy tramvaje vicevozové

té?ké nélfladni vozidla s navésy r—3
PARAMETRY ZAHRNUTE DO MIKROSIMULACE

PARAMETRY DOPRAVNI SITE < L PARAMETRY CHOVANI RIDICO
sklonové a smérové parametry i prekracovani povolené rychlosti
&irky a poclty jizdnich pruhd 1 udrzovani bezpecného odstupu
moznost zmény jizdniho pruhu R g agresivita fidi¢d
prvky pravidel silniéniho provozu g S reakéni doba Fidi¢d
vyhrazeni jizdniho pruhu o,y vynuceni prednosti v jizdé
typ chovani fidi¢d =

PARAMETRY VOZIDEL

kategorie vozidla
akcelerace

maximalni akcelerace
decelerace
maximalni decelerace
pozadovana rychlost
délka, Sirka, vyska
vykon

hmotnost
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PFi tvorbé a kalibraci modelu byly pouzity zakladni definované parametry od vyvojafl dopravné-
inzenyrského softwaru PTV VISSIM. Tyto hodnoty jsou vysledkem nékolikaletého zkoumani chovani
vozidel v dopravnim proudu. Jedna se predeviim o rozmezi hodnot pro rychlostni a akceleracni
parametry vozidel, chovani vozidel pFi volné jizdé a pFi zméné jizdnich pruh{. Pfednosti v jizdé a
kritické mezery byly nadefinovany s ohledem na projekéni feSeni konkrétniho mista a dopravni
funkcénost vzajemné interakce mezi vozidly.

3.1.1 Hodnocena kritéria

Vysledky namodelované mikrosimulace v podobé rozsahlych statistickych soubord byly vyhodnoceny
podle nasledujicich kritérii:

Kritérium €. 1 — Jizdni €as — v tomto kritériu byl hodnocen ¢as jizdy vozidel projizdéjicich Gisekem
z bodu A do bodu B. Prdmérny jizdni ¢as (v sekundach) predstavuje primérnou hodnotu ze viech
vozidel, ktera projela danou trasu za simulované obdobi. Jedna se tedy o skuteCnou dobu jizdy
vozidel na trase, ktera je zavisla na dopravnim zatizeni a usporadani trasy.

Kritérium & 2 — Casové zdrZzeni — v tomto kritériu bylo hodnoceno ¢asové zdrZzeni vozidel
projizdéjicich Gsekem z bodu A do bodu B. Primé&rné zdrzeni (v sekundach) predstavuje primérnou
hodnotu ze v8ech vozidel, ktera projela danou trasu za simulované obdobi. ZdrZeni je vypocteno jako
Cas, o ktery vozidlo jede dany UGsek v simulovaném provozu déle oproti stavu, kdy by na
komunikacich nebyla zadna jina vozidla. Za vyhovujici se povazuji hodnoty prlmérného

¢asového zdrzeni niz3i nez 70 sekund.

Obrazek 6 — Méreni jizdniho Casu a casového zdrzeni

Mérfeny Usek

Casové zdrzeni [s]

P 30 km/h D ax e
NG NG
< 5

o 3 30 km{h
o - |

Kritérium & 3 — €asova ztrata — jedna se o pomér primérného ¢asového zdrzeni k primérné
jizdni dobé. Popisuje kvalitu dopravy na méreném Useku.

Kritérium & 4 — Délka kolony — v tomto kritériu byla hodnocena primérna délka kolony a narazova
délka kolony.

Pridmérna délka kolony oznacuje typickou délku kolony tvofici se za pFislusnym detektorem béhem
vyhodnocovaného intervalu. Za vyhovujici se povazuji hodnoty prmeérné délky kolony nizsi
nez 100 metrd.

Maximalni (narazovou) délkou kolony se rozumi maximalni délka kolony, ktera se vytvofi za
pfislusnym detektorem béhem vyhodnocovaného intervalu. Jednda se o nahodnou veli€inu,
proménnou v ¢ase a zavisejici na aktualni skladbé dopravniho proudu a na nahodném pfidéleni
vozidel na simulovanou sit.

Za vznik kolony byl povazovan stav, kdy rychlost dopravniho proudu klesne pod 5 km/h. Délka kolony
je vyhodnocovana v minutovych intervalech v prlbéhu celé simulované hodiny. Primérna délka
kolony je primérem viech naméfenych hodnot ve viech intervalech. Maximalni délka kolony je
maximem ze véech naméFenych hodnot v prib&hu simulované hodiny.

10/18 DO 510 SATALICE — BECHOVICE, KAPACITNI POSOUZENT MUK HORNT POCERNICE
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Obrazek 7 — Popis vyhodnocovani délky kolony

2 umisténi virtualniho detektoru
pro méreni délky kolony na vjezdu

délka kolony béhem
Vvyhodnocovaného obdobi

2 maximalni (narazova)delka kolony|
- vyrazné proménnd bé&hem

Q \ vyhodnocovaneho obdobi

Wmaximalni délka kolony [m] %
Bprimémé délka kolony [m]

TR

30

délka kolony [m]

15

~

&as [min]
Virtualni detektory pro méfeni délky kolony jsou umistovany bezprostfedné pfed vjezdem do
kFizovatky nebo na konec pfipojovaciho pruhu, resp. pripletového tiseku. Konkrétni polohy detektor(
jsou specifikovany v dalSich kapitolach.

Kritérium €. 5 — Analyza primérné jizdni rychlosti — vysledkem hodnoceni timto kritériem je
graficky pFehled prﬁmérné jizdni rychlosti na simulované siti. Dovoluje vysledovat kriticka mista
v siti, kde klesd jizdni rychlost pod poZadované hodnoty zadané do mikrosimula¢niho modelu.

3.1.2 Zplasob vyhodnoceni

Mikroskopicka simulace (mikrosimulace) dopravniho proudu se zabyva podrobnou studii pohybu
vozidel na malém modelovaném uzemi. Cista délka modelové simulace byla nastavena na
3600 sekund (60 minut). Celkovy Cas simulace byl nastaven na 5400 sekund s tim, Ze prvnich
1800 sekund nebylo statisticky vyhodnocovano z divodu prekonani pocate¢niho stavu nulového
nasyceni a vstupni intenzity v tomto ,,nasycovacim® intervalu byly ponizeny — jednalo se tedy o
hodinu pred 3piCkovou hodinou, ktera nebyla zaznamenavana. Statistické vystupy jsou
zaznamenavany po minutovych intervalech a v primérné hodnoté za simulovanou hodinu.

Vyhodnoceni kritérii je provedeno na zakladé deseti simulaci, které se odliduji rozdilnym casovym
pFidélenim vozidel na sit. Intenzita je vZzdy shodna, lisi se pouze ¢asovy vstup jednotlivych vozidel
na dopravni sit. Timto krokem se pfedejde pfili§ negativnimu nebo pozitivhimu pFidéleni vozidel na
sit. K tomu by mohlo dojit pfedevsim v kfizovatkovych uzlech, kdy je rozdil, zda v koloné pfed
kfizovatkou za sebou stoji tfi tézka nakladni vozidla nebo Ctyfi osobni automobily. Vysledna hodnota
¢asového zdrzeni a primérné délky kolony je pak primérem ze viech simulaci. Maximalni délka
kolony se rovna maximalni délce kolony, ktera byla naméfena po dobu v3ech simulovanych
$pickovych hodin.

Na nasledujicim obrazku je zobrazena simulovana oblast, ktera obsahuje nejen posuzovanou
mimodrovriovou kfizovatku Horni Pocernice, ale také MUK Chlumecka a MUK Béchovice. Je tedy
posouzeno vzajemné spoluplsobeni kiizovatek v mezikfizovatkovych Gsecich.
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Obrazek 8 — Rozsah simulované oblasti — MUK Horni Podernice

_ Chlumecka - .. s ™ MUK CHLUMECKA

o

DO (od D10) e 2y =

MUK HORNI POCERNICE

MUK BECHOVICE

- W, -

o (feslzobrodské

DO (od D1)

3.2 STATISTICKE VYHODNOCENI MIKROSIMULACE

Vyhodnoceni simulace je provedeno na zakladé grafické analyzy primérné jizdni rychlosti, diky niz
je mozné analyzovat potencionalni kapacitni hrdla, a nasledné byla vybrana mista, kde byla
vyhodnocovana délka kolony a pocet zastaveni vozidel. Dale bylo statisticky vyhodnoceno ¢asové
zdrzeni vozidel pti prijezdu celou kfizovatkou.

3.2.1 Vyhodnoceni ¢éasového zdrzeni

Casové zdrzeni je vyhodnoceno na hlavnich trasach pfi prijezdu celou oblasti. Méfeno bylo prdmérné
¢asové zdrzeni na trase, primérny jizdni as a z t&chto velitin je vypoétena ¢asova ztrata, ktera nam
udava procentualni vyjadreni Casového zdrzeni z jizdni doby. Se stoupajici Casovou ztratou na trase
Ize oCekavat klesajici kvalitu dopravy a vznik kapacitniho hrdla.
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Obréazek 9 — Vyhodnoceni ¢asového zdrzeni — oznaceni prijezdnych bodd

Chlumecka . i, e trasa deltl::S?;eine
(nakupni zéna) ;

' DOod D1 - DOk D10 2975
DOod D1 - D11 2 665

D0 od D1 - Chlumecké (ndkupnizéna) 2821

D0 od D10 - DOk D1 2200

D0 od D10 - D11 2303

D0 od D10 - Chlumecké (n&kupniz6na) 1100

D11 -> DOk D1 3574

D11 - DOk D10 2788

D11 - Chlumecké (nakupni zéna) 2317

Chlumecké (ndkupnizéna) > DOk D1 1656

Chlumecké (ndkupni zéna) > DOk D10 2099

Chlumecka (ndkupnizéna) - D11 1647

o &4,D0 (od D1)

Tabulka 2 — Vyhodnocenfi ¢asovych charakteristik pfi prdjezdu vozidel oblasti

P prvﬁmérné prﬁmé[ny prvﬁmérné
tra:sy trasa cr51soyé jizdni Cas c.:=1sové
zdrzeni [s] [s] ztrata [%0]
1 DO od D1 — DO k D10 3 128 2,3 %
2 DO od D1 — D11 14 146 9,7 %
3 DO od D1 — Chlumecka (nakupni zéna) 16 166 9,8 %
4 DO od D10 — DO k D1 2 95 2,0 %
5 DO od D10 — D11 6 109 5,2 %
6 DO od D10 — Chlumeckéa (nédkupni zéna) 3 58 4,7 %
7 D11 —» DO k D1 18 166 11,1 %
8 D11 — DO k D10 17 122 13,5 %
9 D11 — Chlumeckéa (nékupni zéna) 8 89 8,7 %
10 Chlumeckéa (nékupni zéna) — DO k D1 7 87 7,8 %
11 Chlumecké& (nadkupni zéna) — DO k D10 3 111 3,1 %
12 Chlumeckéa (nékupni zéna) —» D11 2 78 2,2 %

Z pfedchazejici tabulky, ve které je uvedeno vyhodnoceni Casovych charakteristik, nevyplyva zadné
kapacitni hrdlo na trase a Casové zdrzeni nepfesahlo ani na jedné trase 20 sekund. K Casovym
zdrzenim vozidel pti prljezdu MUK dochazi pfedevsim z dvodu okolnich pomaleji jedoucich vozidel,
kterym se musi ostatni vozidla pFizplsobovat. Nejvy3si primérna ¢asova zdrzeni dosahla vozidla
jedouci z D11, a to sice 17 a 18 sekund.
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Graf 1 — Prdmérné asové zdrzeni a Casova ztrata — MUK Horni Poernice
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3.2.2 Graficka analyza primérné jizdni rychlosti

Vysledkem hodnoceni timto kritériem je graficky pfehled jizdni rychlosti vozidel na simulované siti.
Dovoluje vysledovat kriticka mista v siti, kde klesa jizdni rychlost pod pozadované hodnoty, které
byly zadany do mikrosimulac¢niho modelu. U obrazku s grafickym vyhodnocenim jizdni rychlosti se
nachazi legenda barevné 3kaly vyhodnoceni, kde kazda barva znazorfiuje rozmezi rychlosti v km/h.
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Obréazek 10 — Graficka analyza prdmérné jizdni rychlosti [km/h]

od do | barva | Actkoli  z grafické analyzy
[km/h] | [km/h] : i 0 :
0 10 prumerné jizdni rychlosti
10 20 [ - nevyplyva v tomto misté
2 30 ' vyrazn&jsi  snizeni jizdni
ig gg i rychlosti, z dlvodu vysoké
50 60 | pripojujici se intenzity ve
60 80 'F. sméru D11 — DO smeér
80 100 i .
100 120 \ k D10 bude podrobne
120 200 . : vyhodnocen pfipojovaci pruh
20 | MAX '-Il. na DO [C].
T
1
i
iI
| V oblasti MUK Horni Pocernice
| dochazi k drobnému poklesu
:. jizdni rychlosti (na 50 — 60 km/h)
Z vyhodnoceni prlmérné jizdni rychlosti | v misté napojeni dvou ramp
v oblasti nevyplyva zadné kapacitni hrdlo, | smérem k D11 [B]. Zpomaleni
pouze dochazi k lokalnim pokleslm jizdni ' vozidel v tomto misté
rychlosti a k obéasnému zastaveni vozidel na ' povazujeme za prijatelne.

konci pfipojovacich pruhl, coz prameni |
z vysoké intenzity vozidel v oblasti. Pocet |
téchto zastaveni je statisticky vyhodnocen a [
uveden u detailnich obrazkd s jizdni rychlosti 1

na nasledujici strance. Zpomaleni vozidel na

DO je viditelné predevsim v oblasti MUK |
Béchovice [A].
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Obréazek 11 — Graficka analyza prddmérné jizdni rychlosti — MUK Béchovice

Na DO ve sméru na D1 dochazi k lokalnimu
poklesu jizdni rychlosti z dlvodu vysoké
saturace vozidel v pravém pruhu, a to z ddvodu
nasledujiciho odbocovani vozidel v oblasti MUK
DubeC. Z vyhodnoceni poCtu zastaveni vozidel
v misté odbocleni vSak vyplyva, Zze se jedna
o nahodny jev a misto je oznaceno
za vyhovujici.

?,,, !

Priimérna délka kolony [m] 0,0
Maximéalni délka kolony [m] 20,5
Primérny pocet zastaveni [z/h]

od do barva
[km/h] | [km/h] -
0 10
0 [ 20 [N
20 30
30 40
40 50
50 60
60 80
’) 80 100
100 120

7 120 | 200
Y A 200 | MAX

Priimérna délka kolony [m] 1,4
Maximéalni délka kolony [m] 220,4
Primérny pocet zastaveni [z/h] 39
——
e

Y

Na DO ve sméru na D10 dochazi k lokalnimu
poklesu jizdni rychlosti na konci pfipojovaciho
pruhu. Z vyhodnoceni poctu zastaveni vozidel
v misté odbocleni viak vyplyva, Ze se jedna
o nahodny jev a misto je oznaCeno
za vyhovujici.
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Obrazek 12 — Graficka analyza primérné jizdni rychlosti — MUK Horni Pocernice

DETAIL B
od do barva
[km/h] | [km/h] -
0 10
0 [ 20 [N
20 30
: 30 40
4 40 50

50 60
Pocty zastaveni vozidel v poméru k celkové 0 30
\\\ |nten2|te jsou nizk& a obé analyzovana mista 80 100
povazujeme za vyhovujici. 100 120
120 200
\ 200 | MAX
\ “ —-
- .\ | -_'__f
Prumérna délka kolony [m] 0,2 ) ) =)
Maximéalni délka kolony [m] 14,0 —————
Priimérny podet zastaveni [z/h] 1 Prumerna delka kolony [m] 0,0
Maximéalni délka kolony [m] 0
' Primérny pocet zastaveni [z/h] 0

Obréazek 13 — Graficka analyza prdmérné jizdni rychlosti — mezikfizovatkovy Gsek mezi MUK Hornf
Pocernice a MUK Chlumecka

DETAIL C
Primé&rna délka kolony [m] 1,5
Maximéalni délka kolony [m] 335,7 p e B
) v . v ’
Prumerny pocet zastaveni [z/h] 23 Tk/h] | Tkm/]
0 10
0 | 20 [
20 30
Y . . Y . 30 40
PocCty zastaveni vozidel v pomeéru k celkové 20 50
intenzité jsou nizk& a obé analyzovana mista 50 60
300 o 60 80
povazujeme za vyhovujici. o0 0
100 120
120 200
200 MAX

Priimérna délka kolony [m] 0,0
Maximéalni délka kolony [m] 0,0
Primérny podet zastaveni [z/h] 0
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4 ZAVER

Pfedmétem studie bylo kapacitni posouzeni optimalizovaného uspofadani mimourovnové kfiZzovatky
Horni Polernice a jejich navazujicich Gsekl DO stavby 510 metodou dynamické mikrosimulace.
KFizovatka byla analyzovana z pohledu prdmé&rné jizdni rychlosti, tvorby kolon a ¢asového zdrzeni.

Vstupni intenzity byly prevzaty z dopravniho modelu TSK v podobé& pentlograml intenzit ve
vyhledovém roce 2025.

Z kapacitniho posouzeni MUK Horni Poéernice pomoci dynamické simulace vyplyva, Ze navrzena
Uprava kfiZzovatky je z pohledu kvality dopravy pro prognézované dopravni zatizeni roku 2025
vyhovujici. Lokalni poklesy kvality dopravy jsou z hlediska vysokého dopravniho zatiZzeni pfijatelné
a nedochéazi ke vzniku zadného vyraznéjsiho kapacitniho hrdla. Z pohledu navrhu doporucujeme
dodrzet viechny normové pozadavky na délky ptipojovacich a odbocovacich pruh{, a to z dlvodu
zachovani plynulosti dopravy.
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