Krajsky fad Stfedoceského kraje
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

Praha: 5.8.2019

Cislo jednaci: 062179/2019/KUSK
Spisova znacka: SZ 062179/2019/KUSK
Vyftizuje: Mgr. Jana Rihova /1. 782
Znacka: OZP/Rih

ZAVER ZJISTOVACIHO RIiZENI

podle § 7 odst. 4 a 5 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi a o0 zméné nékterych
souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivli na zZivotni prostiedi), ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen ,,zakon")

Identifikaéni udaje

Nazev zaméru: ,»Klanovicka spojka*

Umisténi zaméru: kraj: Sttedocesky kraj, hl. mésto Praha
obec: Sestajovice, Horni Pocernice, Klanovice

k. u.: Sestajovice u Prahy, Horni Pocernice, Klanovice

Kapacita (rozsah) zaméru:

Celkova délka komunikace — 2,48 km

Celkova délka varianty 1 — 2,493 km

Celkova délka varianty 2 — 2,479 km

Jedna se o komunikaci II. nebo III. tfidy
Predpokladana intenzita dopravy — 8 000 vozidel/den
Maximalni navrhovana §itka — 10 m

Usek A — délka 580 m

Usek B — feden variantné — délka cca 820 m

Usek C — délka 550 m

Usek D — fesen variantné — délka cca 450 m

Usek E — fesen variantné — E. 1 je okruzni kiizovatka Klanovické spojky a ulic Revoluéni/Slavétinska

E. 2 je stykové kiizovatka Klanovické spojky a ulic Revolu¢ni/Slavétinska

Zborovska 11, 150 21 Praha 5 tel.: 257 280 xxx xxx@kr-s.cz www.kr-stredocesky.cz
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Charakter zaméru:

Predmétem zaméru je novostavba pozemni komunikace, ktera je soucasti dopravniho feseni zahrnujici
mimouroviiovou kiizovatku (MUK) Beranka na 4. km dalnice D11 a navazujici Hornopo&ernickou
spojku. Zamér je stavbou dopravniho charakteru, u n¢hoz se spise nez kumulace s jinymi stavbami
vdaném tzemi piedpoklada ¢asové navazujici vystavby souvisejici s dopravnim zamérem MUK
Beranka a Hornopodernické spojky. Na katastralnim Gzemi Hornich Podernic a Sestajovic
je dle uzemnich planti poéitano s vyznammnou vystavbou, ktera se bez dokon¢ené MUK Beranka
a Klanovické spojky nebude realizovat nebo zpiisobi dalsi narast dopravy v dotéené oblasti.

Mezi piedlozenymi variantami neni zadny podstatny rozdil. ,,Sestajovicka varianta® zahrnuje useky:
A, B.1, C, D.1 a E.1. ,Prazskd varianta“ zahrnuje useky: A, B.2, C, D.2, E.2. Soucasti useku
A jeiprelozka cyklostezky.

Konstrukce vozovky bude netuha se zpevnénym asfaltovym krytem.

Oznamovatel:

Krajska sprava a udrZba silnic Stiedo¢eského kraje, p. 0., Zborovska 11, 150 21 Praha 5, IC: 70891095

Zpracovatel oznameni:

Ing. Michaela Vrdlovcova, ENVISYSTEM s.r.0., U Nikolajky 15, 150 00 Praha 5

Zamér ,,Klanovicka spojka“ naplnuje dikci bodu ¢. 49 (Silnice vsech trid a mistni komunikace
L a ll. tFidy o méné nez ctyrech jizdnich pruzich od stanovené délky 2 km; ostatni pozemni komunikace
od stanovené délky 2 km a od stanovené navrhové intenzity dopravy 1 000 voz/24 hod predpokladané
pro novostavby a rocniho priumeéru dennich intenzit 1 000 voz/24 hod pro stavajici stavby) kategorie
II ptilohy ¢. 1 k zakonu.

V souladu s § 7 zakona bylo provedeno zjistovaci fizeni, jehoz cilem bylo zjisténi, zda zamér mutize
mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a zda bude posuzovan podle zikona. PfisluSnym ufadem
k zajisténi zjistovaciho fizeni byl Krajsky ufad Sttedoceského kraje. Krajsky ufad Stfedoceského kraje
vyuzil § 7 odst. 4 k prodlouzeni lhiity pro ukonceni zji§tovaciho fizeni, jelikoz se jedna o slozity
ptipad s velkym mnozstvim doslych vyjadieni, které bylo tfeba vyhodnotit a doporucit hlavni oblasti,
které je tfeba v dokumentaci dopracovat.

Na zékladé informaci uvedenych v ozndmeni zaméru, pisemnych vyjadifeni dotéenych uzemnich
samospravnych celkll, dotCenych organi, vefejnosti a dotCené vefejnosti a zjistovaciho fizeni
provedeného podle zasad uvedenych v ptiloze ¢. 2 k zakonu, dospél ptislusny Grad k zavéru, ze zamér

»Klanovicka spojka“

v k. 0. Sestajovice u Prahy, Horni Pocernice a Klanovice

ma vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a bude dale posouzen podle zakona.
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Oznamovatel predloZi k projednani dokumentaci vlivii na Zivotni prostfedi ve smyslu
§ 8 zdakona, zpracovanou dle prilohy &. 4 ziakona.

V dokumentaci je nutné se pfedev§im zaméfit na nasledujici oblasti:
1. V dalsi fazi zvazit moznost kombinace ptedlozenych variant zaméru.
2. Vénovat pozornost zachovani funk¢ni kontinuality realnych i navrhovanych biokoridort.

3. Dopracovat vyhodnoceni kumulaci a synergii zdméru. Zaméfit se zejména na vyhodnoceni
planovanych zamért, jako je koridor VRT, ptelozka silnice 1/12, ptelozka silnice 1I/101, stavba
Prazského okruhu DO — 511, planovana vystavba dle prislusnych UPD, planované integrované
zachranné centrum a dalsi.

4. Navrh kompenzacnich opatfeni pro biokoridor L4/260

5. Dopracovat dopravni model. Rozsitit uzemi, pro které je model zpracovan, a v modelu zohlednit
realizaci planovanych dopravnich staveb v okoli. Zpracovat dopravni model i pro dlouhodobéjsi
vyhled nez je rok 2022.

6. Dopracovat rozptylovou studii, prfedevSsim se zaméfit na doplnéni emisnich pfispevkla z faze
vystavby, sumarizovat imisni pozadi a prispévky a zhodnotit, zda dojde k piekrocCeni imisniho
limitu.

7. Vénovat pozornost zafazeni silnice do ptislusné tfidy a dle zatazeni aktualizovat v§echny relevantni
navazujici studie, napt. akustickou studii.

8. Dopracovat odborné studie (hlukova a rozptylova) dle obdrzenych vyjadieni.

9. Na zaklad¢ aktualizovanych odbornych studii (hlukova a rozptylova) aktualizovat i posouzeni vlivl
zameéru na vetejné zdravi.

10.Daéle je nutné v dokumentaci zohlednit a vypotadat vSechny relevantni pozadavky na doplnéni,
ptipominky a podminky, které jsou uvedeny v obdrzenych vyjadfenich k oznadmeni zadméru.
V této souvislosti by bylo vhodné na tivod dokumentace EIA predradit kapitolu, kde bude popsano,
jakym zptisobem byly jednotlivé pfipominky zohlednény ¢i vypotfadany.

Oduvodnéni

Prislusny ufad obdrzel fadu relevantnich oddvodnénych pfipominek a pozadavki k dopracovani
dokumentace dle pfilohy €. 4 k zédkonu. S ptihlédnutim k témto pozadavkim byly specifikovany vyse
uvedené oblasti.

Oznamovatel predlozil kompletni ozndmeni zaméru dne 20. 5. 2019, oznameni bylo do 7 pracovnich
dntt od obdrzeni rozeslano k vyjadfeni dotéenym spravnich ufadim a dotCenym uzemnim
samospravnym celkim a zvetejnéno dle § 16 zakona. Na internetu bylo oznameni zvefejnéno
v Informac¢nim systému EIA na strankich CENIA pod kédem STC2221. Za den zvefejnéni
se povazuje den vyvéSeni informace o zahajeni zjistovaciho fizeni na ufedni desce dotéeného kraje,
tato informace byla zvetfejnéna na ufedni desce Stfedoceského kraje dne 27. 5. 2019 a na ufedni desce
hl. m. Prahy dne 31. 5. 2019, za den zvetejnéni se tedy povazuje den zvefejnéni na tfedni desce
hl. m. Prahy. Informace o zahajeni zji§tovaciho ftizeni byla zvefejnéna na ufedni desce obce
Sestajovice dne 27. 5. 2019, MC Praha - Klanovice dne 4. 6. 2019 a MC Praha 20 — Horni Pocernice
dne 27. 5. 2019.
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Kromée povinnych pfiloh a vykresové ¢asti byly soucasti oznameni tyto piilohy: Dopravné inzenyrské
podklady pro stavbu Klanovické a Hornopocernické spojky, Akusticka studie, Rozptylova studie,
Vlivy na vefejné zdravi — hodnoceni zdravotnich rizik hluku a imisi dopravy a Biologické prazkumy
a posouzeni lokality zdmeéru.

V souladu s § 7 odst. 2 zakona bylo provedeno zjistovaci fizeni, zda zamér mize mit vyznamny vliv
na zivotni prostfedi a zda zamér bude posuzovan podle zakona.

Pfi ur€ovani, zda zdmér mize mit vyznamné vlivy na zivotni prosttedi, ptihlizi ptisluSny tfad vzdy
k povaze a rozsahu zaméru, k jeho umisténi, k obdrzenym vyjadienim a k okolnosti, zda zamér

dosahuje svou kapacitou limitnich hodnot uvedenych v pfiloze ¢. 1 k zdkonu u zdmért ptislusného
druhu.

Piislusny urad obdrzel tadu relevantnich odiivodnénych piipominek a pozadavki ke zpracovani
dokumentace dle ptilohy ¢. 4 zakona.

Z provedeného zjistovaciho fizeni vyplynulo, Ze v oznameni neni dostate¢né popsan a zpracovan
dopravni model. Z né¢hoz pak vychézeji ostatni odborné studie.

Po zvazeni zasad uvedenych v ptiloze ¢. 2 k zakonu, zejména kumulaci vlivit zdméru s vlivy jinych
znamych zaméru (realizovanych, ptipravovanych, uvazovanych), znecistovani Zivotniho prostredi,
navyseni rusivych vlivl (hluk, prasnost, intenzita dopravy) s ohledem na rozsah zasazeného tizemi
a populace, a s prihlédnutim k obdrzenym vyjadienim, ktera na tyto skute¢nosti poukazala, dospél
ptislusny ufad k vyse uvedenému zaveéru, tedy, Ze zamér ma vyznamny vliv na zivotni prostfedi a bude
posuzovan podle zakona. S piihlédnutim k t€émto pozadavkim byly specifikovany vyse uvedené
oblasti.

Obdrzena vyjadieni poukazuji piedevS§im na nedostate¢né vyhodnoceni vlivii na hlukovou situaci,
ovzdusi, dopravni intenzity a s tim spojené vyhodnoceni vlivli na vefejné zdravi, dale jsou vzneseny
pozadavky na dopracovani odbornych studii. Vznesené piipominky se tykaji také nesouladu
s izemnimi plany dotcenych obci a potfebnosti zameéru.

Seznam subjekti, jejichZ vyjadieni prislu$ny urad obdrzel v pribéhu zjiSt'ovaciho Fizeni a jejich
vtah ke Kkritériim v piiloze €. 2 k zdkonu:

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, OI Praha

Stiedocesky kraj

Amodiateur, a.s.

Mgstsky urad Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Odbor Zivotniho prostiedi
Utad méstské ¢asti Praha 21, Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy

Krajsky urad Stfedoceského kraje, Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi
Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze

Obéansky spolek ,,Oteviené forum ob&ani Sestajovic™

Ujezd nad Lesy: krajina pro Zivot, z. s.

Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostedi

Sestajovice pro Zivot, z. s.

Spoleéenstvi pro dim Trojmezni 1208, Sestajovice
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Parado Estates s.r.o.

Utad méstské ¢asti Praha 20, Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy

Ujezdsky STROM - Spolek pro Trvaly Rozvoj a Okraslovani Méstské ¢asti Praha 21, o. s.
Klidné Pocernice, z. s.

Krajska hygienicka stanice StiedoCeského kraje se sidlem v Praze

Meéstska cast Praha — Klanovice

Hlavni mésto Praha

29 vyjadieni vetejnosti

Shrnuti vvjadieni a pripominek ke zverejnénému oznameni zaméru:

Vyjadreni vefejnosti, které zaslali M. D. ze dne 7. 6. 2019 ¢&. j: 074510/2019/KUSK, L. D. ze dne
10. 6. 20219 ¢&. j.: 075474/2018/KUSK, M. P. ze dne 10. 6. 2019 ¢&. j.: 075480/2019/KUSK,
L. P. ze dne 10. 6. 2019 ¢&..: 075481/2019/KUSK, V. V. ze dne 10. 6. 2019 &. j.: 075483/2019/KUSK,
D. P. ze dne 10. 6. 2019 &.j.: 075486/2019/KUSK, L. K. ze dne 10. 6. 2019 &. j.: 075490/2019/KUSK,
M. N. a L. N. ze dne 12. 6. 2019 ¢&. j.: 078104/2019/KUSK, H. U. ze dne 12. 6. 2019
¢. j.: 078172/2019/KUSK, M. K. ze dne 21. 6. 2019 ¢&. j.: 0846662/2019/KUSK, I. K. ze dne
21. 6. 2019 ¢&. j.: 084665/2019/KUSK, T. O. ze dne 21. 6. 2019 ¢&. j.: 084796/2019/KUSK,
D. N. ze dne 21. 6. 2019 &.j.: 085157/2019/KUSK, J. O. ze dne 21. 6. 2019 &, j.: 085160/2019/KUSK,
R. D. ze dne 25. 6. 2019 ¢&. j.: 086683/2019/KUSK, R. D. ze dne 25. 6. 2019
¢.j.: 086686/2019/KUSK, D. V. ze dne 27. 6. 2019 ¢&. j.: 088623/2019/KUSK

Zadam o Uplné posouzeni zameéru, tedy vypracovani a veiejné projednani kompletni dokumentace
EIA.

Vznasim vazné obavy o vliv stavby zejména na hluk, emise a podzemni vody a celkovy ekosystém
ve vztahu ke zvéti a okolnimu obydli.

Vyjadieni vefejnosti, které zaslala E. M dne 12. 6. 2019 ¢&. j.: 078082/2019/KUSK

Z4dam o uplné posouzeni zaméru, tedy vypracovani a vefejné projednani kompletni dokumentace
EIA. Vznasim vazné obavy o vliv této stavby zejména na hluk, emise a podzemni vody. Obecné
situace zde v okoli Sestajovic je katastrofalni. Okolni orna pida je zastavovana pramyslovymi halami,
¢emuZ nerozumim, jelikoz orné pida dle zakona nesmi byt zastavovana. Neni udélano ani to nejmensi
opatieni, kterym by bylo omezeni seCeni v okoli hal, zelené stfechy (stacilo by 7cm pudy a vysadit
rozchodnik). V okoli hal jsou sice vysazeny néjaké stromy, ale velice ojedinéle. V misté je srazkovy
stin, ktery se, predpokladam, bude zhorSovat. Pouhych nekolik kilometra odsud dle dostupnych zdrojt
odumiraji borovicové lesy az na 60 000m2 plochy. Borovicové lesy zde byly 12tisic let a rostou
prakticky na Cistém pisku, takze v ptipad¢ jejich odumieni zfejmé neptijde plochu osadit a vznikne
tam poust. Pokud se neza¢nou délat n¢jaka napravna opatieni, mize dojit k erozi zeméd€lské pudy
v Polabi, dal§im poklesiim spodnich vod, pfemény krajiny v poust’, ztrata pramene ve vodarnach
Kérané (pitna voda pro velkou cast Prahy a Prahy-vychod). Moc d€kuji za projednani mé ptipominky
a ochranu budoucnosti nasich déti.
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Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, OI Praha, &. i.: CIZP/41/2019/7609

Oddéleni ochrany ovzdusi:

Z hlediska platné legislativy o ochrané¢ ovzdus$i nemame k piedlozené dokumentaci oznameni
pfipominky.

Oddéleni ochrany vod:

K predlozené dokumentaci oznameni nemame zasadni pfipominky. K  hodnoceni
vSak poznamenavame: v textu je uvadéno ve vztahu k odvadéni srdzkovych vod cit. ,,v usecich
napojeni v ZU a KU pravdépodobné napojena na systém destové kanalizace®. P¥i této variantd
je nutné nejprve zvazit moznosti zasakovani ¢i retence srazkovych vod a nésledné odvadeéni
do destové kanalizace v souladu s podminkami provozovatele kanalizace.

Oddéleni ochrany prirody:

Pti disledném respektovani piislusnych ustanoveni zdkona ¢. 114/1992 Sb. (zejména § 5, § Sa, § 5b,
§7,§ 8,812, § 56) v ramci ptipravy a realizace zaméru nemame k piedlozenym podkladim zasadni
pfipominky. Z hlediska ptedpokladanych potencialnich zdsahti do struktur obecné ochrany piirody
(v daném piipadé okrajovych &asti ptirodniho parku a skladebnich jednotek USES v severozapadni
¢asti investice) pfitom trvame na jejich minimalizaci a na napliiovani dokumentaci navrhovanych
opatieni za prubézné kontroly environmentalniho (tedy nikoli striktné biologického) dozoru.
Pozornost bude tfeba vénovat zejména zachovani funkcni kontinuality redlnych i navrhovanych
biokoridort a dostate¢né a kvalitni nahradni vysadbé (vEetn¢ stanoveni nasledné péce o ni). Vzhledem
k nacasovani predkladané dokumentace (inor 2019), doporuc¢ujeme do budoucna jejim zpracovatelim
pfi hodnoceni vlivu investice na zajmy ochrany ptfirody a krajiny postupovat v intencich platné
legislativy s odkazem na aktudlni znéni § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb. a provadéci vyhlasky
¢. 142/2018 Sb. (mimochodem platné jiz od 1. 8. 2018).

Oddéleni odpadového hospodaistvi:
Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zdkond, v platném

a ucinném znéni, nemame k predlozenému oznameni piipominky.

Zavér:

CIZP OI Praha nema k piedloZenému ozndmeni zaméru zasadni pripominky a nepozaduje dalsi
posuzovani zaméru podle zakona ¢. 100/2001 Sb. Pripominky a upozornéni ze strany ochrany

prirody a ochrany vod vSak inspekce poZaduje uvést v zavéru zjiStovaciho Fizeni a tedy
zohlednit v naslednych Fizenich.

Stfedocesky kraj, €. j.: 082255/2019/KUSK

Stiedocesky kraj nema k oznameni zdméru ,,Klanovicka spojka™ zasadni pfipominky a nepozaduje
dalsi posuzovani dle zékona ¢. 100/2001 Sb.

Amodiateur, a. s. ze dne 19. 6. 2019 ¢.1.: 082722/2019/KUSK

Dne 27. 5. 2019 byla zvefejnéna informace o oznameni zameéru ,,Klanovicka spojka® (dale jen KS)
na afedni desce nadepsaného krajského turadu.
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V souladu s ustanovenim § 6 odst. 7 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi,
v platném znéni, timto predkladame naSe vyjadieni k oznameni zaméru KS.

(a) Stavba KS neni ve vefejném zajmu

Argumentace udajnym vefejnym zdjmem vybudovani KS je nepravdiva a neopodstatnéna, a to nejen
z faktickych divodid uvedenych v dalSich ¢astech tohoto vyjadfeni, ale zejména s odkazem
na prakticky nulovou informovanost mistni vetfejnosti o zaméru KS. Budovani staveb ve vefejném
zajmu bez jakékoli pfedbézné diskuse s vefejnosti, je popienim sama sebe.

Zavér: nelze v zadném piipadé hovorit o vefejném zajmu, pokud neni v projektu KS verejnost
pro-aktivné zapojena.

(b) Zasadni rozpor KS se strategickym plinem Hlavniho mésta Prahy

Projekt KS je ve zfejmém rozporu se strategickym planem Prahy, zejména s prioritami (odrazky nize
Cerpaji z dokumentu strategicky plan Prahy kniha 1.):

TR

- priorita preferovani verejné dopravy a rozvoj kolejové dopravy (1j. véetné prehodnoceni rozsahu
a parametrii komunikacniho systéemu uvniti Prazského okruhu resp. silnicniho okruhu kolem
Prahy — SOKP s ohledem na udrzZitelny rozvoj a rozpocet méesta pri respektovani prioritni diileZitosti
dostavby Prazského okruhu a potiebnosti dokonceni Méstského okruhu)

- principem udrzitelné mobility - Praha bude smérovat k udrzitelné mobilité — k zajisténi pohybu osob
a zbozi, ktery je dlouhodobé prijatelny z hlediska socidalniho, ekonomického a dopadii na Zivotni
prostredi. Na uzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné dosdhne lepsiho souladu dopravy
s kvalitou Zivotniho prostredi a verejnych prostranstvi. Dopravni dostupnost cilii bude vyrazné
orientovana na ekologicky Setrnéjsi zpiisoby dopravy a pohybu (mobility) — na verejnou dopravu
(piredevsim kolejovou) a také na chiizi a uzivani jizdnich kol, které jsou zdroven i zdravou fyzickou
aktivitou. Cilem je zvysit podil verejné, pési a cyklistické dopravy nad 70 %

- tvorbou funkcniho systému zelené infrastruktury a sidelni zelené,

- posilovanim ekologicky stability a regeneracni schopnosti krajiny vcetné budovani zeleného pdsu
kolem Prahy

- zlepSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuzitelnosti pro rekreaci

- realizace opatreni cilené na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a protierozni ochranu
- prioritou pokracovat v integrované revitalizaci udolnich niv, vodnich tokit a ploch

- realizovat technicka a organizacni opatieni ke snizeni hluku

- dosahnout plnéni imisnich limitii pro ochranu zdravi lidi a ekosystémii

- podporovat aktivity zvysujici povédomi o hodnoté zeméedélské piidy

- a pudnich ekosystémii

- vytvaret podminky pro rozvoj priméstského a méstského zemédélstvi
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- wtvaret vhodné podminky pro fyzické aktivity obyvatel ve venkovnim prostredi ... *

Zavér: stavba KS je snad ve vSech smérech v prikrém rozporu se strategickym planem Prahy,
a to nejen po strance finan¢nich priorit, kde klicovymi projekty Prahy v oblasti silni¢ni dopravy
je FeSeni obchvatu, ale zejména po strance upiednostnéni verejné dopravy a rozvoje krajiny,
oproti individualni automobilové dopravé (tj. KS)

(c) Projekt KS neni predmétem zisad uzemniho rozvoje Stiedoceského kraje a nikdy nebyl
v Zadné dokumentaci projekt KS obsaZen

Jak vyplyva ze sdéleni ¢.j. 170215/2018/KUSK ze dne 18.12.2018 projekt KS neni pfedméetem zasad
uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje a nikdy nebyl v zadné uzemné planovaci dokumentaci projekt
KS zahrnut. Je tedy neodlvodnitelné, ze je projekt KS nyni akcelerovan, ackoli jeho dopad
na dopravni feseni v kontextu StfedoCeského kraje, ale i Prahy je zcela marginalni, a kdyZ existuji
daleko podstatnéjsi projekty (opravy stavajicich komunikaci, vystavba obchvatu Prahy, atd.). Uvedeny
postup oznamovatele tak mlize evokovat domnénku, ze zajem vybudovat KS neni podloZzen zadnym
vetfejnym zajmem nebo vetejnou poptavkou, ale zajmem neveiejnym.

Zavér: Projekt KS by s odkazem na vySe uvedené mél byt logicky zastaven, neb jednak nema
faktické opodstatnéni, neexistuje po ném verejna poptavka, navic se realizacni postup se zcela
vymyka béZnym zvyklostem v planovani tak zasadnich projektd, jako je vybudovani dila
nevratné zasahujiciho do lokalniho biotopu a Zivotniho prostoru.

(d) Klanovice uzZ nebudou zénou klidu

V roce 1991 zastupitelstvo HMP vyhlasilo pravnim pfedpisem hl. m. Prahy ¢.3/1991 Klanovice zénou
klidu, kde je mimo jiné pfikazano:

- Mimo souvisle zastavéné casti oblasti klidu ve volné prirode je zakdazano:

a) taborit, rozdelavat ohen,

b) kourit v lesnich porostech,

¢) rusit klid oblasti kiikem nebo jinym hlukem, zejména provozem rozhlasovych prijimacii
a magnetofonii

d) jakymkoliv zpiisobem poSkozovat, nebo nicit stromy, kere a rostliny

e) chytat, usmrcovat a zamérné rusit volné Zijici zivocichy, nebo jinak zasahovat do jejich prirozeného
vyvoje a prostiedi,

) narusovat pudni kryt a skalni vychozy sberem nerostit, hornin a zkamenélin

g) nechat volnée pobihat psy a znecistovat vizemi

h) provadet i jiné cinnosti, jez by mohly narusit poslani oblasti klidu, zejména umyvani a udrzbu
vozidel, jizdu motorovych clunit na vodnich plochdch, pokud se v oblasti nachdzeji, jizdu na konich
mimo schvadlené a vyznacené trasy a pohyb na kolech mimo komunikace a cyklistické stezky nebo
schvalené spolecné trasy pro pési a cyklistickou turistiku.
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- ¢l. 5 - Omezeni provozu motorovych vozidel

(1) Motorovym vozidliim v oblasti klidu je povolen pouze prijjezd nebo prejezd na vyhrazené
parkovisté po komunikacich podle stanovené mistni upravy silnicniho provozu 6).

(2) V souvisle nezastavenych castech oblasti klidu je stani vozidel povoleno pouze na vyhrazenych
parkovistich.

(3) Vyjimky povoluje organ, ktery mistni upravu silnicniho provozu stanovil 6), vidy po vyjadieni
organu, odpovidajiciho za ochranu prirody. Vyjimka miize byt povolena zejména:

a) vozidlim viastnikii nebo uzZivatelit nemovitosti, lezicich mimo souvisle zastavéné casti oblasti klidu,

b) sluzebnim vozidliim organit a organizaci, které v prostoru souvisle nezastavenych casti oblasti klidu
provozuji, nebo vykonavaji hospodarskou, ¢i jinou sluzebni cinnost a vozidlum jejich pracovnikii
k dopravé do prace, pri dodrzovani podminek stanovenych vyjimkou.

(4) Za vydani povoleni se nevyméruje poplatek.

“«

(5) V oblasti klidu je zakdzdno provozovat sportovni motorismus. ...

Zaver: Jestlie jsou tedy Kldinovice zonou klidu s omezenimi shora uvedenymi, je pak projekt
KS popienim vSech principit a omezeni zejména dopravy stanovenych ve vyhldsce. Pak by bylo stéZi
mozné hovorit o 7oné klidu.

(e) Plytvani veiejnymi zdroji

Jestlize na strané jedné se buduji nové komunikace i se stavby komunikaci pripravuji, avsak staré
komunikace jsou ve Spatném stavu, neopravované s odiivodnénim nedostatku zdrojii na opravy, jedna
se bezpochyby o nehospodarnost, ¢i mozna vylozené o plytvani verejnymi zdroji. Za stejné plytvani
verejnymi zdroji lze povazovat i budovani sjezdii z rychlostnich komunikaci v neprimérené kratkych
intervalech (v oblasti je vybudovin sjezd z DII1 v misté hranic H. Pocernic/Cerného mostu,
dale pak v Jirnech a pripravovand MUK Beranka, na kterou KS by méla byt pripojena, tedy kazdé
4 km sjezd z dalnice D11).

Zavér: 7 pohledu vySe uvedenych argumentii tak projekt KS miiZe byt vnimdn jako plytvani
verejnymi zdroji

() Manipulativni a IZiva argumentace

Pripravné dokumenty ke KS mimo jiné uvadéji, Ze ,, ...Prinosy jsou vyjadreny casovou usporou ridicii,
snizenim nakladit na provoz vozidel.. “, jako jeden z hlavnich argumentit pro vybudovani KS.
Avsak jednoduchou kontrolou z mapovych podkladii Ize zjistit, Ze dojezdova vzdalenost z pocatku

KS (kiiZeni se Slavétinskou) na PR parkovisté Cerny most (tj. at s cilem zde zaparkovat,
nebo pokracovat do metropole) neni kratsi, ale naopak delst o cca 3,5km (/).

Zavér: Jeden z hlavnich piinosii KS, tedy zkrdceni dojezdu, je nepravdivy. Pripravné dokumenty
tak pouZivaji IZivé argumenty pro podporu projektu. Projekt tak bude mit i timto (navic zcela
zbyteéné) dalsi negativni dopady na Zivotni prostiedi.

(g) Manipulativni a IZivd argumentace
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Pripravné dokumenty ke KS mimo jiné uvadeji, ze ,, ...Kumulace s jinymi zamery: Kumulace s jinymi
vyznamnymi stavebnimi zamery nebo i zameéry jiného charakteru v FeSeném zdjmovém uzemi
se nepredpoklada... “. Tento argument je zcela nepravdivy, neb primo v dané lokalité jsou zakresleny
uzemni rezervy pro VRT. Dne 13. 5. 2019 pak na tiskové konferenci ministr dopravy Kremlik uved|,
ze ,, ... Prvnimi vysokorychlostnimi useky, které zacne sprava Zeleznic stavet, budou kratke traté mezi
Prahou a Poricany ... " tedy primo v dotcené lokalité (u D11).

Zavér: Pripravné dokumenty zaméru KS zaml€uji a ignoruji nékteré okolnosti (zde napr. stavba
VRT) s cilem usnadnit realizaci KS. Takovy pristup je nepfrijatelny, trestuhodny a svédci bud’
0 hrubé nedbalosti zpracovateli, nebo imyslu.

Jestlize tedy pripravna dokumentace klame v oblastech, které lze laicky zkontrolovat,
pak lze diuvodné predpoklidat, Ze stejné manipulativni, nebo vyloZené chybna bude
argumentace v otazkach odbornych, tedy napfr. v oblasti hodnoceni vlivu na zdravi a Zivotni
prostiedi.

Proto nelze pripravné dokumenty povazovat v Ziadném pripadé za hodnovérné, ba pravé
naopak, za zavadéjici. Nelze tak zavaZnou stavbu realizovat na ziakladé zavadéjicich hodnoceni.

(h) Konflikt zajmii zpracovatele

Zpracovatel (firma Envisystem s.r.0.) hodnoceni projektu KS — oznameni zameéru je placen investorem
(Krajsky utrad StredoCeského kraje). Je tedy ve ziejmém konfliktu zajmi, kdyZ posuzuje zameér
investora, ktery zaroveii hradi posudek i zdmér samotny.

Zavér: Je-li tak zasadni projekt, jakym KS bezesporu je, posuzovian na zakladé nikoli
nestranného posudku, pak je nutné projekt KS bud’ rovnou zastavit, nebo zajistit posudek
nestranny.

(i) Nevratny zabor zemédélské pudy a zniceni lokalniho biotopu, zhorSeni retence vody v krajiné

Pfipadna stavba KS bude znamenat nevratny proces zniceni zemédélského ptidniho fondu, a to nejen
v rozsahu samotného télesa komunikace KS, ale zaroven i v rozsahu ochranného pasma a navic,
kumulativné i zabor zemédélské pidy nasledné realizovany v ramci developerské vystavby v okoli
KS. Skromny odhad dal$iho zabor zeméd¢€lské pudy v dusledku developerské Cinnosti mize byt kolem
dodate¢nych 100.000 — 200.000m? zaboru.

Komunikace KS samotné a souvisejici pfedpokladand developerska vystavba vcetné komunikaci,
parkovist’ atd. bude znamenat zniCeni soucCasné krajiny poli a remizkli. Zniceny biotop vypudi
s lokality zvét i hmyz, zasadnim zplsobem se zhorSi retenci vody v krajin€. Kromé uvedené
komunikace KS bude znamenat dodate¢né znecisténi povrchovych vod.

Zavér: Projekt KS bude mit fatilni disledky: bude znamenat nevratné zniceni piidniho fondu,
zniceni lokalniho biotopu a Zivelnou developerskou vystavbu — ta bude znamenat dalS$i napor
na mistni infrastrukturu, vys§i dopravni zatiZeni. Paradoxné tedy misto toho, aby KS situaci
zlepsila, stane se pravy opak. Dilkazem pro tento predpokladany stav budiZ podobné satelity
v okoli Prahy, nebo té7 dokonce obec Sestajovice, ktera se pravé Zivelnym ristem potyka (a

hodla ho FeSit pravé KS).

KS neni tak ieSenim Zadného z problému, naopak v Fetézci pri¢ina-nasledek problém vytvori.
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(j) Bagatelizace dopadu na Zivotni prostiedi

Zpisob hodnoceni dopadii na zivotni prostfedi prostfednictvim modelovych vypoctd (napi. systém
CADNA A pro hodnoty akustického tlaku) neni dostatecné pfesny (matematicky zachytit vSechny
vstupujici proménné je na soucasné urovni vypocetni techniky nemozné), aby vystihl budouci realitu,
a témef ve vSech pripadech hrubé podceiiuje budouci hodnoty zatizeni. Oporou pro toto tvrzeni je fada
silnicnich staveb v okoli Prahy i Praze samotné (napiiklad situace komunikace v HoleSovickach,
kde skokovy nartst dopravy po zprovoznéni systému tunelu Blanka vytvofil hlukové a imisné
netesitelnou situaci, kdy sice existuje pravomocny rozsudek soudu snizit zatizeni $kodlivy hlukem
apod., avsak prakticky toho nelze docilit). Kromé toho predmétné vypoctové modely — zejména hluku
— ucelove ignoruji kumulativni efekt, tj. kde neni zapocten hluk z ulice Slavétinska, MUK Beranka,
ale dale je zcela ignorovan hluk z letecké dopravy (pravé témét presné nad KS vede jedna
z pristupovych trajektorii k letisti v Ruzyni), hluk z komunikace Nachodskd, hluk z zelezni¢nich
koridorh Praha — Kolin, Praha - Pofi¢any a v neposledni fadé hluk z budouci VRT. Bez ohledu
na limity hluku a emisi stanové zakonem je nadevsi pochybnost ziejmé, ze KS bude znamenat nikoli
marginalni, ale z4sadni nartist hluku a emisi Skodlivin nejen v dané lokalit¢ (viz dale dopravni
indukce).

Odborné studie totiz prokazatelné¢ ukazuji, ze hluk, byt v trovni povolené¢ zdkonem, zplsobuje
zdravotni potize. V této oblasti odkazujeme na studie a nazory publikované ministerstvem
zdravotnictvi, naptf. zde  http://www.mzcr.cz/hlukovemapy/obsah/nepriznive-ucinky-hluku-na-
cloveka 3417 30.html).

Zavér: pri hodnoceni vlivu KS jsou dopady KS na Zivotni prostor v dané lokalité cilené
bagatelizovany, v nékterych pripadech pouzité modely ignoruji kumulativni efekt raznych
(i novych napr. VRT) zdroji hluk a imisi. S védomim, Ze i mirné navySeni hluku zpisobuje
zdravotni potiZe, je vybudovani KS nepiipustné.

(k) Nespravny postup vyhodnoceni - fenomén dopravni indukce

Hodnoceni dopadt KS, jak je presentovano v piedlozené dokumentaci, je hrubym zptisobem zkresleno
a zaloZzeno na zcela nespravnych piedpokladech, zejména na poklesu intenzity dopravy,
zde naptiklad tabulka z hlukové studie:

Tab. 5: Prognoza budouciho vyvoje dopravni intenzity automobilové dopravy v zajmovém uzemi po
naplnéni UP HMP

Intenzity automobilové dopravy
Komunikace (celkem / z toho vozidla nad 3,5 t)
dokonéeni stavby dlouhodoby horizont rozdilové
(r. 2022) (r. 2050) hodnoty
Klanovicka spojka — Gsek od MUK Beranka 8700/250 7500/170 -1200/-80
Klanovicka spojka — tsek od kiiZovatky v KU 6300/140 7100/170 +800/+30
Revoluéni ul. 9300/340 5800/90 -3500/-250
Slavétinska ul. 11000/410 5900/190 -5100/-220
D11 (Olomoucka ul.);MUK Beranka - MUK Bfistvi 59700/9730 60700,/10280 +1000/+550
D11 (Olomoucka ul.); PO - MUK Beranka 69900/10660 70600,/11040 +700/+380
Hornopoéernicka spojka 6100/1330 7500/790 +1400/-540
Nachodska 9700/760 5200/380 -4500/-380

Tyto a podobné ucelové predpoklady poklesu dopravy zcela ignoruji presné opacny efekt nove
vybudovanych komunikaci totiz fenomén dopravni indukce, totiz prokdzanou skutecnost, ze rozvoj
dopravni infrastruktury nevede k poklesu dopravni intenzity, ale naopak k jejimu nérastu. Kromé toho,
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ze v ranni/odpolednich $pickach by se KS stala vitanou tinikovou trasou na/od D11 (jak to viditelné
na kterékoli objizdné trase v okoli Prahy, pokud se dalni¢ni pfivadé¢ ,ucpe®), tak by tato
KS bezesporu piildkala i transitni dopravu, ktera zatim byla realizovana jinde (pfikladem budiz
uzavieni hlavnich komunikace v Béchovicich na jate 2019, které vytvotilo mnoha kilometrové kolony
mezi Kolodéjemi a obci Dubec). Pokud dale KS umozni developerskou vystavbu na hornopocernicku
a mezi Klanovicemi a Sestajovicemi, pak misto zklidnéni dopravy nastane pravy opak — nova zastavba
si vyzada aditivni dopravni obsluhu, tedy opét nartst dopravy.

Zavér: Projekt KS ve skutecnosti v Zadném pripadé neprinese zklidnéni dopravy, ale pravé opak
bude pravdou. Kromé nariistu dopravy bude KS znamenat dalSi developersky stavebni boom
na polich, tim dalSi zatiZeni/ptetiZeni komunitni infrastruktury.

II. Shrnuti

Projekt KS, a¢ je vydavan jako verlejné prospésny, od pocatku absentuje jakoukoli veiejnou
diskusi, natoZ zi‘etelné artikulovany vefejny ziajem, neni tedy evidentné v zijmu verejném,
ale zjevné neverejném.

Projekt KS zcela vybocuje z ustalenych planovacich zvyklosti, kdyZ dosud nebyl v Zadném
tuzemné planovaci dokumentaci Sti‘edoceského kraje.

Presentované argumenty ve prospéch projektu (zkraceni dojezdu, zklidnéni dopravy apod.)
jsou zcela liché, nepodloZena fakty ¢i piimo 1ziva. Navic projekt KS je v tak zietelném rozporu
se vSemi ziasadami a prioritami rozvoje Hlavniho mésta Prahy, Ze snad neexistuje jediny bod
¢i priority, kde by byl projekt KS v souladu.

Souhrnné negativni dopady (rist hluku, emisi, zabor pidy atd.) zcela prevaZzuji a jsou navic
v dokumentaci tucelové marginalizovany.

S ohledem na vySe uvedené lze tedy konstatovat, Ze (kromé nesporného ekonomického
prospéchu majiteli prilehlych pozemkiu z pripojeni ke komunikaci kupodivu zminény
i v pripravnych dokumentech KS) neexistuje Zadny znamy positivni dopad na vei‘ejny prostor.

Z téchto a vySe uvedenych duvodi vyplyva, Ze by se projekt KS mél zastavit a nerealizovat.

Méstsky ufad Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Odbor Zivotniho prostedi, &. i.: MUBNLSB-OZP-
52752/2019-CADAN

vodopravni urad ptislusny podle § 104 a § 106 zak. ¢. 254/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist,
vodni zakon:

Bez ptipominek.

Upozoriiujeme, Ze piipadna povoleni ve smyslu ust. § 8 zak. ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
zakontl (vodni zakon) vydava vodopravni utad (viz. § 104 vodniho zakona).

organ ochrany ZPF a SSL piislusny podle ust. § 15 zdk. CNR &. 334/1992 Sb., ve znéni pozdgjsich
predpist a dle ust. § 48 zak. ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmén¢ a doplnéni ne€kterych zadkond:

- ZPF — Bez pripominek. Nepozadujeme dalsi hodnoceni.

- OSSL - Bez ptfipominek.
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organ ochrany prirody a krajiny pfislusny podle ust. § 65 zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny:

Nepozadujeme dals$i hodnoceni. Pouze upozornujeme, ze v predlozené dokumentaci jsou formalni
nepiesnosti (str. 11 — M&U Uvaly nevydava rozhodnuti dle ust. § 8 vodniho zdkona ani souhlas
s vynétim ze ZPF), a nékteré vécné nepiesnosti: str. 40 - VKP v k. 1. Sestajovice ¢. 23 a 24 jiz
neexistuji a nikdy nebyly lesni.

orgian odpadového hospodaistvi pfislusny podle ust. § 79 odst. 6 zakona ¢. 185/2001 Sb.,
o odpadech:

Bez ptipominek. Nepozadujeme dalsi hodnoceni.

Upozornéni: toto vyjadieni nenahrazuje vyjadfeni dal§ich dotcenych organti statni spravy, neni
rozhodnutim ve smyslu spravniho fizeni a nelze se vii¢i nému odvolat.

Meéstska ¢ast Praha 21, Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy, ¢. j..UMCP21/08085/2019/0ZPD/Sla

1. Z hlediska ochrany zemeédélskeho pudniho fondu dle § 15), zak. ¢. 334/1992 Sb., o ochrané ZPF,
ve znéni pozdéjsich predpisii:
Vyse uvedenym zameérem bude v obou variantach dotéen zemédé€lsky ptidni fond. Tato skutecnost

bude feSena v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Toto je vyjadieni dle § 154 zakona ¢. 500/2004Sb., spravni iad, v platném znéni.

2. Z hlediska lesit a lesniho hospodarstvi dle zdakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich ve znéni pozdéjsich
predpisii:
Stavebni zdmér se nenachazi v tésné blizkosti lesa.

Toto je sdéleni dle § 154 zakona €. 500/2004Sb., spravni iad, v platném znéni.

3. Z hlediska odpadového hospodarstvi dle § 79, odst. 4, zakona ¢. 185/2001Sb., o odpadech, ve znéni
pozdéjsich predpisii:
Likvidace odpadt ze stavebni ¢innosti bude feSena v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Toto je vyjadieni dle § 154 zakona ¢. 500/2004Sb., spravni iad, v platném znéni.

4. Z hlediska ochrany ovzdusi dle § 11 odst.3 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném
znéni, prislusnosti danou obecné zavaznou vyhlaskou ¢.55/20008b.Statut hl .m. Prahy v platném znéni:
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Po prostudovani variant a jejich emisniho zatizeni na jednotlivé lokality i jako celek lze konstatovat,
7ze pro ochranu ovzdus$i nejsou nepatrné rozdily hodnot vnasenych emisi natolik vyznamné,
aby z tohoto hlediska byla preferovana konkrétni varianta. V dokumentaci jsou dostatecné zpracovana
opatieni proti vnaseni emisi z dopravy i realizace zdméru.

Se zamérem podle predlozené dokumentace souhlasime.

Toto je vyjadieni dle § 154 zakona ¢. 500/2004Sb., spravni iad, v platném znéni.

5. Z hlediska ochrany prirvody, krajiny a méstské zelené podle zakona ¢. 114/1992Sb., o ochrané
pFirody a krajiny ve znéni pozdéjsich predpisii:

Navrzena stavba zasahuje do biokoridoru L4/260, doporucujeme kompenzacni opatieni.

Dale doporucujeme umistit podél komunikace pas izolacni zelen€, ktera by snizila prachovou
a hlukovou zat&z piilehlych rodinnych domi jak na k.u. Klanovice tak na k.u. Sestajovice.

Toto je sdéleni dle § 154 zakona €. 500/2004Sb., spravni iad, v platném znéni.

6. Z hlediska provozu na pozemnich komunikacich dle § 40, odst. 4, pism. a), zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii:

Jedn4 se o dopravni feseni MUK Beranka na 4 km D11, navazujici na Hornopo&ernickou spojku
a ma piinést odlehéeni dopravy v Sestajovicich a Hornich Podernicich, odvést tranzitni dopravu
na D11. Po sezndmeni se s obsahem piiloZeného materialu se silni¢ni spravni ufad OZPD prikladani
k feSeni ve varianté ,Prazskd®. Soucasné navrhuje, aby statisticka zjiSténi byla aktualizovana
a zohlednéna/zahrnuta stavba pielozky silnice 1/12 na tzemi MC Praha 21. SSU pozaduje,
aby byla navrzena kompenzaéni opatieni na tizemi MC Praha — Klanovice a v bezprostiednim okoli.
Vsechny dalsi skute¢nosti budou uvedeny v dal$ich stupnich projektové dokumentace.

Toto je vyjadieni dle § 154 zakona ¢. 500/2004Sb., spravni iad, v platném znéni.

Zavér: OZPD UMC Praha 21

Vyjadreni a sdéleni dle § 154 zikona ¢. 500/2004Sb., spravni i‘ad, v platném znéni - viz bod 1, 2,
3,4,5,6

Krajsky ufad Stredoleského kraje, Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi, ze dne 26. 6. 2019
¢. 1.: 087549/2019/KUSK

e 7 hlediska zdakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist
(dale jen zakon).

Krajsky urad StredoCeského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédé€lstvi, jako organ ochrany

v

ptirody a krajiny pfislusny podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni
pozd¢jsich predpist (dale jen zakon ¢. 114/1992 Sb.), sdéluje k ozndmeni zaméru ,,Klanovicka
spojka“, Ze z hlediska ochrany zvlasté chranénych tzemi kategorie piirodni rezervace a prirodni
pamatka, zvlasté chranénych druhi rostlin, evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy
Natura 2000, jakoZ i vymezeni nadregiondlnich a regionalnich prvki tzemniho systému ekologické

stability, nema zadné pfipominky.
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Z hlediska ochrany zvlast¢ chranénych druhti zivocichti Krajsky Ufad souhlasi s navrzenymi
piedbéznymi opatienimi majicimi za cil minimalizovat $kodlivé zasahy do jejich ptirozeného vyvoje,
biotopt a sidel, konkrétné stanoveni podminek pro harmonogram praci (provadéni skryvek zeminy
a kaceni dievin mimo obdobi hnizdéni ptdki), ustanoveni biologického dozoru stavby a provedeni
doplitkového biologického prizkumu.

Zameérem je novostavba pozemni komunikace o dvou jizdnich pruzich kategorie S9,5 o délce piiblizné
2,5 km, kterd bude spojovat obec Sestajovice a méstskou ¢ast Praha-Klanovice
s planovanym mimouroviovym kiizenim s dalnici D11 v lokalité¢ Beranka v k. 0. Horni Pocernice.
Komunikace bude umisténa vesmés mimo zastavénd tUzemi obci na pozemcich vyuZzivanych
v soucasnosti jako zemédélska ptida — pole.

wewr

o Zhlediska zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzduSi ve znéni pozdéjSich predpisu
(déle jen zakon).

Z hlediska Programu zlep$ovani kvality ovzdudi zéna Stiedni Cechy — CZ02 se jednd o stavbu,
ktera je v souladu s timto programem a méla by po svém dokonceni ptispét ke zlepseni kvality ovzdusi
v této casti Stiedoceského kraje, jelikoz odvede dopravu z oblasti obytné zastavby.

Takto rozsahlé stavebni prace, které jsou spojeny s vystavbou dopravnich staveb,
mohou byt vyraznym zdrojem prasnosti, predevS§im tuhych znecistujicich latek (PM10 a PM2,5),
proto je nutné pii provadéni téchto stavebnich Cinnosti uplatnit takova opatfeni, kterd povedou
k jejimu omezeni. Opatieni jsou uvedena v Metodice pro stanoveni opatieni ke snizeni vlivll stavebni
¢innosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM10 a v Programu zlepSovani kvality ovzdusi zona Stiedni
Cechy — CZ02 v opatfeni BD3 Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.

K nejefektivnéjSim patii napt. oc¢istovani kol nakladnich automobili pfed vyjezdem ze staveniste
na dopravni komunikace, minimalizace délky tras staveni$tni dopravy (vybér nejblizsi skladky
a deponii zeminy). Neodkryvat u stavby cely povrch najednou, ale provadét skryvku pudy
a zemni prace postupné€ v zavislosti na misté¢ vystavby. Plochy urcené k naslednym vegetacnim
upravam osazet co nejdiive po dokonceni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pudokryvna.
Tam, kde neni mozné vysadit vegetaci, je vhodné pouzit jutové platno, mul¢, latky ¢i aplikovat jina
feSeni pro zvySeni soudrznosti povrchu. Plochy urcené k naslednému zpevnéni docasné€ zhutnit
nebo pouzit chemické stabilizatory pro snizeni prasnosti. Zakryvat prasny stavebni material
pti pfevozu na stavbu ¢i izolovat prostory stavby od okolni zastavby. Za suchého pocasi piipadné
provadét skrapéni arealu stavby.

Realizace nékterych opatfeni, kterd jsou uvedena v Metodice pro stanoveni opatfeni ke snizeni vlivil
stavebni ¢innosti na imisni zatizeni Casticemi PM10 a v Programu zlepSovani kvality ovzdusi zona
Stredni Cechy — CZ02, povede k omezeni pragnosti v misté provadéni stavby a tim dojde ke sniZeni
vlivli zaméru na kvalitu ovzdusi v dotéené lokalite.

e Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a zméné nékterych dalSich zikonu

Z hlediska zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné¢ nékterych dalsich zakont, v platném znéni,
(dale jen zakon o odpadech), k predloZzené dokumentaci, ve které je nakladani s odpady feSeno
v kapitole B.IIL.3, sdélujeme nasledujici:
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Pokud odpadni obaly, vyrobené zjakéhokoli materidlu, vykazuji nebezpecné vlastnosti,
tj.  obsahuji  zbytky = nebezpeénych  latek  (barvy, fedidla, oleje apod.)
¢i jsou jimi kontaminovany, je nutné tyto odpady zafadit dle Katalogu odpadi
(Vyhlaska ¢. 93/2016 Sb.) do skupiny odpadid ,,15% nikoliv do skupiny ,,08“ a ,,13%
a vykazovat je jako odpad katalogového ¢cisla ,,15 01 10 Obaly obsahujici zbytky
nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami znecisténé®, kategorie nebezpecny ,,N*.

Ptfipominame, ze v pfipadé, Ze odpady jsou kontaminovany nebezpeCnymi latkami,
tzn., ze vykazuji nebezpecné vlastnosti, je nutné s nimi nakladdat podle jejich skutecnych
vlastnosti, viz § 16 zakona o odpadech ,,Povinnosti ptivodcti odpadii‘.

Vzhledem k charakteru zaméru nelze predpokladat zplisob vyuzivani odpadt dle ptilohy

¢. 3 zdkona o odpadech, oznaCeny kdédem ,R2 Zpétné ziskdvani nebo regenerace
rozpoustédel .

Udaje uvedené v tabulce B.IIL5 Bilance zemnich praci navrhované stavby (bilance zeminy)
nejsou v souladu s textem uvedenym pod touto tabulkou.

Blize specifikovat ¢innosti, pti kterych vznika odpad ze skupiny odpadu ,,15. Do této skupiny
nelze zaradit veskery odpad, napt. vznikajici pfi opravach doplikovych konstrukei a zabradli.

K odst. ad c¢) Havarijni situace — kédy uvedené dle piilohy ¢. 4 zakona o odpadech oznacuji
pouze zpUsob ,,odstraniovani* odpadd, nikoliv ,,vyuZiti®, jak je uvedeno.

Vznikajici odpady je nutné fadné tiidit a prednostné je pifedavat opravnénym osobam k jejich
prevzeti dle § 12 odst. 3 zédkona o odpadech, a to piednostné k vyuziti. Pouze pokud vyuziti

nebude mozné, predat je k odstranéni, napt. ulozit na fizeni skladce.
Ke kolaudaci daného zaméru musi byt predlozena fadna evidence odpadd a doloZen jejich
zpusob vyuziti, popf. odstranéni.

Nakladani s odpady, které budou vznikat béhem vystavby i provozem vyse uvedeného
zaméru, musi byt feSeno dle platné legislativy, tj. zakona o odpadech a provadécich vyhlasek,
zejména dle Vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni,
a Vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadt na skladky a jejich vyuzivani

na povrchu terénu, v platném znéni.
Vyse uvedené pripominky pozadujeme zohlednit v dal$im stupni projektové dokumentace.
Proti vlastnimu zaméru nemame z hlediska nakladani s odpady namitky.

Nepozadujeme dal$i hodnoceni ptedlozené dokumentace ve smyslu zadkona ¢. 100/2001 Sb.,

o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, v platném znéni.

Ostatni ¢asti oznameni jsou v souladu se zakonem o odpadech a piislusSnymi provadécimi piedpisy.

Z hlediska zikona ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu ve znéni
pozdéjsich predpisi (dale jen zakon).
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Dle predlozené¢ projektové dokumentace posuzovany zamér vyzaduje trvaly zabor stavajici
na zemédé€lské pudy ze ZPF v celkovém rozsahu 5 ha.

Pfed vydanim uzemniho rozhodnuti je nutné pozadat organ ochrany ZPF, o souhlas k odnéti
zemédeélské pudy ze ZPF podle ustanoveni § 9 odst. 8 zdkona o ochrané ZPF prostiednictvim
ptislusného ufadu obce s rozsifenou pusobnosti a krajského ufadu (ustanoveni § 18 odst. 1 zakona
o ochran¢ ZPF).

e Z hlediska ostatnich sloZkovych zikonu neni Krajsky uiad Stfedoceského kraje dotéenym
orgianem nebo nema pripominky.

Vyjadieni verejnosti, které zaslal V. Ch. ze dne 21. 6. 2019 &.j.: 084438/2019/KUSK

Se zam€rem nesouhlasim a Zadam o zruSeni zameéru i realizace, a to zejména proto, ze by doslo
k nevratnému zdsahu do krajiny v oblasti zeleného pasu Prahy, ke znieni dosud nedotcené
krajiny — poli a remizkt, zhorSila by se schopnost krajiny zadrzovat vodu. Kromé toho, hluk a emise
z dopravy na spojce zamofti okoli a pfivede do oblasti transitni dopravu. Nesouhlasim a povazuji
za skandalni, jakym zplsobem je hodnocen a podcenovan negativni vliv na zivotni prostiedi, zejména
vliv hluku, kdy jiz nyni hluk z délnice je nesnesitelny (obavam se, piipadnou realizaci spojky
zde vznikne nefesitelna situace jako naptiklad na Spotilové, kdy kamionova dopravy svedend na jizni
spojku ucinila Zivot lidi na sidlisti nesnesitelnym). Spojka nezlepsi dopravni obsluznost,
naopak prodlouzi dojezdové vzdalenosti a svede transitni dopravu do této Casti, nehledé na to,
ze prioritou Prahy 1 StfedoCeského kraje je upfednostnéni vefejné dopravy pied
automobilovou/individualni. Projekt je presentovan jako vefejné prospé$nd stavba, ale neexistuje
zadna vetejna poptavka po této spojce, ani neexistuje zadna diskuse ve vefejném prostoru. Spojka
je v rozporu s prioritami a strategickym planem Prahy, zejména v oblasti preference hromadné
dopravy, dale téz s planem vytvoteni zeleného pasu kolem Prahy. Postaveni spojky umozni rozsahlou
developerskou vystavbu na okolnich polich (jako by hal na urodné labské nivé nebylo jiz dost),
a to v masovém méfitku, kdy hrozi dalsi zabory zemédélské pudu, navic logicky vzroste dopravni
zatizenost v disledku novych staveb. Zvefejnéné ohlaSeni tyto oCekavané nartisty dopravy ignoruje,
dokonce pocita s poklesem dopravy! Analyza dopadl je podle mého nazoru proto manipulativni,
podceniuje negativni dopady na zivotni prostfedi. Prioritou Prahy i StiedoCeského kraje by meéla
byt dostavba okruhu, nikoli tyto dopravné margindlni stavby, které patrn€ jsou v nevefejném zajmu

~~~~~

lidi.

Hygienickd stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze €. j.: HSHMP 28124/2019

Po zhodnoceni souladu dokumentace ptedlozen¢ho zameéru s pozadavky ptfedpisti v oblasti ochrany
vetejného zdravi vydava organ ochrany vetejného zdravi v Praze toto vyjadi‘eni:

HSHMP pozaduje podrobit zimér dalS§imu posuzovani podle zikona ¢&. 100/2001 Sb.
V navazujicich stupnich posuzovani zameéru je nutné:

1) Vyfesit navrh zalenéni nové pozemni komunikace Klanovicka spojka do piislusné kategorie.
V ptipadé¢ zaclenéni ¢asti komunikace do III. tfidy, tento Gsek presné definovat a posoudit vliv tohoto
useku z hlediska rozdilnych hygienickych limitt pro hluk z provozu na pozemnich komunikacich.
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2) Zpracovat vyhodnoceni i pro variantu naplnéni tGzemniho planu hl. m. Prahy (zejména
v MUK Beranka navazujici Hornopo&ernicka spojka a moznymi organizaénimi opatienimi vzhledem
k tranzitni dopravé v oblasti MC Praha - Horni Pogernice).

3) Pokud budou protihlukové stény uvazovany jako nahrada stavajiciho oploceni u obytné zastavby,
je nutno dolozit feSeni pro piipad nesouhlasu vlastnikd pozemkd.

Oteviené forum ob&ant Sestajovic ze dne 25. 6 2019 &. i.: 086543/2019/KUSK

Na zaklad¢ posouzeni zvefejnéné dokumentace mame za to, ze realizace zaméru ,,Klanovicka spojka"
bude mit vliv na zivotni prostfedi a mél by byt posuzovan podle zadkona o posuzovani vlivl na Zivotni
prostfedi. Soucasné v této souvislosti pozadujeme:

- respektovani/zohlednéni tras biokoridorti zvere; souvisejici prace Casovat tak, aby byla respektovana
doba hnizdéni a kladeni a vyvadéni mlad’at;

- instalaci pachovych ohradnikd v mistech mimo ptilehlou zastavbu;

- vysazeni Sirokych past izolacni zelen¢ podél télesa komunikace;

- povrch komunikace z materiali tltumicich hluk;

- realizaci dal§ich protihlukovych opatieni (dle hlukové studie);

- v maximalni mozné mife eliminovat zdbor zemédélské ptdy, kterd poziva ochrany (1. a 2. tfida);

- zachovani cyklostezky, respektive propojeni mezi Klanovicemi/Sestajovicemi a Hornimi
Pocernicemi, véetné moznosti napojeni na cyklostezku do Zelence v lokalité¢ Beranka;

- po dobu vystavby pozadujeme zachovani stavajiciho premosténi komunikace DI 1 pro cyklostezku,
ktera m.j. slouzi k dopravé déti do Skolskych zafizeni v Hornich Pocernicich, toto odstranit teprve
po vybudovani nového pfemosténi véetné cyklotrasy.

Soucasné zadame, abychom byli informovani o vSech zahajovanych souvisejicich fizenich,

Komentar Krajského urradu Stiredoceského Kraje:

Dle § 70 odst. 2 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny se pravo obcanskych sdruZeni,
pozadovat u prislusnych orgami statni spravy, aby bylo predem informoviano o vsech zamyslenych
zdsazich a zahajovanych spravnich rizenich, pri nichz mohou byt dotceny zajmy ochrany prirody
a krajiny chranéné podle tohoto zdkona, nevztahuje na ¥izeni navazujici na posuzovani vivii
na zivotni prostredi podle § 3 pism. g) zakona 100/2001 Sb., o posuzovani viivii na Zivotni prostredi.

Proces EIA je procesem verejnym, a vSechny dokumenty jsou zveiejtiovany jak na urednich deskach
prislusnych  uzemné  samospravnych  celkii, tak na  informacnim  portalu  CENIA
http://www.cenia.cz/eia, pod kodem STC2221.

Uijezd nad Lesy: krajina pro Zivot, z. s. ze dne 26. 6. 2019 &. j.: 087910/2019/KUSK

Zadame o posouzeni zaméru dle zdkona o posuzovani vliv na zivotni prostiedi a zahrnuti
do posuzovani i oblast Ujezda nad Lesy a to zejména s ohledem na mozné zhorseni zivotniho prostiedi
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souvisejici se zvysenim dopravni zatéze v Ujezdé nad Lesy, zejména hlukovych a prachovych dopadi
na obyvatele.

Zaroven zadame o stanoveni zmén dopravnich toki v Ujezd€ na Lesy v souvislosti s realizaci zaméru
»Klanovicka spojka®, a to pfed a po dostavbé obchvatu I/12.

Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostiedi, ¢. j.: MHMP 1279813/2019

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy vydava pro ucely fizeni dle zakona ke shora
uvedené akci vyjadieni dotéenych organti:

1. Z hlediska ochrany zemédélského pudniho fondu:

Bude nutné zazadat o odnéti zemédélské pudy ze zeméd€lského ptidniho fondu a v ramci stavby
hospodéarné nakladat se svrchni humoézni vrstvou pidy (ornici). Je nutné zajistit si dopiedu navrh
vyuziti ornice na zlepSeni okolnich zemédé€lskych pozemki.

2. Z hlediska lesii a lesniho hospoddistvi:
Néami chranéné zajmy nejsou dotceny.
3. Z hlediska nakladani s odpady:

Obsahem tohoto posouzeni je stavba Klanovické spojky, kterda by méla spolu s navazujicimi
komunikacemi vyznamné odleh¢it mistnim komunikacim zejména v Hornich Pocernicich
a v Sestajovicich a svést tranzitni dopravu na blizkou dalnici.

Pro naklddani s odpady je ve fazi vystavby i provozu rozhodujici diisledné t¥idéni vSech vznikajicich
odpadl a zejména zajisténi jejich celného vyuziti v souladu s § 9a — Hierarchie zplsobd nakladani
s odpady — zakona ¢. 185/2001 Sb., zdkona o odpadech.

Upozoriujeme, Ze v souladu s § 12 zakona o odpadech vSechny odpady musi byt vzdy predavany
opravnénym osobam k jejich dalsimu vyuziti nebo k odstranéni nebo ke sbéru nebo k vykupu.

K ptedlozenému oznameni nemame dals$i pfipominky.
4. Z hlediska ochrany ovzdusi:

Predmétem oznameni je zamér vystavby komunikace (Klanovicka spojka) v celkové délce 2,48 km.
Navrhovany zamér je stavbou dopravniho charakteru ¢asove€ navazujici na vystavbu mimouroviiové
kiizovatky (MUK) Beranka (D11) a Hornopo&ernické spojky. Konkrétni ¢asovy harmonogram
stavebniho rozvoje neni stanoven.

Navrhovana komunikace je dle svého uspofadanim rozdélena na ¢ast extravilanovou (stani¢eni
ZU — 1,95) a intravilinovou (staniCeni 1,95 — KU). Zalitek je v misté okruzni kiizovatky
MUK Beranka a konec v mist& pfipojeni k ulici Slavétinské, respektive Revoluéni na pomezi Klanovic
a Sestajovic. Stavba bude zasahovat na tizemi hl. m. Prahy do k. 4. Horni Pogernice a Klanovice,
na uzemi Stfedodeského kraje pak do k. 1. Sestajovice u Prahy.

Dopravni intenzity v roce 2022 na Klanovické spojce jsou uvazovany v extravilanovém useku
8 700 voz/24 hod a podil nakladni dopravy bude 8,6 % a v intravilanovém tseku 6 300 voz/24 hod
s podilem nékladni dopravy 2,2 %.
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NavySeni dopravy na komunikaci Slavétinska v Klanovicich oproti varianté nulové v roce 2022
je 0 2 200 voz/24 hod, tj. 0 25 % a u nakladni dopravy o 20 voz/24 hod, tj. 0 5 %. Na komunikaci
Revoluéni v Sestajovicich oproti varianté nulové v roce 2022 je narast intenzity dopravy
0 500 voz/24 hod, tj. 0 5,7 % a u nékladni dopravy se o€ekava pokles o 50 voz/24 hod, tj. o sniZeni
podilu nakladni dopravy o 12,9 %. Navyseni dopravy na dalnici D11 po realizaci MUK Beranka
a na ni napojené komunikace (Klanovicka spojka a Hornopocernicka spojka) navysi dopravu na tiseku
déalnice smérem do Prahy oproti variant€ nulové v roce 2022 o 9 300 voz/24 hod, tj. o 15,3 %
a u nakladni dopravy o 50 voz/24 hod, tj. 0 0,4 %. Ve sméru na Hradec Kralové dojde k mirnému
poklesu po zprovoznéni MUK Beranka s navazujicimi komunikacemi o 900 voz/24 hod, tj. 0 1,5 %
a u ndkladni dopravy se jedna o sniZeni intenzity o 880 voz/24 hod, tj. 0 8,3 %.

Vyhodnoceni z hlediska ochrany ovzdu$i je provedeno pro dvé varianty smérového vedeni
komunikace. Z technického pohledu neni mezi variantami zdméru zadny podstatny rozdil. Jedna
se o stejnou navrhovou kategorii komunikace téméi stejné délky, se stejnym poctem a umisténim
ktizovatek. Zasadni rozdil spoc¢iva v umisténi komunikace vzhledem k soucasné a budouci zastavbé.
Zatimco varianta 2 (prosazovana hl. m. Prahou) klade diraz na méstskou podobu komunikace
v podob& blizké dne$nim sbémym komunikacim v Klanovicich a  Sestajovicich,
varianta 1 (prosazovana Sestajovicemi) je navrzena vice izolované a pozemkové
velkoryseji — obklopena izola¢nimi pasy s vegetaci a v zavéru trasy odsunuta od zastavby
v Sestajovicich s ponechanim ulice Trojmezni jako obsluzné komunikace ke stavajici zastavbé.

Modelové hodnoceni kvality ovzdu$i v posuzovaném uzemi bylo provedeno v pravidelné
trojuhelnikové siti referencnich bodl s krokem sit€ 200 m. Tato sit’ byla doplnéna o tzv. bufferové
body, tedy body rozmisténé ve vzdalenosti 25 metrd od vSech komunikaci, a to s krokem 50 metrq.
V modelovych vypocétech bylo zohlednéno i okoli posuzovaného zaméru, kde se projevi zmény
v intenzitach automobilové dopravy. Referenéni body pokryvaji plochu o rozloze cca 29 km?.
Vypocetni oblast byla zvolena tak, aby zahrnovala jak samotny zamér, tak i ptilehlé okoli, které mize
byt jeho provozem zasazeno. Do vypoctu bylo zahrnuto celkove 2 061 referen¢nich bodi.

Dle pétiletych priméra koncentraci zneéistujicich latek za obdobi 2013 — 2017 publikovanych CHMU
pro potieby zékona €. 201/2012 Sb., o ochran€ ovzdusi, jsou v uzemi splnény vSechny imisni limity,
ze kterych se vychazi pii hodnoceni kvality ovzdusi. Je piekrocen limit pouze pro primérné rocni
koncentrace benzo[a]pyrenu, k némuz se pouze ptihlizi (viz § 12 odst. 1 zadkona ¢. 201/2012 Sb.),
imisni limit je pfekrocen az o 50 %.

Z provedenych modelovych vypocti pro vyhledovy stav k roku 2022 (kde byl hodnocen piispévek
automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi priiméry koncentraci znecist'ujicich latek vyplyva,
ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) Ize o¢ekavat plnéni imisnich limitt pro kratkodobé i ro¢ni
koncentrace oxidu dusicitého, ro¢ni koncentrace benzenu a ro¢ni koncentrace suspendovanych castic
PM10. V nejbliz§im okoli dalnice D8 bylo vypocteno mozné piekroceni imisniho limitu pro denni
koncentrace castic PM10 a primérné rocni koncentrace castic PM2,5. Vzhledem ke zvySenym
pozadovym hodnotam jiz v souCasném stavu lze predpokladat pfekracovani imisniho limitu
pro prumérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu v celé vypoctové oblasti.

Uvedenim zaméru do provozu lze obecné oCekédvat nartist imisni zatéze v okoli Klanovické spojky,
Hornopocernické spojky a zapadni vétve dalnice D11. Naopak dojde k poklesu koncentraci podél
vychodni vétve dalnice D11, v oblasti Jiren.

Nejvyssi zmeény v imisni zatézi vlivem zdméru pro rok 2022 ¢ini (pokles /narast):

I[Hr oxid dusi¢ity: -0,5 pg.m>/+1,0 pg.m>
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[Hk oxid dusi¢ity: -4 ng.m>/+12 pg.m?
[Hr benzen: -0,005 pg.m>/+0,018 pg.m
[Hr ¢astice PM10: -0,8 ug.m>/ + 2,0 ug.m
IHd ¢astice PM10: -8 pg.m™ / +20 pg.m™
[Hr ¢astice PM2,5: -0,25 pg.m>/+ 0,55 pg.m>
IHr benzo[a]pyren: -0,02 ng.m> / + 0,03 ng.m™
Nejvyssi zmény v imisni zatézi v prostoru obytné zastavby pro rok 2022 pak €ini (pokles/narist):
IHr oxid dusig¢ity: -0,2 pg.m>/+0,3 pg.m
IHk oxid dusi¢ity: -2,5 pg.m>/+3,5 ug.m?
[Hr benzen: -0,003 pg.m> / +0,006 ug.m
I[Hr ¢astice PM10: -0,3 ug.m>/+ 0,5 pg.m
IHd ¢astice PM10: -5 ug.m™ / +5 pg.m
I[Hr ¢astice PM2,5: -0,10 pg.m>/+ 0,15 pg.m>
IHr benzo[a]pyren: -0,01 ng.m>/+ 0,01 ng.m™

V ptipadé usekd s poklesem intenzit dopravy tedy lze ocekavat snizeni produkce emisi, a tedy
1 ke snizeni piispévku dopravy k celkovym koncentracim znecist'ujicich latek v ovzdusi.

vvvvvv

dalnice D11 dojde k nardstu celkovych intenzit, av§ak u primarnich emisi lze predpokladat,
ze v budoucnu zde prevazi vliv obmény vozového parku a tedy lze spiSe ocCekavat celkové snizeni
emisi. U resuspenze dojde k narGstu této slozky, nejvice vSak o 6 %.

V zadné ¢asti obytné zastavby nebylo vypocteno piekroceni zadného ze sledovanych imisnich limitd
vlivem zaméru. V pfipad€ benzo[a]pyrenu je mozné ocekavat vyskyt nadlimitnich hodnot, obdobné

jako je tomu ve vychozim stavu.

Oddéleni ochrany ovzdusi OCP MHMP preferuje variantu ¢. 1, ktera je vedena v Gseku B ve vétsi
vzdalenosti od stavajici obytné zastavby. Ob€ navrzené varianty jsou vSak z hlediska vlivii na ovzdusi
akceptovatelné.

5. Z hlediska ochrany p¥irody a krajiny:

Z hlediska nami chranénych zajmt konstatujeme, ze bude nutné si zazadat o vyjimku ze zasahu
do biotopu zvlaste chranénych druhti — brouci rodu Brachinus (prskavci).

Jinak se jednd o stavbu v ramci agrocendz siln€¢ fragmentované suburbanni krajiny, kde jsou ptirodni
hodnoty krajiny téméf setfeny.

6. Z hlediska myslivosti:

Jelikoz predlozeny zdmér s nazvem ,,Klanovicka spojka™ prochazi honitbou Jirny 1., je v této véci
ptislusnym orgénem statni spravy myslivosti Méstsky ufad Brandys nad Labem — Stara Boleslav,
Odbor zivotniho prostiedi, se sidlem Ivana Olbrachta 59, 250 01 Brandys nad Labem.
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7. Z hlediska ochrany vod:

Oznameni zahijeni zjiStovaciho fizeni zaméru ,Klanovickd spojka® v k. u. Horni Pocernice,
Sestajovice u Prahy a Klanovice (zpracovatel oznameni: Ing. Michaela Vrdlovcova, ENVISYSTEM
s.r.0., U Nikolajky 15, 150 00 Praha 5, unor 2019) prezentuje navrh novostavby pozemni komunikace.
Tato komunikace je soudasti dopravniho feSeni zahrnujici MUK Beranka na 4. km dalnice
D11 a navazujici Hornopoéernickou spojku. Ugelem téchto staveb je dopravni odlehéeni mistnim
komunikacim zejména v Sestajovicich a Hornich Pogernicich, umoznéni rozvoje oblasti dle platnych
uzemnich pland a svedeni tranzitni dopravy na dalnici D11. Trasa komunikace, kterd je obsahem
zaméru, ma celkovou délku 2,48 km a je dle svého uspofddani rozdélena na ¢ast extravilanovou
(stani¢eni ZU — 1,95) a intravilanovou (stani¢eni 1,95 — KU). Stavba navaze na svém zadatku
na paprsek okruzni kiizovatky MUK Beranka (D11) a mistni komunikace Revoluéni ul. (Sestajovice)
a Slavétinska ul. (Klanovice) na svém konci.

Porovnavané aktivni varianty stavebniho zadméru se odliSuji zejména navrhem svého trasovani:
Varianta 1 (tzv. Sestajovicka varianta), Varianta 2 (tzv. Prazska varianta). Z technického pohledu neni
mezi variantami zaméru zadny podstatny rozdil. Jedna se o stejnou navrhovou kategorii komunikace
témert stejné délky, se stejnym pocétem a umisténim kiizovatek a srovnatelnymi finan¢nimi naklady.
Zasadni rozdil spoc¢iva v umisténi komunikace vzhledem k soucasné a budouci zastavbé. Komunikace
je z Casti uvazovana jako extravilanova, kde je odvodnéni zajisténo podélnymi otevienymi piikopy
s vyparem a zasaknutim do terénu, a z ¢asti jako intravildnova s napojenim na odvodnéni na systém
obecni kanalizace. Zatimco varianta 2 (prosazovana hl. m. Prahou) klade diraz na méstskou podobu
komunikace v podobé blizké dnesnim sbérnym komunikacim v Klanovicich a Sestajovicich, varianta
1 (prosazovana obci Sestajovice) je navrzena vice izolované, obklopena izolaénimi pasy s vegetaci
a v zavéru trasy odsunuta od zastavby v Sestajovicich s ponechanim ulice Trojmezni jako obsluzné
komunikace ke stavajici zastavbe.

Jednd se o uzemi bez pfirodnich objektti povrchové vody v podobé vyznamnych vodnich toki
a nadrzi.

Zajmové tizemi je povodim hornich tisekii téchto potoktl, z nichz nékteré zde prameni (Sestajovicky
p., Blatovsky p.), daldi izemim protéka (Jirensky potok). Zadny z uvedenych toki nekiizi
svym korytem trasu navrhovaného zaméru stavby ani neprotékd bezprostfednim izemim lokalizace
této stavby. Zajmové uzemi neni zranitelnou oblasti (dle natizeni vlady ¢. 103/2003 Sb.) a je citlivou
oblasti (dle nafizeni vlady ¢. 61/2003 Sb.). V zajmovém Uzemi se nachazeji pouze umélé vodni
nadrze. Jedna se o malé umélé nadrze (Casto pritocné) vybudované na mistnich vodote¢ich. Nadrze
maji pouze lokalni vyznam (chov ryb, protipozarni tcel, krajinaisky efekt).

Na k. 1. obce Sestajovice zasahuje II. vn&jsi ochranné pasmo vodniho zdroje Jirenska jimaci oblast.
Jsou zde umistény vrty (studny) — vyuzivané objekty podzemni vody. Uzemi mezi Sestajovicemi
a Jirny je oblast ¢aste¢n¢ zahrnuta do ochranného pasma vodniho zdroje I. stupné a zcéasti
do II. vnitiniho ochranného pasma pramenisté Jirny-HorouSany. Jedna se o pramenisté pitné vody
zasobujici okolni obce. Na k. u. Klanovice se nachazi vrty (studny) — evidované objekty podzemni
vody. Jsou umistény v pasmu podél severniho okraje zastavby obce a jsou uzivany pro soukromé
ucely. Pfimo v zajmovém tGzemi umisténi zdmeéru stavby se nenachdzeji zddné zdroje podzemni vody.

Vzhledem k odlehlosti vodnich tokd od trasy posuzovaného zaméru stavby neni uvazovano
se zausténim odvodnéni silnice do jejich koryt. Proto neexistuje moznost piimé¢ho ovlivnéni jakosti
vody zadného recipientu ani pro jednu z obou aktivnich variant. Vzhledem k tomu, Ze trasa silnice
v zadné z aktivnich variant posuzovaného zaméru nekfizi a ani neni v jiném prostorovém kontaktu
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s vodnimi toky z&jmového Uzemi, nemlze dojit k prostorovému ovlivnéni koryt téchto toki
od navrhované stavby.

Voda bude z plochy povrchu komunikace v duasledku ptfi¢ného sklonu komunikace odvadéna
do soubéznych nezpevnénych piikopti podél komunikace a zde zasakovana do terénu nebo v tsecich
napojeni v ZU a KU pravdépodobné napojena na systém dest'ové kanalizace.

Zpisob a mira vlivu na povrchové odtékajici vodu jsou shodné pro ob¢ varianty posuzovaného
stavebniho zaméru. Jednd se o déje s kratkou dobou trvani odpovidajici trvani srdzkové epizody
bez dalsiho erozivniho vlivu na polni pozemky v okoli nové komunikace.

Predpoklddana volna hladina podzemni vody je 4-8 m pod povrchem, mocnost zvodnéni cca 5-15 m.
Lze ocekavat bézna rizika ovlivnéni podzemni vody vyplyvajici z charakteru a prabéhu stavby.
I kdyZ neni stavba situovana v uzemi zvlastni ochrany vod, je budouci zhotovitel stavby povinen
dodrzovat bézné pozadavky a podminky pro provadéni stavebnich Cinnosti, za néz je v uvedeném
smyslu odpovédny. Trasa navrhované komunikace v pfipadé obou aktivnich variant kopiruje Giroven
terénu bez vyraznych zmén sklonu nivelety komunikace oproti sklonovym pomérim stavajiciho
uzemi. Proto se nepiedpokladéd ovlivnéni urovné hladiny podzemni vody naptiklad vyraznym terénnim
zatezem ani jednou z aktivnich variant.

Vliv na podzemni vodu se bude v obou posuzovanych variantach propagovat predevsim
prostfednictvim zasakovani srazkové vody s obsahem odplavovanych nebo rozpusténych piimési
v otevienych piikopech podél komunikace. S ohledem na ptedpokladanou standardni kontaminaci
odpovidajici vyznamu a intenzit¢ dopravy na nové komunikaci lze pfedpokladat nevyznamné
ovlivnéni jakosti podzemni vody béZnym provozem na této komunikaci.

Ve vlastnim Gzemi situovani zaméru se nenachazi zadné evidované zdroje podzemni vody pro pitné
ucely ani jejich ochranna pasma, které by mohly byt ovlivnény stavebnim zdmérem komunikace
a souvisejicich objektd. V §ir§im uzemi jsou podzemni vody odebirany pro soukromé ucely (severni
okraj zastavby Klanovice) nebo vodni zdroj Jirenské jimaci oblast (viz kap. C.2.2). Vliv na zasobovani
vodou se v dusledku ovlivnéni stavajiciho rezimu podzemni vody posuzovanym zamérem
nepiedpoklada.

Vliv zaméru v obou aktivnich variantach je hodnocen jako trvaly bez predpoklddaného vyznamného
negativniho ovlivnéni podzemni vody.

K ozndmeni zdméru nemame zasadnich ptipominek a projednavani zaméru v dalSich stupnich procesu
EIA nepozadujeme.

Toto vyjadieni je vydavéano dle § 154 zékona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

Vyjadieni vefejnosti, které zaslali R. F. ze dne 26. 6. 2019 ¢&. j.: 087959/2019/KUSK., E. H. ze dne
26.6.2019¢.1.: 087960/2019/KUSK

PRIPOMINKY

Pfipominka €. 1: omezeni jiz tak nedostacujiciho prostoru pro voln€ zijici zvifata.
Ptipominka ¢. 2: dalsi zabor orné pady.

Pfipominka €. 3: znecisténi ovzdusi.

Ptipominka €. 4: narist hluku.
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ZAVERY
Na zakladé uvedenych pfipominek vyplyvaji nésledujici zavéry:

Zamér ma vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi a lidské zdravi a celkové snizeni kvality
zivota lidi v okoli.

Nesmyslné rozsifovani silni¢ni sité pii vyhledu pouzivani sdilenych automobilti v blizké budoucnosti,
coz znamena rapidni snizeni poctu vozil na silnici.

NAVRH

Podatel navrhuje Krajskému uradu Stiedoceského kraje, odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi,
aby v zavéru zjist'ovaciho fizeni vyslovil,

Nesouhlasné stanovisko s vybudovanim Klanovické spojky zdivodu vyplyvajiciho vysoce
negativniho vlivu na Zivotni prostfedi a zivota lidi v okoli planované vystavby Klanovické spojky.

Vyjadfeni vefejnosti, které zaslala V. P. dne 26. 6. 2019 €. j.: 087978/2019/KUSK
II.

PRIPOMINKY

Vyjadfuji sviij nesouhlas s planovanym zameérem vystavby ,,Klanovické spojky" a to ani v jedné
navrhované varianté (Varianta 1 Sestajovicka, Varianta 2 Klanovickd), kterd je planovana
v bezprostiedni blizkosti mého bydlist¢ viz vySe. Dopravni stavba, kterd ma byt ptivadéem na dalnici
D11 piivede a navysi dopravni zatéZ ve stavajici obytné zéné Klanovic a Sestajovic v kiizeni ulic
Revoluéni, Slavétinska, Holekova, potazmo v zastavbé v zapadni &asti Klanovic/Sestajovice (okoli
ulic Uprkova). S tim souvisi navyseni hlukové a emisni zatéZe v oblasti.

Planované protihlukové stény, které v jedné z uvedenych variant maji byt vystavény misto naSeho
oploceni, znehodnoti bydleni nejen esteticky (zabrani vyhledu do krajiny), v letnich mésicich zvysi
teplotu mezi domem a sténou, tudiz pohyb déti na pozemku bude nemyslitelny; zabrani bezpe¢nému
vyjezdu zaparkovanych aut pfimo na komunikaci, potazmo pohybu osob a déti v bezprostiedni
blizkosti komunikace za protihlukovou sténou. Doposud mi nebylo nikde nabidnuto bezpecné
a smysluplné protipozarni feSeni a pfistup jednotek IZS k viladomim za protihlukovou sténou.
Domnivam se, ze protihlukovou sténou bude piistup zasahovych jednotek ztizen, ¢i ipln€ znemoznén.

Zastavbou volného uzemi na stavajici zemédélské piidé znemozni prichodnost krajinou, bude mit
negativni vliv na faunu a floru, kterd z toho izemi vymizi Gplné. Negativni dopady a kontaminace
pudy a spodnich vod po celé délce planované komunikace a bezprostfednim okoli neni v zadném
doposud vypracovaném dokumentu uvedena.

I11.
ZAVERY
Na zaklad¢ vyse uvedenych pfipominek vyplyvaji nasledujici zavery:

Planovana vystavba ,,Klanovické spojky" nepfinese pro stavajici tzemi zadné vyhody. Jeji vystavba
pouze umozni dal$i budouci preménu orné piidy na stavebni pozemky (na co jiz mnozi spekulanti
a developeti ¢ekaji) a v blizké dobé¢ dojde k masivni zastavbe celého izemi, coZ pfinese jen a jen dalsi
dopravu, zminovanou zatéz a zvysi naroky na infrastrukturu dotéenych obci a méstskych ¢asti.
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V.
NAVRH

Podatel navrhuje Krajskému uradu Stiedoceského kraje, odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi,
aby v zavéru zjistovaciho fizeni vyslovil a ptehodnotil zamér a smysl vystavby ,,Kldnovické spojky",
jeji dopady na krajinu a Zivot v dotcenych oblastech.

Rozsitené vyjadieni spolku Sestajovice pro Zivot, z. s. ze dne 26. 6. 2019 &. j.: 087985/2019/KUSK,
z n¢ho vychézejici vyjadieni Spoletenstvi pro dim Trojmezi 1208, Sestajovice ze dne 26. 6. 2019
¢. 1.: 087987/2019/KUSK., Parado Estates s.r.o. ze dne 26. 6 2019 ¢. j.: 088102/2019/KUSK, Klidné
Podernice, z. s. ze dne 27. 6. 2019 €. j.: 088536/2019/KUSK a vyjadieni verfejnosti od F. Ch. ze dne
25.6.2019 ¢&. j.: 086330/2019/KUSK, J. R. ze dne 26. 6 2019 ¢&. j.: 087961/2019/KUSK, J. L. ze dne
26. 6. 2019 ¢.j.: 087962/2019/KUSK, J. L ze dne 26. 6. 2019 ¢. j.: 087965/2019/KUSK, M. F. ze dne
26.6.2019 ¢.j.: 087986/2019/KUSK

II.
PRIPOMINKY
Pripominka €. 1: fadné posouzeni pozitivniho prinosu ziméru Klanovicka spojka

Oznameni na jedné stran¢ v kap. B.L.4. na str. 3 obecné uvazuje o tom, ze ,, MUK Beranka
na 4. kilometru dalnice D11... by méla spolu s navazujicimi komunikacemi vyznamné odlehcil mistnim
komunikacim zejména v Hornich Pocernicich a v Sestajovicich a svést tranzitni dopravu na blizkou
dalnici", a ze ,, [n]avazujicimi komunikacemi (privadeéci) jsou tzv. Hornopocernickda spojka
a Klanovicka spojka, Jejiz reseni Je obsahem tohoto posouzeni”. Toto ,odlehéeni” v§ak v oznadmeni
(i) neni piesnéji popsiano, natoZ posouzeno, a navic (ii) neni viibec specifikovano (rozliseno),
jakou mérou k nému prispéje Hornopocernicka spojka a jakou mérou Klanovicka spojka.
Na druhé strané pak oznameni v fadé kapitol uvadi a doklada, ze zamér, respektive jeho posuzované
varianty 1 a 2, budou mit konkrétni negativni vlivy spocivajici ve zhorSeni zivotniho prostiedi
a vefejného zdravi na fadé jinych mist v obci Sestajovice a v MC Praha-Klanovice, pfi¢emz tyto
negativni vlivy budou muset byt kompenzovany vystavbou preventivnich opatieni, zejména
protihlukovych clon.

e nova dopravni zatéz 6300 az 8700 vozidel denné na nové komunikaci Kldnovicka spojka na uzemi
MC Praha-Horni Po¢ernice, MC Praha-Klanovice a obce Sestajovice: ,, Dopravni intenzity v roce
2022 na Klanovické spojce Jsou uvazovany v extravilinovem useku 8700 voz/24 hod a podil
nakladni dopravy bude 8,6% a v intravilanovém useku 6300 voz/24 hod s podilem ndkladni
dopravy 2,2%/" (viz oznameni: kap. B. 1. 6. str. 16);

e navySeni dopravy na komunikaci Slavétinska v Klanovicich (o 25 %) a z€asti i na komunikaci
Revoluéni v Sestajovicich (0 5,7 %): ,, Navyseni dopravy na komunikaci Slavétinskd v Klanovicich
oproti varianté nulové v roce 2022 Je o 2200 voz/24 hod, tj. o 25 % a u nakladni dopravy to bude
0 20 voz/24 hod, tj. 0 5 %. Na komunikaci Revolucni v Sestajovicich oproti varianté nulové v roce
2022 je nariist intenzity dopravy p 500 voz/24 hod, tj. 0 5.7 % a u ndkladni dopravy se ocekava
pokles 0 50 voz/24. tj. o snizeni podilu ndakladni dopravy o 12,9 %. " (viz oznameni: kap. B. I 6.
str. 17; dale viz Ptiloha H. 1. ,, Dopravné inZenyrské podklady", kap. 4.2. ,, Rozdilovy kartogram",
obr. 2, str. 9);
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e nardst emisi zneciStujicich latek z dopravy u varianty 1 i varianty 2 zejména v ulicich Slavétinska
a Revoluéni (v tseku Zamecka - Klanovicka spojka) a dale v ulicich Podébradska (v tseku
Hornopocernicka spojka - Csl. armady) a Csl. armady (v useku Pod&bradska-smér sever)
-viz oznameni: tabulky 8.111.2. a B.IIL.3. na str. 18-19;

e nartst hluku a ptfekroceni hlukovych limitt v okoli nové komunikace Kldnovicka spojka v obou
variantich na zapadnim okraji Sestajovic, zejména v ulici Trojmezni, Uprkova, Slavétinska
a Revolucni. Tento narGst hluku bude muset byt kompenzovan vystavbou néakladnych
protihlukovych clon (viz oznameni: kap. B.I{1.4. str. 24; dale viz P¥iloha I-L2. ,, Akustickd studie":
Tab. 12, vypoctové body 21-25);

e narast hluku a piekrodeni hlukovych limitii na Slavétinské komunikaci v MC Praha - Klanovice:
yeee VUseku komunikace Slavétinska mezi ulicemi Smidarska a Riegrova dochazi u stavby
¢p. 962 k navyseni hlucnosti o 2,1 dB v nulové varianté v denni dobé a po realizaci Klanovické
spojky ve varianté Sestajovické az o 2,5 dB oproti akustické situaci v roce 2000. V tomto tiseku
tedy neni mozné v denni dobé priznat korekci pro SHZ" (kap. B.11i.4. str. 25 oznameni);

e nartst hluku na tchto mistech v obci Sestajovice a MC Praha - Klanovice: Sestajovice, Uprkova
VBI az VB4.; Sestajovice - Uprkova 1378 VB6 a Klanovice V Jezevéinach VB37; Klanovice,
Smidarskd, Podlibska VB14 a VB20; Klanovice - Slavétinskd, Riegrova VB21 a VB23
(kap. D.I.1.2. str. 75-77 oznameni)

Z oznameni vyplyva, Ze srovnanim variant VI a V2 zaméru na jedné stran¢ a nulové varianty
na stran¢ druhé vychazi nulova varianta V0 vyhodnéjSi nez varianty V1 a V2. (str. 132-133
Oznameni: Tab. E.3.1. Porovnani posuzovanych variant a predpokladanych viivii zaméru).
Dokumentace uvadi, v Rekapitulaci, ze ,,Vlivy na zivotni prostfedi ~ celkem" jsou:
varianta 0 - 84 bodi; varianta 1 - 80,5 bodi; varianta 2 - 78 bodi.

Timto varianty 1 a 2 nelze vyhodnotit jako nejvyhodnéjsi. Dirazné zadame, aby vliv Klanovické
spojky na zivotni prostfedi a zdravi obyvatel byl hodnocen z hlediska jeho jednozna¢ného ptinosu
a kritériem nebyla pouze akceptovatelnost vlivii a nevyznamnost zmén.

Pripominka €. 2: chybi posouzeni skute¢né relevantnich variant ziméru

V oznameni chybi posouzeni skute¢né relevantnich variant zaméru (srov. § 7 odst. 8 véta druha
zakona o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi). Ve své podstaté, tj. z materidlniho hlediska,
je invariantni, protoZe rozdily mezi variantou 1 (Sestajovickou variantou) a variantou 2 (PraZskou
variantou) jsou naprosto minimalni a ve své podstaté jen formalni. To ostatné potvrzuje i Krajsky arad
Stfedoceského kraje ve své informaci ze dne 22. 5. 2019 ¢. j. 065430/2019/KUSK: ,, Z hlediska
srovnani viivit na zZivotni prostiedi uvazovanych variant lze, s ohledem na obdobné technické reseni
a minimalni trasové obmeny, povazovat rozdily na minimalni."” Navic: z hlediska vécné logiky ochrany
vetejného zdravi obyvatel v dotcené prilehlé¢ zastavbé nedavaji varianty 1 a 2 smysl. Diky tomu
je smysluplnost oznameni z vécného hlediska pomérné¢ omezend. Skute¢né relevantni varianty
ve vztahu k posuzovanym variantim 1 a 2 jsou tyto:

Alternativni varianta 3, ktera by posoudila

a) vlivy z dopravy po vybudovani pripravovanych Kklicovych dopravnich staveb,
a sice (i) prelozZky silnice 1/12 jizné kolem Uval, Ujezda nad Lesy a Béchovic, (ii) pieloZky
silnice 11/101 (Ri¢any - Brandys nad Labem) a (iii) stavby PraZského okruhu DO - 511, dsek
Modletice - Béchovice. Tyto souvisejici dopravni stavby maji zmirnit narist dopravy nejen
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na Klianovické spojce, ale i na komunikacich Slavétinska a Revoluéni. Zejména pielozka silnice
I/12 by méla v budoucnu pifesmérovat c¢ast tranzitni dopravy ze sidlisté Rohoznik
v Ujezdé nad Lesy (MC Praha 21) a z obci na vychod od Prahy pies jizni okraj Uval
a Ujezda nad Lesy a pak dile do Béchovic a na Cerny Most, ¢imz by odklonila tuto tranzitni
dopravu pravé od Klanovic a Sestajovic, resp. od Klanovické spojky. Naopak: pokud by vystavba
Klanovické spojky ptredchazela vystavbé téchto dvou vyznamnych souvisejicich dopravnich staveb,
coz ostatné oznameni piedpokladd v kap. B.L.7. na str. 11 (dokonceni stavby v roce 2023),
do zna¢né miry by po dlouhou dobu nahrazovala chybéjici silni¢ni prelozky a Prazsky okruh. Pravé
uvedené zavéry potvrzuje Studie akce ,,Klanovicka spojka"”, zpracovand v lednu 2018 firmou
APIS, s.r.o. (Ateliér projektovani inzenyrskych staveb, s.r.o.). Privodni zprava k této studii
na str. 11 a 13 uvazovala jednak ,, kratkodoby horizont" (tj. stavbu Klanovické a Hornopocernické
spojky bez dostavby Méstského a Prazského okruhu, bez ptipadnych radidl a bez pielozek silnic
/12 a 1I/101) a jednak ,,dlouhodoby horizont” (tj. stavbu Klanovické a Hornopocernické spojky
s dostavbou Méstského a Prazského okruhu, pripadnych radial a prelozek silnic 1/12 a II/101).
A na str. 13 dospéla k tomuto klicovému zavéru: ,,Absolutni hodnoty na Klanovické spojce
ve vyhledu byly vycisleny na cca 7-9 tisic vozidel obousmerné v kratkodobém, nejvice nepriznivém
horizontu, v dlouhodobém vyhledu pak 5-7 tisic vozidel obousmerné, dle povolené rychlosti

a dalsich opatreni. Intenzity na prijezdu stavajicich komunikaci (Staroklanovicka, Slavétinska,
Revolucni) jsou v upraveném kratkodobém horizontu vyssi, v dlouhodobém vyhledu pak nizsi
nez soucasné intenzity automobilové dopravy. " Je v rozporu se ucelem posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi ve smyslu § 1 odst. 3 cit. zdkona, Ze oznameni tato zasadni zjiSténi opomnélo
a alternativni variantu 3 neposoudilo.

b) zaroven zamér Klanovické spojky viibec neposuzuje v dokumentaci H. 1 Dopravné inzenyrska
studie moznost vyuziti vefejné hromadné dopravy a tedy napojeni celého uzemi na Prazskou
integrovanou dopravu. Cely zdmér je v tomto ohledu v rozporu s prioritou izemniho planovani
hl. m. Prahy, cit. str. 1 ZUR Praha ,,6) Zajistit podminky pro rozvoj viech dopravnich systémi
nezbytnych pro fungovani mésta, prednostné pro rozvoj integrované verejné dopravy s potrebnym
presahem do Stredoceského kraje."”

Podle nazoru podatele je tieba v dokumentaci tuto alternativu doplnit, rozpracovat a posoudit,
nebot’ jde o variantu, jejichZ provedeni je ,iicelné a z technickych hledisek moZné'’ ve smyslu
§ 7 odst. 8 véta druha zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi.

Pripominka ¢. 3: chybi posouzeni kumulativnich vlivii se ziméry VRT, délnice D11 a vSech
planovanych i podminénych staveb

Oznameni v kap. B.L.4. na str. 3 vychazi z tohoto chybného ptedpokladu: , Kumulace s jinymi
vyznamnymi stavebnimi zdaméery nebo i zamery jiného charakteru v reSeném zdjmovém uzemi
se nepredpokladad.” Zajmové Gizemi je pfitom v oznameni vymezeno ve vykresu ¢. B.LL na str. 4.
Podle nazoru podatele z hlediska bodu 1.2. Prilohy €. 2 k zdkonu o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi miize byt projednavany zamér v kumulaci s jinymi zaméry, a to (i) jednak
s uvaZovanym zamérem na vystavbu vysokorychlostni trati (dile tézZ jen ,,VRT'') podle oddilu
5.2.6.1. Zasad tizemniho rozvoje hl. m. Prahy (dale téZ jen ,,ZUR hl. m. Prahy"), ktery vymezuje
koridor tizemni rezervy VRT Praha - Brno - hranice CR (Wien Bratislava), a (ii) jednak
s jiz realizovanymi zamérem dalnice D11. Koridor pro budouci vysokorychlostni trat’ i dalnice
D11 se nachazeji ve vzdalenosti piiblizné 700 m od obytné zistavby MC Praha-Klanovice,
resp. 850 m od obytné zastavby obce Sestajovice. Pfitom ozndmeni v kap. C. 3. na str. 64 zahrnuje
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hlukovou zat¢z z dalnice D11 mezi ,,[n]ejzavaznejsi environmentalni charakteristiky zdjmového
uzemi" (viz Tab. C.3.1.) a uvadi, Ze ,,/d]dlnice D1] je vyznamnym zdrojem hluku zejména v nocni
dobe"; v tomto sméru neni podstatné, ze hluk emitovany provozem dalnice
D11 sdm o sobé€ ,, neprekracuje v denni i nocni dobé za standardnich podminek hygienické limity"
(str. 64 oznameni). Oznameni diky tomu zcela pominulo posouzeni kumulativnich vlivi hluku a emisi
znecistyjicich latek ze tfi vyznamnych zaméri v zajmovém uzemi - Klanovickad spojka, dalnice
D11 a VRT - na nedalekou obytnou zastavbu MC Praha-Klanovice a obce Sestajovice. Oznameni
je v tomto sméru v rozporu s body B. 4., D.1. a D2. Prilohy ¢. 3 zakona o posuzovani vlivll na zivotni
prostfedi. Pozadujeme vyhodnoceni kumulativnich vlivli s t€émi stavbami, pro které to bude relevantni,
a to také v dil¢ich studiich (rozptylové, hlukové, hodnoceni zdravotnich rizik, pfip. dalsich).

Piipominka €. 4: chybi posouzeni kumulativnich vlivii se zamérem na rozsahlou vystavbu
na uzemi MC Praha-Klanovice, obce Sestajovice a MC Praha-Horni Pocernice

Oznameni v kap. B. 1.4 1 na str. 3 uvadi; ,, Toto uzemi se vyznacuje dlouhodobou stavebni cinnosti,
a to jednak vystavbou novych obytnych ctvrti skladajicich se z rodinnych a bytovych domu
a jednak priumyslovych arealii, které vznikaji zejména podél dalnice D11 a D10 a na né navazujicich
komunikaci. ZvySovdani poctu obyvatel a pohybu zbozi s sebou zdkonité prindsi zvySené ndroky
na podobu a kapacitu komunikaci. Stavajici paterni  komunikacni sit v soucasné dobé
a B.L5. na str. 5 uvadi; ,,Na kat. Hornich Pocernic

je jiz nevyhovujici a je treba ji doplnit. "
a Sestajovic je dle tizemnich planii pocitino s vyznamnou vystavbou, kterd bez dokoncené
MUK Beranka a Klanovické spojky nebude realizovatelnd nebo zpusobi dalsi narist dopravy
v Klanovicich. Sestajovicich a v konecném disledku i Hornich Pocernicich. " Podobné uvadi
i Technicko-ekonomicka studie ,, Kldnovickd spojka”, zpracovana v lednu 2018 firmou APIS, s.r.o.
(Ateliér projektovani inzenyrskych staveb, s.r.o.), konkrétn¢ Privodni zprava k této studii na str. 32:
»V okoli Klanovické spojky je dle uzemnich planii i existujicich konkrétnich projekti planovana
rozsahla investicni i individualni vystavba, ktera bez Klanovické spojky - jako sberné komunikace
- neni v plném rozsahu mozna." Podle nazoru podatele je z téchto zjiSténi ziejmé, Ze tato ,,rozsahla
investicni i individudlni vystavba“, ktera ,,bez Klanovické spojky... neni v plném rozsahu moZna",
bude mit logicky kumulativni, pop¥ipadé i synergické vlivy se zamérem na vystavbu Klanovické
spojky, a to zejména v disledku dal§iho nartstu automobilové dopravy. Oznameni vsSak tyto
kumulativni, popfipadé synergické vlivy vibec neuvazuje, a tudiz ani neposuzuje - ackoli
jde nepochybné o ,, kumulaci jeho viivu s viivy jinych znamych zamérii (... uvazovanych)" ve smyslu
bodu 1.2. Ptilohy €. 2 k zdkonu o posuzovani vlivili na Zivotni prostfedi. Oznameni je v tomto sméru
v rozporu i s body B.4., D.1. a D2. Prilohy ¢. 3 k cit. zdkonu. Je zde tak zjevny ,,nesoulad" zatimco
dopravni studie tvrdi, ze bude probihat stagnace, hlukova studie a vlastni zamér hovoii o nariistu
pohybu dopravy. To bude nutné doplnit a posoudit v dokumentaci.

Pripominka ¢&. 5: oznameni ignoruje ZUR hl. m. Prahy a stiet ziméru s koridorem vizemni
rezervy pro VRT

Oznameni v oddilu B.L5. vibec nezmifiuje ZUR hl. m. Prahy, zejména kondor tizemni rezervy
pro vysokorychlostni trat’ podle oddilu 5.2.6.1. a grafické &asti ZUR hl. m. Prahy (viz Obrazek
¢. 1 a 2 nize). V oznameni ve vykresu B.LI. ,, Zdjmové tizemi"” na str. 4 neni kondor izemni rezervy
pro vysokorychlostni trat’ dokonce vibec zakreslen. Oznamenti je v tomto podstatném ohledu neuplné.
Pritom: zamér na vystavbu Klanovické spojky piimo protina vymezeny koridor izemni rezervy
pro vysokorychlostni trat’, ale ozniameni tento stfet mezi Klanovickou spojkou a uvedenym
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koridorem viibec (!) nefesi. Neni tedy vibec jasné, zda, jakym zplsobem a za jakych podminek
ma byt feSeno kiiZzeni komunikace s trati, tedy zda a co mat byt nadzemni, nebo podzemni. Ignorovani
této klicové otazky je zdlraznéno v oddilu B.L6. na str. 10, kde se vyslovné uvadi, ze ,,[o]bjekty
tunelti a mostu nejsou v trase navrzeny". Podle nazoru podatele je tak zdmér ve zjevném v rozporu
s oddilem 5.2.6.1. ZUR hl. m. Prahy a jim stanovenou podminkou: ,, stabilizace vyhledového iizemniho
rozsahu vysokorychlostni trati”. Podle § 36 odst. 1 stavebniho zakona: ,, V uzemni rezervé jsou
zakazany zmeny v uzemi ... které by mohly stanovené vyuziti podstatné ztizit nebo znemoznit." Ptitom
koridor izemni rezervy podle ZUR hl. m. Prahy je nadfazeny vii¢i izemnim plantim i vii¢i zdméru
na vystavbu Klanovické spojky (§ 36 odst. 5 a § 54 odst. 5 stavebniho zakona). ReSeni tohoto stietu
bude kazdopadné nutné doplnit a rozpracovat v dokumentaci. Lze se v§ak domnivat, Ze zamér
je diky stietu s koridorem pro uvedenou tizemni rezervu zcela nerealizovatelny.

Obrizek & 1 - vyFez z grafické &asti ZUR hl. m. Prahy, vymezujici koridor vizemni rezervy
pro VRT:
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Obrazek ¢. 2 - kfiZeni zaméru Klanovické spojky se zamérem VRT (Zdroj: Prehledna situace
se zakresem variant na podkladu uzemnich plant - TES, 2018)
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Piipominka €. 6: rozpor zaméru s platnym uzemnim plianem obce Sestajovice

a) ZAmér v trase useki B2, D2 a E2 je v rozporu s platnym Uzemnim plinem obce Sestajovice.
Navic: platny Uzemni plan obce Sestajovice vibec (tzn. ani z&asti) nepiipousti tseky
D2 a E2 na tizemi obce Sestajovice. Oznameni v kap. B.I.5. na str. 5 je v tomto ohledu jednak
netplné a jednak chybné: ,,... usek D2 svym priblizenim k zdstavbé (obce Sestajovice - pozn.
podatele) nerespektuje pozadavek zelené podél této komunikace dle UPD", viz cit. strana
41 UP obce Sestajovice "Podminky prostorového usporddani komunikacniho propojeni ddlnice
D11 se silnici 111/33310 podél noveé budované komunikace oboustranny pas doprovodné zelené
s minimalni $irkou 30 m. Nejde (jen) o pozadavek zeleng, ale viibec o umisténi télesa komunikace.

b) Dopravné inZenyrské podklady (pfiloha ¢. H. 1 dokumentace) nepocitaji s podminkou vybudovani
Klanovické spojky za predpokladu ptedchoziho zprovoznéni pirelozky n/101, coz patii mezi
..Podminky vyuziti izemi Komunikacniho propojeni dalnice D11 se silnici 111/33310" dle platného
UP obce Sestajovice.

Piipominka €. 7: rozpor zaméru s platnym izemnim planem hl. m. Prahy

Oznameni v kap. B.L.5. na str. 5 vychazi z tohoto chybného predpokladu: ,, Polyfunkcni vuzemi typu
OV-A, SV-B (podle platného Uzemniho planu sidelniho tutvaru hlavniho mésta Prahy - pozn.
podatele)... umisténi téfo komunikace umoziuji. ". Podle nazoru podatele je zamér v rozporu
s regulativy stanovenymi pro plochy OV i SV, které jsou vymezeny v platném Uzemnim plianu
sidelniho uitvaru hlavniho mésta Prahy na severnim okraji MC Praha-Klinovice (viz Obrazek
¢. 3 nize)

Obriazek & 3 - vyiez z grafické ¢asti platného Uzemniho plinu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy,
vymezujici plochy OV-A a SV-B na severnim okraji MC Praha-Klanovice:

VYKRESY (ZEMNIHO PLANU HL.M. PRAMY | e
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Plocha OV je ,,vSeobecné obytnd". Plocha SV je , vSeobecné smisena". Regulativy stanovené
pro plochy OV a SV v ramci ,,pripustného vyuziti" shodn¢ dovoluji umisténi ,,vozidlovych
komunikaci" jen ,v nezbytné nutném rozsahu", tzn. jen v rozsahu, ktery je nezbytné¢ nutny
pro naplnéni funkce dané plochy na tzemi MC Praha-Klénovice. V piipadé zaméru na vystavbu
Klanovické spojky vSak jde o tranzitni komunikaci nadkrajského vyznamu, jejiz ucel zdaleka
prekraduje naplnéni funkci danych plochy OV-A a SV-B na tizemi MC Praha-Klanovice,
protoze jejim ucelem je ,,vyznamné odlehcit mistnim komunikacim zejména v Hornich Pocernicich
a v Sestajovicich a svést tranzitni dopravu na blizkou dalnici" (str. 3 oznameni), respektive to,
7e ,,[n]a kat. vizemi Hornich Pocernic a Sestajovic Je dle tizemnich planii pocitino s vyznamnou
vystavbou, kterd bez dokoncené MUK Beranka a Kldnovické spojky nebude realizovatelnd
nebo zpiisobi dalsi nariist dopravy v Klanovicich, Sestajovicich a v konecném diisledku i Hornich
Pocernicich" (str. 5 oznameni). Regulativy stanovené pro plochu OV v rdmci ,, podminéné pripustného
vyuziti" pak dovoluji umisténi ,, vozidlovych komunikaci” jen za podminky, Ze ,,nedojde ke snizeni
kvality prostiedi a pohody bydleni". Regulativy stanovené pro plochu SV v ramci ,, podminéné
pripustného vyuziti" pak dovoluji umisténi ,, vozidlovych komunikaci” jen za podminky, ze ,, nedojde

k znehodnoceni nebo ohrozeni vyuzitelnosti dotcenych pozemkir ". Ani jedna z téchto podminek
v pripad€ zaméru Klanovické spojky coby tranzitni komunikace nadkrajského vyznamu ptirozené neni

splnéna. VSechny vyse uvedené nedostatky bude nutné doplnit, dopracovat a zohlednit v dokumentaci.

Pripominka €. 8: oznameni vychazi z nechvaleného znéni izemniho planu hl. m. Prahy

Oznameni je v rozporu splatnou zakonnou upravou, pokud v kap. B.1.5. na str. 5 hypoteticky operuje
se znénim Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy podle zmény & Z2871/00, ohlednd
které zatim bylo schvaleno pouze zadani. To bude nutné v dokumentaci napravit.

Piipominka €. 9: narist emisi zneciSt’ujicich latek v celém dotéeném vizemi

Z udaju v kap. B.IIL.1. na str. 18-19 v tabulkach B.IIL.1, B.III.2 a B.IIL3. plyne, Ze u emisi
znedistujicich latek dojde v roce 2022 ve stavu s obéma zaméry (Sestajovicka varianta (VI) a Prazska
varianta (V2) oproti stavu bez zaméri k celkovému nariastu emisi. Vyjimkou je pouze
benzo(a)pyren, jehoz emisni pokles neni vysvétlen (viz bod IIId). Pozadujeme jednoznacné dolozit
pozitivni ptinos Klanovické spojky na kvalitu ovzdusi v dotcenych katastralnich uzemich.

Pripominka €. 10: problémové FeSeni protihlukovych opatieni

a) Nejasné zachovani rozhledu pii pouziti protihlukovych clon (PHC), a to na kiizovatce s ulici
Trojmezni a v misté napojeni nové komunikace na stavajici komunikacni sit komunikaci
Slavétinska/Revolucni. Pozadujeme o detailnéjsi technické feseni protihlukovych opatieni.

b) Chybi technické rozpracovani protihlukovych clon (PHC). Vypocty v dokumentu
H.1. Dopravné inzenyrské podklady neuvadéji, zda vypocet se zamérem Klanovické spojky
je s protihlukovymi opatfenymi nebo bez nich. Dale Dokument pocita s preruSovanymi vjezdy
k jednotlivym domtiim v ulici Trojmezni. Neni vSak z vypoctu zcela jasné, zda ptrerusovani PHC
nesnizuje jejich ucinnost. PoZzadujeme o vypracovani a piesné rozpracovani hlukovych map
s PHC a bez PHC.
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Piipominka €. 11: nevypovidajici srovnani a neurcité iidaje o koncentracich ¢astic PM10

Oznameni v kap. D.I.1.1. v ¢asti b) ,, Hodnoceni expozice a charakterizace rizika pro suspendované
castice PM10 a PM2,5" na str. 69 srovnava v ramci ,, Vysledkii modelovych vypocti prispévkii
suspendovanych castic PM10 a PM2,5" tyto ,,imisni prispevky k priimérnym dennim koncentracim
PMI10":

a) jednak ,, vwchozi stav bez viivu provozu rok 2022 - do 100 ug/m’ podél dalnice D11, do 20 ug/m’
ve vétsi vzdalenosti od dalnice D11, do 20 ug/m’ napojeni Klanovické spojky na D11 a

3

b) jednak ,,stav s provozem zaméru rok 2022 - obytna zastavba - do 5 ug/m’ "' okrajova cast Klanovic

a H. Pocernic, do I ug/m* " okrajova cast Sestajovic... "

Uvedené srovnani nema informacni a vypovidajici hodnotu ze dvou duvedi: Za prvé, oznameni
srovnava vychozi stav bez vlivu provozu zdméru na jedné strané a budouci stav s provozem
zaméru na druhé strané pro odli$na mista: stav bez provozu zaméru u dalnice D11, zatimco stav
s provozem zaméru u okrajovych &asti Klanovic, Hornich Pogernic a Sestajovic. Diky tomu nelze
porovnat, jaky bude v dasledku zaméru nariist koncentraci ¢astic PM10 na stejnych zkoumanych
mistech. Za druhé, oznameni uvadi udaje o koncentracich pro ,,okrajovou cast” Klanovic, Hornich
Pocernic a Sestajovic, coZ je zcela neur¢ité. To bude nutné v Dokumentaci doplnit a upfesnit.

Pripominka ¢. 12: chybi jisté vychozi podklady a presnéjsi odhady o navysSeni expozice hluku
v nejvice dotcenych lokalitach

Oznameni v kap. D.1.1.2. ,,Zdravotni rizika hluku v mimopracovnim prostredi" v oddilu ,, Hodnoceni
expozice a charakterizace rizika" na str. 78 uvadi: ,, Pro obyvatele nékterych hodnocenych lokalit
dojde realizaci zameru (v obou variantdach) k navyseni expozice hluku, ale toto navyseni nebude mit
za nasledek vyznamné zvyseni poctu obyvatel obtezovanych hlukem nebo rusenych hlukem z dopravy
ve spanku (zvySeni o 1 az 2 % obyvatel nejblizsich obytnych staveb). Vzhledem, k nejistotdm vychozich
podkladii a pouzitych vztahii expozice a ucinku nejde o exaktni vypocet, ale spise jen o orientacni

odhad a s ohledem i na vsechny uvedené nejistoty je mozné konstatovat, zZe riziko nepriznivych ucinkii
hluku bude i v techto lokalitach zanedbatelné" (podtrhl podatel). Podle nazoru podatele oznameni
nemiZe v odhadu expozice hluku, ktery je klicovym prvkem pro posouzeni vlivii na vefejné
zdravi, pracovat s ,,nejistymi vychozimi podklady" a jen s ,,orientacnim odhadem". A to zvlasté
pokud na str. 76-77 rozebira zvySeni procenta/poctu obyvatel rusenych ve spanku hlukem z dopravy
v téchto lokalitach: Sestajovice, Uprkova a Klanovice, V Jezev&inach; Klanovice, Smidarska,
Podlibska; Klanovice, Slavétinskd, Riegrova. Uvedené nejistoty a orientacni odhady bude nutné

v dokumentaci dolozit a konkretizovat jist€jSimi vychozimi podklady a piesnéjSimi odhady.

Pripominka €. 13: zlehovani vyznamu soucasné struktury Krajiny a razu krajiny pro uzemi
a vlivu stavby na podzemni vody

Oznameni v ¢asti C.1.1 na str. 29 "Shrnuti - Na zdkladé celkové hodnoceni krajinného razu
zasazeného zamérem lze konstatovat, zZe dotceny krajinny prostor nalezi k V. stupni ochrany
krajinného rdzu, coz znamend, ze jde o uzemi, kde krajinny raz neni dochovin, nebo je nutno
jej z jinych celospolecenskych hledisek zmenit. Ochrana je zde zbyteCnd a znamend to v praxi zcela
nezavislou tvorbu krajiny nove." Toto tvrzeni zlehCuje vyznam krajiny pro okoli. V uzemi narista
podil nestabilnich ploch, coz méa za nasledek naptfiklad omezeni reten¢ni schopnosti krajiny
nebo naruseni pfirozené protierozni a protipovodiiové ochrany. Zamér nezohlediiuje ochranu
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nezastavéného izemi, neminimalizuje zabory zemédélské ptuidy a nevytvari predpoklady pro ochranu,
zachovani a zvySovani ekologickych funkci krajiny.

To vie bude v rozporu se ZUR Praha, a to s prioritami kapitoly 1. Priority tizemniho planovani
hl. m. Prahy pro zaji§téni udrzitelného rozvoje uzemi, cit. " 4) Upiednostnit vyuZiti transformacnich
tzemi oproti rozvoji v dosud nezastavéném uzemi; 5) Zmirnit negativni viivy suburbanizace v prilehlé
casti Prazskeho regionu opatrenimi ve vnéjsim pasmu hl. m. Prahy. Navic v navrhu MPP hl. m. Prahy
je pro toto uzemi vymezena tato charakteristika: cit. ,,chrdnit a posilovat citovy charakter
nezastavitelné, stabilizované a produkéni lokality Horni Pocernice - Kldanovice se strukturou
zemédélské krajiny v roviné“. Zasahem do takto vymezené krajiny dojde k jeji fragmentaci,
zméné krajinného rdzu a k dalSimu zaboru zemédé€lského pidniho fondu. V tizemi se nachazeji
remizky a mensi pozemky, které mimo jiné slouzi pro zadrzovani vody. Zaroven je polni cesta
mezi ulicemi V3estarska (MC Praha Klanovice) a Béchovicka (obec Sestajovice) je v soudasnosti
vyuzivana jako verejny prostor pro rekreacni klidovou zénu obyvatel.

Zcela chybi posouzeni zaméru na podzemni vody v dotéeném tzemi.
II1.
ZAVERY
Na zakladé¢ vyse uvedenych ptipominek vyplyvaji nasledujici zavery:

1. V oznameni jsou obsazeny neptesné a neuplné udaje, predpoklady i odhady v natolik rozsahlé mite,
7e oznameni jako celek nelze povaZovat za dokumentaci o posuzovani vlivii zaméru na Zivotni
prostiedi v rozsahu zpracovani stanoveném v Ptiloze ¢. 4 k zdkonu o posuzovani vlivil na Zivotni
prostiedi.

2. Oznameni tudiZ neodpovida poZadavkam podle § 6 odst. 5 véta prvni cit. zakona.
3. Zamér ma vyznamny negativni vliv na Zivotni prosti‘edi a lidské zdravi.
Iv.
NAVRH

Podatel navrhuje Krajskému tGfadu StfedoCeského kraje, odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi,
aby v zavéru zjistovaciho fizeni vyslovil,

1. ze zamér ,Klanovickd spojka” wma vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi
a bude posuzovan podle zakona o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (§ 7 odst. 1 zakona
0 posuzovani vlivil na zZivotni prostiedi);

2. ze oznamovatel musi zpracovat dokumentaci podle prilohy ¢. 4 k zakonu o posuzovani vlivii
na Zivotni prosti‘edi;

3. Ze se oznamovateli navrhuje, aby v dokumentaci zpracoval téZ variantu feSeni ziméru podle
pFipominky ¢. 2 vySe, tj. alternativni variantu 3a, ktera by posoudila vlivy z dopravy po vybudovani
(i) prelozky silnice 1/12, (ii) ptelozky silnice 1I/101 a (iii) stavby Prazského okruhu DO - 511,
usek Modletice -Béchovice; a 3b, ktera by posoudila moznost vyuZiti vefejné hromadné dopravy.

4. ze oznamovatel musi ve zpracované dokumentaci upiesnit zejména nasledujici oblasti:

a) posoudit kumulativni vlivy zaméru se zaméry VRT, délnice D11 a vSech planovanych
i podminénych staveb a také jejich dil¢i studie (rozptylové, hlukové, hodnoceni zdravotnich rizik,
ptip. dalsich) (podle pfipominky €. 3 vyse);
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b) posoudit kumulativni (popiipadé¢ i synergické) vlivy se zamérem na rozsahlou investi¢ni
a individualni vystavbu na uzemi MC Praha-Klanovice, obce Sestajovice a MC Praha-Horni
Pocernice (podle pfipominky ¢. 4 vyse);

c¢) vyslovné zohlednit platné Zasady tizemniho rozvoje Stiedoceského kraje a posoudit stfet zdméru
s koridorem uzemni rezervy pro vysokorychlostni trat’ (podle pfipominky ¢. 5 vyse);

d) objektivné posoudit otazky rozporu zaméru (i) splatnym Uzemnim planem obce Sestajovice
a (ii) s platnym Uzemnim planem sidelniho utvaru hl. m. Prahy (podle ptipominek
¢. 6,7 a8 vyse),

e) posoudit pozitivni pfinos Klanovické spojky na kvalitu ovzdusi v dotéenych katastralnich
uzemich (podle pfipominky €. 9 vyse)

f) u varianty 2 (Prazské wvarianty), jakoz i u varianty 3a,b, doplnit technické feSeni,
které by zahrnovalo vystavbu protihlukovych clon po pravé (tj. jizni) stran¢ Klanovické spojky
v usecich D1 a E1 v km cca 2,3 - 2,466 (podle ptipominky ¢. 10);

g) doplnit udaje (odhady) o imisnich pfispévcich k primérmnym dennim koncentracim ¢asti
PM10 tak, aby $lo o udaje (odhady) na stejnych zkoumanych mistech v exponovanych castech
Klanovic a Sestajovic a déle tato mista piesné specifikovat - tzn. napravit nepiesnosti v oznameni
v kap. D.I.1.1. v ¢asti b) na str. 69 (podle ptipominky €. 11 vyse);

h) doplnit jist&jsi vychozi podklady a zptesnit odhady o navySeni expozic hluku v nejvice dotéenych
lokalitach: (i) Sestajovice, Uprkova, Klanovice, V Jezevéinach; (ii) Klanovice, Smidarska,
Podlibska; (iii) Klanovice, Slavétinsk4, Riegrova - tj. napravit nedostatky podkladt a odhadt
v oznameni v kap. D.1.1.2. na str. 78 (podle pfipominky ¢. 12 vyse)

i) posoudit vlivy zdméru na krajinny raz a na hydrologické¢ poméry s ohledem k zaméru pro dané
uzemi (podle pfipominky €. 13 vyse)

j) posoudit pozitivni ptfinos Klanovické spojky

k) doplnit konkrétni tidaje o emisich znecistujicich latek z dopravy téz pro ulici Trojmezni ve vSech
posuzovanych variantich — tzn. napravit neuplné udaje v oznameni v kap. B.III.1 na str. 18-19
v tabulkach B.I11.1, B.II1.2 a B.III.3

1) doplnit udaje o technickém feseni protihlukovych opatieni, jejich €innosti, bezpecnosti

Vyjadieni vefejnosti — vzor €. 6. které zaslali I. T. ze dne 26. 6. 2019 €. j.: 088045/2019/KUSK., A. T.
ze dne 26. 6.2019 ¢&. 3.: 088051/2019/KUSK

II.
PRIPOMINKY
Pfipominka €. 1:

Klanovicka spojka, kterd neimérné zvysi emise z dopravy, by méla tidajné spolu s navazujicimi
komunikacemi vyznamné odleh¢it mistnim komunikacim zejména v Hornich Pocernicich
a v Sestajovicich a svést tranzitni dopravu na blizkou dalnici.

Toto ,,odlehceni" v§ak v oznameni (i) neni pfesnéji popsano, natoZ posouzeno, a navic (ii) neni vitbec
specifikovano (rozliSeno), jakou mérou k nému prispéje Hornopocernicka spojka a jakou meérou
Klanovicka spojka.
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Na druhé stran€ pak oznameni v fad¢ kapitol uvadi a doklada, ze zamér, respektive jeho posuzované
varianty 1 a 2, budou mit konkrétni negativni vlivy spo¢ivajici ve zhorSeni Zivotniho prostiedi
a veiejného zdravi na fadé jinych mist v obci Sestajovice a v MC Praha - Klanovice. Emise
z dopravy se neskutecné zvysi.

Jiz dnes je u dob¢ rannich dopravnich Spicek problém ptejit ulici Slavétinska na misté se semaforem,
ktery je v obci Klanovice pouze jeden.

Ptipominka ¢. 2:

Planovana Klanovicka spojka zapfi¢ini enormni nartst hluku a prekroceni hlukovych limiti
v okoli nové komunikace Klanovicka spojka v obou variantach.

Domnivam se, ze zddnymi protihlukovymi clonami nelze pfedem zabrénit hlukovému zatizeni a tudiz
opét zhorseni Zivotnich podminek Cisté bytovych obci Klanovice a Sestajovice.

II1.
ZAVERY
Na zakladé€ vyse uvedenych ptipominek vyplyvaji nasledujici zavéry:

Odmitam, aby z diivodu neschopnosti postavit dalnici mezi Uvaly a Béchovicemi bylo provedeno
nahradni feSeni Klanovické spojky. Na rozdil od dalnice, ktera ma jiné parametry ochranného pasma,
Klanovicka spojka naruSi historickou bytovou zénu a vyznamné zhor$i Zivotni podminky
mistnich obyvatel.

V.
NAVRH

Podatel navrhuje Krajskému ufadu Stfedoceského kraje, odboru Zivotniho prostiedi a zemédé€lstvi,
aby v zavéru zjist'ovaciho fizeni vyslovil,

nesouhlasné vyjadreni

k zaméru Klanovické spojky

Utad MC Praha 20, Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy, ¢&. j.: MCP20 012138/2019/0ZPD/Bid

r wr

Rada méstské ¢asti Praha 20 trva na tom, aby byl zamér posuzovan dle zakona 100/2001 Sb.,
a aby byla dokumentace doplnéna a ptepracovana podle pfipominek, které jsou nedilnou soucasti
tohoto usneseni.

Pripominky k ozndmeni zaméru ,,Klinovicka spojka dle zakona ¢.100/2001
Sb. v platném znéni
Zpracovala RNDr. Alice Dvorska, Ph.D., 21. 6. 2019
L. Uvod

Predmétem hodnoceni vlivii podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi,
v platném znéni, je zamér ,Klanovickd spojka®“ (ddle jen Zamér). Oznamovatelem Zaméru
je prispévkova organizace Krajska sprava a udrzba silnic SttedoCeského kraje, se sidlem Zborovska
11, 150 21 Praha 5, IC 70891095. Zhotovitelem oznameni (dale jen Oznameni) je Envisystem, s. r. 0.,
se sidlem U Nikolajky 15, 150 00 Praha 5. Ptilohy Ozndmeni tvofi jednotlivé dil¢i studie, dokladova
Cast a grafické prilohy. Predlozené oznameni je dle § 6 uvedeného zakona v platném znéni
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dokumentaci o posuzovani vlivii navrhovaného Zaméru na zivotni prostfedi v rozsahu zpracovani
stanoveném piilohou €. 4 tohoto zakona.

Zameér ,Klanovicka spojka® je umistény na uzemi hl. m. Prahy a StfedocCeského kraje, k. 4. Horni
Po&ernice, Klanovice a Sestajovice u Prahy. Vystavba komunikace ,,Kldnovicka spojka® o délce
2,48km je planovana na roky 2022-2023.

II. Oznameni

Oznéameni bylo zpracovano v tinoru 2019. Pfipominky k nému jsou nasledujici:

a) Nazev Zaméru je ,Klanovicka spojka®, ,stavba navaize na svem zacatku na paprsek okruzni

kifizovatky MUK Beranka (D11) a mistni komunikace Revolucni ul. (Sestajovice) a Slavétinska ul.
(Klanovice) na svém konci (str. 3 Oznameni). Tato definice Zaméru tedy neobsahuje
Hornopocernickou spojku. Pfesto byly nekteré dil¢i odborné studie (rozptylova studie — viz bod
Illa, Dopravné inzenyrské podklady — dale DIP) zpracovany zaroven pro Klanovickou
a Hornopocernickou spojku a jejich zavéry prevzaty do textu Oznameni. Piikladem je konstatovani
na str. 81 Oznameni ohledné zmén primérnych roc¢nich koncentraci castic PM10: ,,Ndrust
koncentract byl vypocten podél Hornopocernicke spojky, Klanovické spojky a podél zapadni vétve
dalnice DI1. Nejvyssi narist lze ocekavat na urovni do 2,0 ug.m-3, a to v prostoru kiizeni
Klanovické a Hornopocernické spojky s dalnici DI11. Naopak pokles imisni zatéze byl vypocten
zejména podél vychodni vétve dalnice D11, a to nejvyse o 0,8 ug.m-3.“ Je napt. otazka,
jak by vypadala zména imisni situace na obou vétvich dalnice D11 v piipadé provedeni rozptylové
studie pouze pro Klanovickou spojku.

Pozadujeme vyjasnit, pro¢ bylo Ozndmeni z&asti zpracovano i pro Hornopocernickou spojku.
Zaroven pozadujeme zpracovat Oznameni v souladu s definici Zaméru pouze pro Klanovickou

spojku.

Oznameni Zaméru naopak postrada vyhodnoceni kumulativnich vlivli s dal§imi vyznamnymi
planovanymi dopravnimi stavbami (krom¢ Hornopocernické spojky) v zajmovém uzemi a také
jinymi nez dopravnimi zaméry. Na str. 3 Oznameni se piSe: ,,Navrhovany zamér je stavbou
dopravniho charakteru, u néhoz se spise nez kumulace s jinymi stavbami v daném tzemi
predpoklada casove navazujici vystavba souvisejici s dopravnim zamérem v podobé staveb
MUK Beranka (D11) a Hornopocernické spojky. Konkrétni casovy harmonogram stavebniho
rozvoje neni stanoven (...) Kumulace s jinymi vyznamnymi stavebnimi zaméry nebo i zaméry jiného
charakteru v reSeném zdajmovem uzemi se nepredpokladad.” Neni jasné, pro¢ ,,casove navazujici
vystavba* vylucuje kumulaci vlivu Zaméru na zivotni prostiedi s uvedenymi dal$imi zaméry
v zajmovém uzemi. Ve vzdalengj$im vyhledovém Casovém horizontu se predpoklada realizace
véech uvedenych staveb a v tento moment se budou jejich vlivy kumulovat. Ze nedojde k vystavbé
vSech téchto zamera v jeden ¢asovy okamzik neni pro hodnoceni kumulativnich vlivli rozhodujici.
Uvedena argumentace je tedy nerelevantni. Dale je tfeba uvést, Ze hodnoceni kumulativnich vlivi
lze provést nejen mezi zaméry stejného charakteru (v tomto pifipadé dopravnimi stavbami),
ale mezi zaméry rlznorodymi, a to i nékolik km od sebe vzdalenymi. Toto by se vSe mélo
promitnout i do dil¢ich studii (ptiloh) Ozndmeni (viz bod IlIb).!

Pozadujeme vypracovani seznamu vSech planovanych staveb situovanych az do vzdalenosti
jednotek km v okoli planovaného Zaméru, a to dle podklada pro proces EIA a jinych relevantnich

dokumentaci. Nasledné pozadujeme vyhodnoceni kumulativnich vlivi s témi stavbami,

pro které to bude relevantni, a to také v dil€ich studiich (rozptylové, hlukové, hodnoceni
zdravotnich rizik, pfip. dalSich).




strana 37 / 85

!Jako priklad lze wuvést zamér , Mercedes Benz After — Sales Logistics Center"
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_STC2101), kde bylo v ramci jedné z vypoctovych variant
rozptylové studie provedeno i zahrnuti emisi z dalSich planovanych provozii a staveb situovanych
ve vzddlenéjsim okoli zameru, i kdyz s viastnim zamérem pricinné nesouvisely a casto se jednalo
o jiné typy zameru (skladovaci a vyrobni haly, obalovna, papirna, mrazirna, prelozka silnice,
rozvoj bydleni a letisteé). TaktéZz nelze predpokladat, Ze vystavba vsech v tomto pripadé
uvazovanych zameéru se odehraje v exaktné stejném casovém horizontu, toto hledisko nebylo
pro hodnoceni kumulativnich viivii rozhodujici.

Na str. 3 Oznameni se Zamér zdavodiiuje takto: ,, MUK Beranka (...) by méla spolu s navazujicimi
komunikacemi vyznamné odlehcit mistnim komunikacim zejména v Hornich Pocernicich
a v Sestajovicich a svést tranzitni dopravu na blizkou dalnici. Navazujicimi komunikacemi
(privadeci) jsou tzv. Hornopocernicka spojka a Klanovicka spojka.” Zde hodnocenym Zamérem
je Klanovicka spojka. Dle obr. ¢. 4 v DIP (kartogram ptedpokladaného dopadu zprovoznéni
Hornopocernické a Klanovické spojky) dojde v ptipadé Klanovic k nartstu intenzity dopravy
na ulici Slavétinska o 2000 vozidel denné, v piipadé Sestajovic v jizni &asti ulice Revoluéni
o 1000 vozidel denné, v severni ¢asti ulice Revolu¢ni naopak k poklesu o 3000 vozidel denn€.
Tento tisek ulice Revolucni se vSak ¢astecné nachdzi mimo obytnou zastavbu. Pozitivni piinos
Klanovické spojky tedy v Zadném ptipadé neni jednoznacny. Dale z tabulek B.III.1-3
(str. 18-19 Oznameni, zpracovanych ale zaroven pro Hornopocernickou spojku) plyne, Ze u emisi
znecCistujicich latek dojde v roce 2022 ve stavu s obéma zaméry oproti stavu bez zaméru
k celkovému nardstu emisi. Vyjimkou je pouze benzo(a)pyren, jehoz emisni pokles neni vysvétlen
(viz bod II1d).

Pozadujeme jednoznaéné dolozit pozitivni piinos Klanovické spojky na dopravni zatiZzenost

a kvalitu ovzdusi v dotéenych katastralnich izemich.

d) Na str. 16 Oznameni se piSe, ze ,,dopravni intenzity v roce 2022 na Klanovické spojce jsou

uvazovany v extravilanovém useku 8700 voz/24 hod (...) a v intravilanové useku 6300 voz/24 hod.
Neni jasn¢, kam bude odvedeno rozdilovych 2400 voz/24 hod, v obr. ¢. 4 v DIP (kartogram
piedpokladaného dopadu zprovoznéni Hornopocernické a Klanovické spojky) tato informace neni
obsazena. Misto Klanovické spojky s prechodem extravildnového na intravilanovy tisek v soucasné
dobé¢ dle portalu mapy.cz ktizi pouze polni cesta.

PoZadujeme zpiesnéni rozkladu dopravy souvisejici s realizaci Zaméru v Dopravné inzenvrskych

podkladech a Oznameni.

Kapitola D.1.2 (Vlivy na ovzdusi a klima) zcela postrada popis vlivu Zameru na klima.
Kapitola je tedy netiplna.

Pozadujeme zpracovani vlivii Zaméru na klima dle Metodického vykladu k aplikaci vybranych
novych pojmi a pozadavkll zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi
a o zmén¢ nekterych souvisejicich zdkonil (zakon o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi), ve znéni

pozdgjsich predpisii a zejména ve znéni zakona &. 326/2017 Sb. (MZP, fijen 2017).

»VIiv na podzemni vodu se bude (...) propagovat predevsim prostiednictvim zasakovani srazkové
vody s obsahem odplavovanych nebo rozpusténych primési v otevienych prikopech podél
komunikace (...) Lze predpokladat nevyznamné ovlivneéni jakosti podzemni vody béznym provozem
na této komunikaci (...) V Sirsim tizemi jsou podzemni vody odebirany pro soukromé ucely (severni
okraj zdastavby Kldanovice)* (str. 89 Oznameni, kapitola D.1.4 Vlivy na podzemni a povrchové
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vody). Kapitola D.I.5 (Vlivy na ptdu) nefesi problematiku mozného znecisténi pid v okoli
komunikace ropnymi latkami a posypovymi chemikaliemi, je tedy neuplna.

Pozadujeme provadéni monitoringu kvality podzemnich vod (studni) a pad v okoli silniéni
komunikace v pravidelnych intervalech po realizaci Zaméru. Zaroven pozadujeme dopracovat

kapitolu D.L5.

g) Kapitola D.IV se zabyva opatfenimi k prevenci, vylouceni a snizeni negativnich vlivii Zaméru
na zivotni prostiedi.

- Kapitola D.IV.2 uvadi technicka opatfeni, kterymi je mozné minimalizovat negativni vlivy
navrhovaného Zaméru na Zzivotni prostiedi. Na str. 20 Oznameni se uvadi opatieni: ,,Pripadné
deponie vykopového materialu bude treba umistit v dostatecné vzdalenosti od obytné zdstavby,
aby byl minimalizovan jejich negativni viiv na obyvatelstvo (zejména prasnost)“, které vsak
v kapitole D.IV.2 neni obsazené. Dale zde chybi uvedeny i vyslovny zakaz paleni dfevni hmoty
z myceni stromil a kfovin pfi vystavbé a zakaz paleni jakychkoli rostlinnych zbytkd z Gdrzby
okoli komunikace.

Pozadujeme doplnéni zminénych opatieni do kapitoly D.IV.2.

- Na str. 109 Oznameni se uvadi opatieni: ,,Na zdkladé upresnéni technického reseni stavby
v dalsich stupnich projektové dokumentace navrhnout vysadbu kryci a izolacni zelené.” K tomu
je tteba podotknout, ze nevhodné provedené vysadby vegetacnich pasii nemusi ptinést pozitivni
efekt z hlediska Cistoty ovzdus$i. Naopak v nékterych piipadech se dokonce mize dostavit
opac¢ny efekt, kdy dojde ke kumulaci zne¢isténi a nartistu koncentraci. 2

Pozadujeme formulaci podminky na stanoveni vhodné podoby (Sife pasu, druhové slozeni,
vegetacni stupné) izolaéni zelen€ pomoci vypoctu dle Metodiky pro kvantifikaci efektu vysadeb
vegetacnich bariér na sniZeni koncentraci suspendovanych &astic (ATEM/MZP, &erven 2016).

-, Zamér je v kontaktu (...) a popripadé zasahuje do vymezeného lokadlniho prvku ekologické
stability na pozemkové parcele ¢. 4105/2 (¢ast) v k. u. Horni Pocernice. Jedna se o soubéh
s ucelovou komunikaci, jejiz doprovod je vymezeny jako lokdlni biokoridor nefunkcni L4/259
a ddle navazujici L4/260 (smérem ke k.ii. Sestajovice) (str. 35 Oznameni). Vy3si miru pfimého
zasahu do stejného lokalniho prvku ekologické stability ma zamér MUK Beranka, proto byla
pro jeho realizaci definovana specificka opatteni (viz str. 35 Oznamenti).

Pozadujeme doplnéni analogickych opatieni pro minimalizaci vlivu Zaméru na lokalni prvek
USES jako v piipadé MUK Beranka.

- V misté realizace Zaméru bylo zaznamendno hnizdéni nékolika druhti ptakt (str. 59-60
Oznamenti).

Pozadujeme zafazeni opatfeni ve smyslu kompenza¢ni vysadby hnizdni vegetace (v&asnd

vysadba nahradnich kefovych porostu).

2 Viz Metodika pro kvantifikaci efektu vysadeb vegetacnich bariér na sniZeni koncentraci

suspendovanych castic, ATEM/MZP, ¢erven 2016

h) ,.Intenzity dopravy (...) [byly] pro vyhledové stavy (2022) pocitany pomoci dopravniho makro/mezo-
modelu‘ (str. 113 Oznameni). Stavba Zaméru ale ma byt dokoncena v roce 2023 (str. 11 Oznamenti).

Pozadujeme provedeni vypoctu dopravnich intenzit v DIP pro rok dokonéeni stavby Zameéru (2023).
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I11. Rozptylova studie

Rozptylova studie (dale RS) pro posuzovany zdmér byla v lednu 2019 provedena modelem ATEM,

ktery je ve vyhlasce ¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referen¢nich metod pro imisni modelovani.
RS predstavuje pfilohu €. 30znameni. Konkrétni pfipominky k RS jsou tyto:

a)

b)

d)

,Cilem predlozené studie je vyhodnoceni viivu provozu zaméru na kvalitu ovzdusi. Predmétem
zameéru je planovand vystavba Klanovicke spojky. Jedna se o novostavbu komunikace, jejiz zacatek
se bude nachdzet v misté okruzni kiizovatky MUK Beranka a konec v misté pripojeni k ulici
Slavétinské, respektive Revolucni na pomezi Klanovic a Sestajovic.” (str. 27 RS). Vypodet viak
byl proveden i pro Hornopocernickou spojku.

Pozadujeme vyjasnit, pro¢ byla RS pocitana i pro Hornopocernickou spojku.

Na str. 25 RS se piSe, Ze ,,k datu dokonceni stavby Klanovické spojky se predpoklada dokonceni
a zprovoznéni stavby MUK Beranka, zkapacitnéni D11, propojeni s ulici Ve Zlibku a stavba
Hornopocernické spojky. Dlouhodoby casovy horizont navic zahrnuje kompletni dostavbu
Meéstského a Prazského okruhu, pripadnych radidl, preloZku silnice 1/12 a 1I/101.V kontextu bodl
ITa a IIb vySe je tieba konstatovat, Ze chybi zpracovani dvou jasné definovanych vypocetnich
variant RS, a to pro samotny Zamér (pouze Klanovicka spojka dle definice Zaméru, viz budila)
a pro kumulaci vlivu Zaméru se vSemi uvedenymi dopravnimi stavbami a dal$imi relevantnimi
zamery. Dale neni jasné, proC ,,je provedeno vyhodnoceni (...) vyhledového stavu pro casovy
horizont k roku 2022 (str. 4 RS), kdyz ma byt stavba dokonc¢ena v roce 2023 (str. 11 Oznameni).
Déle je tfeba upozornit, ze u podobnych staveb je relevantni provést vypocet také pro vzdalengjsi
Casové horizonty i s ohledem na vyvoj intenzit dopravy. * Neni piipustné, aby pouze na zakladé
teoretické uvahy o vyvoji situace do roku 2050 (str. 25-26 RS) bylo konstatovano, zZe ,,neni s velkou
pravdépodobnosti treba ocekavat prekracovani imisnich limitii v prostoru zdstavby vlivem zmén
v intenzitach dopravy a lze konstatovat, Ze imisni situaci to podstatné neovlivni. " Takovy zaver
je nepodloZzenym tvrzenim. Naopak vyhodnoceni stavajici kvality ovzdusi modelovym vypoctem
je celkem zbyte¢né, nebot ,,byl do vypoctu zahrnut pouze prispévek automobilové dopravy
ve vypoctové oblasti a ve vypoctech neni zohlednéno imisni pozadi.* Ptispévek automobilové
dopravy je navic uvazovan jen pro vybrané komunikace (viz DIP) a nikoli veSkerou silni¢ni sit’.
Pro zhodnoceni stévajici imisni situace je postatujici vyuzit podkladia CHMU.

Pozadujeme provedeni vypodtu rozptylové studie pro relevantni ¢asové horizonty a hodnoceni

kumulativnich vlivi. Zaroven pozadujeme vysttihat se nepodlozenych tvrzeni a zavéru.

Na str. 4 RS jsou uvedeny varianty vypoctu. Modelovy vypocet pro fazi vystavby Zaméru nebyl
provedeny, ackoli jiZ v minulosti pro podobné zaméry proveden byl* a navic je na str. 19 Oznameni
konstatovano, ze vystavba ,,bude vyznamné piisobit po casové omezenou dobu na své nejblizsi
okoli, tj. zejména na prilehlou zastavbu.” MP RS na str. 3-4 také pozaduje, ze ,podrobné
modelovani je provedeno pro vybrané relevantni latky, které mohou byt vypoustény do ovzdusi
v ramci realizace, provozu (...) hodnoceného zameéru.*

Pozadujeme provedeni rozptylové studie i pro fazi vystavby Zaméru véetné vyvolané dopravy.

RS pro proces posuzovani vlivu stavby na Zzivotni prostiedi by méla byt zpracovana
dle Metodického pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovani rozptylovych studii
podle § 32 odst. 1 pism. €) zadkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi (ddle MP RS). ° Tento pokyn
v podrobné mife popisuje pozadavky na nalezitosti RS, coz v kone¢ném dusledku zvySuje jeji
kvalitu a transparentnost. Zde diskutovana RS fadu pozadavki MP RS nereflektuje:
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- Kapitola 3.1 RS velmi kratce popisuje umisténi Zaméru a odkazuje na vykres 1.
Ten znazornuje rozloZeni referenénich (vypocetnich) bodi a je z n€j patrné umisténi Zameru.
MP RS vsak na str. 4 pozaduje ,,popis reSencho uzemi, ktery zahrnuje popis (...) umisténi
zdroje ve vztahu k obytné a jiné zastavbé a popis reliéfu (terénnich pomeériu) vuzemi. Mapové
podklady je treba oznacit legendou, méritkem, identifikaci souradného systemu
a vySkopisnymi udaji, ze kterych bude patrny relié¢f v okoli hodnoceného zaméru. Uvedena
Jje také informace o pouzitém digitalnim vyskopisu. “ Cést téchto udaji na vykrese 1 chybi.

Pozadujeme zpracovani popisu feSeného tUzemi, umisténi Zaméru a vykresu s mapou
dle MP RS.

- - Kapitola 3.2 RS obsahuje tdaje o zdrojich. Ohledné pouzitych dopravnich intenzit je na
str. 7 a 8 RS odkazovano na vykresy 34-37, ty vSak v RS obsazeny nejsou (poslednim
vykresem je €. 33). Celkova denni intenzita dopravy na vybranych komunikacich v riznych
¢asovych horizontech je uvedena v DIP, avSak ve vyhledovém stavu s Klanovickou
a Hornopocernickou spojkou dohromady. Neni jasné, nakolik jsou tedy DIP relevantnim
podkladem pro RS pro Zamér ,.Klanovickd spojka“. Navic MP RS pozaduje uvedeni
také udaji o intenzit€¢ dopravy v podobé maximalnich hodinovych pocti vozidel a pojezdd,
slozeni dle charakteristik vozidel (podil aut pouzivajicich vznétové nebo zdzehové motory,
pfipadné¢ emisni tfidy EURO) a informace o plynulosti dopravy. ,,Pro vypocty emisi
z automobilové dopravy byl pouzit model MEFA 13 (str. 7 RS). V textu RS nejsou uvedeny
zvolené hodnoty vstupnich parametrt modelu MEFA (uvazovana plynulost dopravy,

vytizenost nakladnich vozidel apod.). Pfi porovnani tabulky 2 (emise ve vychozim stavu
v roce 2022 bez Zaméru) s tabulkami 3 a 4 (emise v roce 2022 se Zamérem) neni jasné,
pro¢ suma emisi vSech uvaZovanych zneéistujicich latek mirné¢ stoupne,
pouze u benzo(a)pyrenu mirné klesne.

Pozadujeme doplnéni chybéjicich informaci o liniovych zdrojich a vysvétleni nejasnosti.

-V kapitole 3.3 RS (Meteorologické podklady) chybi dle pozadavkd MP RS uvedeni soufadnic
vétrnych riizic a zpiisobu jejich vypoctu.

PoZadujeme doplnéni chybéjicich informaci o meteorologickych podkladech.

-V kapitole 3.4 RS (Popis referencnich bodll) nejsou zvoleny specifické vypoctové body
tak, aby byly vyhodnoceny nejvétsi dopady zdroje na citlivé skupiny obyvatel

vvvvvv

Neni ani uvedena zvolena vyska vypocetnich bodi nad terénem.

PoZadujeme doplnéni chybéjicich referenénich bodu a informaci o nich.

- MP RS na str. 9 uvadi, ze ,,aplné vysledky budou pfiloZzeny ve formé textového souboru
na CD nebo jiném nosici dat.“ V RS neni uvedeno, kde se nachéazi tplné vysledky.

Pozadujeme doplnéni informace o umisténi uplnych vysledkt modelovani v tabelarni formé.

e) V textu RS (ani v kapitolach D.V a D.VI Oznameni) nejsou uvedeny limity pouzité metodiky
(nemoznost aplikace Gaussovskych modelii na situace inverzi a bezvétfi, nemoznost vypoctu
imisnich koncentraci v kafionech ulic apod.). Neuvedeni omezeni a nedostatkii modelu neumoziuje
kritické posouzeni vysledkti RS. Také nejsou kvantitativné uvedeny nejistoty vypoctenych imisnich
hodnot.
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Pozadujeme doplnéni kritického posouzeni vlastniho modelu i vysledku studie.

SPrikladem jsou RS pro zdamery ,,Silnicni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice DI*
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP472) a L/12 Béchovice - Uvaly
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP473), kde byly vypocty provedeny i pro vyhledové stavy
v roce 2040.

‘Prikladem jsou opét RS pro zaméry ,,Silnicni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice
DI1“a,l/l2 Béchovice — Uvaly “, kde byl také zhodnocen vliv stavebnich praci na kvalitu ovzdusi.

Viz vnitini sdéleni MZP, Odboru ochrany ovzdusi, k zahdjeni zjistovaciho Fizeni k zdméru
., Pokracovani v hornické cinnosti — 1. etapa Doly Bilina 2019-2035, ze dne 26. 1. 2017. Dostupné
na https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP471

Zavér

Zasadnim problémem celého Oznameni je, Ze ackoli se dle svého nazvu a definice Zaméru tyka
stavby Klanovické spojky, nékteré klicové dil¢i studie byly z nejasného divodu zpracovany
zaroven pro Klianovickou i Hornopocernickou spojku. Oznameni je diky tomu nekonzistentni.
Zavéry téchto diléich studii, a tedy i Oznameni, se proto netykaji samostatné Klanovické spojky
a radné nepopisuji jeji vliv na Zivotni prostiedi. Zaroveii povaZujeme za nepiipustné,
aby zjistovaci Fizeni ke Klanovické spojce bylo zaroveii podkladem ke zhodnoceni vlivi
Hornopocernické spojky na Zivotni prostiedi.

Oznameni Zaméru naopak postrddd vyhodnoceni kumulativnich vlivii s dalSimi vyznamnymi
planovanymi dopravnimi stavbami (krom¢ Hornopocernické spojky) v zajmovém uzemi a také jinymi
nez dopravnimi zaméry. Nekteré kapitoly Oznameni jsou netplné. Rozsah provedeni rozptylové studie
(vypocetni varianty, ¢asovy horizont pro vypocty) je v porovnani s témito studiemi zpracovanymi
pro podobné stavby v ramci procesu EIA zcela nedostateény. Rozptylova studie navic nereflektuje
fadu pozadavki ptislusného Metodického pokynu MZP, coZ sniZzuje jeji transparentnost a vypovidaci
schopnost.

Neni jednozna¢né doloZen pozitivni piinos Klanovické spojky na dopravni zatiZenost a kvalitu
ovzdu$i v dotéenych uzemich, kde je jiz dnes vyznamné prekraovan imisni limit
pro rakovinotvornou latku benzo(a)pyren: ,,Uvedenim zameru do provozu lze obecné ocekdavat
narist imisni zatéze v okoli Klanovické spojky, Hornopocernické spojky a zapadni vétve dalnice D1 1.
Naopak pokles koncentraci byl vypocten podél vychodni vétve dalnice DI1, v oblasti Jirny™
(str. 84 Oznameni). V pripadé hluku se dokonce zd4, Ze realizace Zaméru vytvori situaci méné
priznivou, neZ pokud by Ziamér realizovan nebyl: , Je ziejmé, Ze dopravni hlukova expozice
obyvatel na casti hodnoceného uzemi presahuje prahové hladiny pro obtezujici a rusivé ucinky hluku
jak ve stavu bez realizace zameéru, tak i s realizaci zaméru. Bez realizace zaméru je ale vice obyvatel
v uzemi bez jakychkoli rusivych ucinki.* (str. 75 Oznameni). V celkovém porovnani variant
Ziaméru vychazi nulova varianta vyhodnéjsi nez varianty aktivni (str. 132-133 Oznameni).

S ohledem na vyse uvedené Zadame, aby byl Zamér dale posuzovan dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpist a aby byla dokumentace doplnéna a piepracovana ve svétle vyse
uvedenych pripominek. Ziroven dirazné Zadiame, aby vliv Klanovické spojky na Zivotni
prostiedi a zdravi obyvatel byl hodnocen z hlediska jeho jednozna¢ného piinosu a kritériem
nebyla pouze akceptovatelnost vlivii a nevyznamnost zmén.
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Vyjadieni MC Praha 20 k zahajeni zji§ovaciho Fizeni ziméru ,,Klanovicka spojka“
v k. . Horni Po&ernice, Sestajovice u Prahy a Klanovice, &. j.: 065430/2019/KUSK
posuzovaného ve smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi,
v platném znéni.
V souladu s § 6 odst. 7 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi (dale
jen “zakon”) Vam zasilame k zaméru uvedenému vyse nasledujici vyjadieni:
Piipominky:

1) H1 DOPRAVNE INZENYRSKE PODKIL.ADY (DIP) :

DIP tvrdi, ze k nartistu dopravy nedojde, ale cela zbyla studie pak fikd v dané oblasti dochazi k rozvoji
a vystavbé, naristd doprava potfebujeme nové komunikace. Pokud tedy DIP tvrdi, ze doprava
v nejblizsich 5 letech nenaroste, pro¢ je pak potfeba nova komunikace?

* PoZadujeme vycisleni nové dopravy (dopravnich intenzit). Jakykoliv narist dopravy
je z hlediska ochrany hluku je zavazny, vzhledem k udajim v projektové dokumentaci,
kde se v nékterych mistech hraje jiz o desetiny dB.

Str. 4:

»V Praze se pocita priumeérny den (priumérny pracovni den — PPD pouze ze scitani v obdobich
s nejvyssi intenzitou v roce. Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke specifickym podminkam
Prahy — pri velmi vysokém automobilovem provozu je v Praze vhodnéjsi kapacitné posuzovat
i dimenzovat komunikace na tyto intenzity.

Na ostatnim uzemi statu se pocita prumerny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako rocni

vy

RPDI = PPD x 0,865

Z. toho vyplyva, Ze dopravni model_—_intenzita provozu je pocitana s vySSim dopravnim

zatizenim.
Str. 9:

Z rozdilového kartogramu vyplyva nové rozlozeni dopravy (,,Obr.4 - predpokladany dopad
zprovozneni HPS a KS*).

Tj. kde dojde ke zvySeni intenzity (¢ervend) lze olekavat i zvySeni hluku, kde dojde ke sniZeni
intenzity (modra) lze o¢ekavat sniZeni hluku.

Str. 10:

Z dalsich udaji (,, Tabulka ¢ 2 — dalsi DI udaje”) lze vycist, Ze intenzita provozu v noci klesa
pod 10% provozu ve dne (Pokles z 100% na 10% v rdamci intenzity predstavuje 10 dB.
A 10 dB je rozdil mezi dennim/nocnim limitem.) Kromé DI je podil nakladnich vozidel do 10%
(coz ma vliv naprF. na uplatinovani nizkohlucnych povrchii  pri  rychlostech 50 km/h,
kdy do 10 - 15% je toto opatieni vhodné uplatnitelné). Z primérné rychlosti Ize vycist, Ze na ulici
Nachodska po kiizeni s ulici Ve Zlibku i pravdépodobné diky vysoké intenzité je rychlost provozu nizsi
(tj. , zklidnéni* dopravy z hlediska rychlosti se vzhledem k intenzité provozu provedlo ,,samo*),
respektive totéz pro ulici Ve Zlibku smérem k D10. Naopak na Nachodské na hranici mésta je trvale
prekracovdana povolena rychlost v obci.

Ptilohy:
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Porovnanim ,,Priloha 2.1 - STAV A (2000)* a ptilohy ,,Priloha 2.2 - STAV B (2017) - soucasny stav*
z hlediska intenzit dopravy je ziejmé, Ze pro nékteré komunikace nelze v soucasné dobé uplatnit
institut SHZ (staré hlukové zatéze), jelikoZ doSlo k naristu hlucnosti o vice jak 2 dB. (Obecn¢
lze tici, Ze dvojndsobna intenzita provozu znamena + 3 dB.) Tj. toto plati pro D11 (rok 2000 — celkem
24 300 vozidel, rok 2017 — 53 400 vozidel), Ve Zlibku smér D10 (rok 2000 — celkem 4 200 vozidel,
rok 2017 — celkem 14 000 vozidel) Ve Zlibku smér D11 (rok 2000 — celkem 3 900 vozidel,
2017 — celkem 9 100 vozidel). V blizkosti hodnoty 2 dB se pohybuji pak: Nachodskd od ulice
Ve Zlibku k hranici obce (rok 2000 — celkem 9 500 vozidel, 2017 — celkem 15 200 vozidel,
tj. nartst cca o 60%) a ulice Slavétinskd po realizaci zdméru (rok 2000 — celkem 6 600 vozidel,
2022 — celkem 11 000 vozidel, tj. nartst cca o 66%).

« Zadame o doplnéni dokumentace v doloZeni souladu se zikonem, kde lze pouZit SHZ
a kde jiz nikoliv?

Z Piilohy 2.2 (rok 2017) a Ptilohy 2.3 (rok 2022) vyplyva, Ze v misté zaméru neni o¢ekavan Zadny
prirustek dopravy na ulici Slavétinska/Revoluéni. (Str. 8 ,,Zakladni principy jsou totozné s modelem
souCasného stavu. Ptfi konstrukci modelovych vypoéti pro vyhledové stavy se vychdzelo
z piedpokladil postupného naplitovani UP SU. P¥i tom se uvaZovalo s pievaZujici stagnaci dopravni
poptavky....“) — Toto mtize byt diskutabilni, Ze v misté zdméru v nejblizsich 5 letech viibec nenaroste
doprava, jelikoz obecné aut nam neustale piibyva a pokud se v dané oblasti stavi, bude i vyssi
poptavka. Neni tak v souladu s uvedenou informaci v oznameni zaméru ,, Toto uizemi se vyznacuje
dlouhodobou stavebni cCinnosti, a to jednak vystavbou novych obytnych CEtvrti skladajicich
se z rodinnych a bytovych domii a jednak priomyslovych aredlii, které vznikaji zejména podél dalnice
DIl a DI0 a na né navazujicich komunikaci. ZvySovani poctu obyvatel a pohybu zboZi
s sebou zdkonité prindsi zvySené ndroky na podobu a kapacitu komunikaci. Stavajici pdteini
komunikacni sit’ v soucasné dobé je jii nevyhovujici a je tieba ji doplnit.“ — str. 3 dokumentu
H 2 AKUSTICKA STUDIE respektive str. 3 dokumentu A-G_OZNAMENI_ZAMERU: ,,Vychodni
oblast hl. m. Prahy a jejich aglomeraci se vyznacuje dlouhodobou, vyznamnou stavebni ¢innosti
- v oblasti vznikaji celé nové ¢tvrté rodinnych a bytovych domi nebo prumyslovych objektii.
a kapacitu komunikaci. Stavajici pateini komunikacni sit’, ktera je jiZ v dne$ni dobé kapacitné
nevyhovujici, by méla tento trend vhodné dopliiovat.*

» V dokumentaci je tedy zjevny ..nesoulad* zatimco dopravni studie tvrdi, Ze bude probihat
stagnace, hlukova studie a vlastni zamér hovori o narustu pohybu dopravy.

* Pozadujeme vysvétleni tohoto nesouladu mezi DIP a Akustickou studii.

Dale z kartogramu je ziejmé, ze pii realizaci zameéru z kiizeni Klanovické spojky s ulicemi Vsestarska
a Béchovicka zde bude odbocovat vyznamné mnozstvi vozidel, cca tfetina.

2) H 2 AKUSTICKA STUDIE
Poznamky ke studii:

Str. 5

Literatura

Neni uveden ,,Metodicky navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi,
¢astka 11/2017%. DuleZita je nap¥. piiloha G ,,Vypo¢tové akustické studie, hodnoceni pro ucely
ochrany vetejného zdravi prred hlukem“
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(Dostupny zde:
https://www.khshk.cz/khsdata/hok/metodicky navod pro mereni_a hodnoceni hluku v_mimopra
covnim_prostredi.pdf)

., Metodicky navod MZ neni pravnim predpisem, neni zdvazny pro osoby mimo rezort zdravotnictvi.
Temto osobam se vSak doporucuje v pripadé porizovani podkladit pro rozhodovani OOVZ podle
MN postupovat. Pokud budou postupovat jinak, bude OOVZ zkoumat jejich postup a vysledky
z hlediska kompatibility s MN a vhodnosti pouziti pro ochranu verejného zdravi pied hlukem
v mimopracovaim  (Zivotnim) prostiedi. MN Ccasto cituji ve svych rozhodnutich i soudy,
které ho povazuji za spravny postup. “ Citace z ,, Odborného doporuceni pro mereni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi, brezen 2018 (Dostupny zde. http://hluk.nrl.cz/Content/files/Metodicke-
navody/odkom-nri2018-vI-0.pdf)

* Neni tedy z dokumentace jasné, zda bylo postupovano v souladu Metodickym navodem
Str. 34

., Hluk emitovany provozem na nové komunikaci Klanovicka spojka v chranéném venkovnim prostoru
staveb situovanych v okoli této komunikace nepiekroc¢i hygienicky limit pro limit pro hluk 7 dopravy
na dalnicich, silnicich 1. a Il. tFidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB a v nocni
dobe LAeq,8h = 50 dB.

* Hlukova studie nemiiZe prokazat prokazat nepiekrocCeni hygienickych limiti, to lze pouze
meérenim!

Str. 8

V ZAIMOVEM UZEMI BYLY UVAZOVANY NASLEDUJICI HYGIENICKE LIMITY: ... “

Zavazné stanoveni nejvysSSich pripustnych hodnot hluku pro chranény venkovni prostor
je opravnén provadét pouze prislu$ny organ ochrany verejného zdravi.

Str. 17
,,8.1 SESTAVENI VYPOCTOVEHO MODELU*

, Rychlost vozidel byla uvazovana dle maximalnich povolenych rychlosti na jednotlivych usecich
komunikaci, tj. na komunikacich v obcich 50 km/hod, na dalnici 130 km/hod pro osobni vozidla
a 80 km/hod pro ndkladni auta, v extravilinu na Klanovické spojce byla uvdzdana max. rychlost
70 km/hod a v intravilanu 50 km/hod. *

Volba max. rychlosti vychazi sice z navrhovych parametri uvedenych na str. 9:

Zakladni navrhové parametry pro extravildnovou ¢ast jsou uvazovany nasledujici:

Funkce urbanisticko-dopravni: B - sbérna komunikace
Povrch: zpevnény s asfaltovym krytem
Néavrhova kategorie: 59,5

Navrhova rychlost: 60 km/h

Smérodatna rychlost: 70 (60) km/h

Podélny sklon: 0,5-4,0%


http://hluk.nrl.cz/Content/files/Metodicke-navody/odkom-nrl2018-v1-
http://hluk.nrl.cz/Content/files/Metodicke-navody/odkom-nrl2018-v1-

strana 45 / 85

* JelikoZ jde o relativné rovnou pozemni komunikaci bez vyrazného vySkového prevySeni,
pak nebude-li rychlost omezena dopravni znackou, lze ocekavat rychlosti v ramci povoleného
limitu tj. 90 km/h. Rozdil 20 km/h v uvaZované rychlosti miZe znamenat narist hluku az o 2 dB,
coZ miiZe mit zasadni vliv na potirebna/navrZena protihlukova opatieni.

* Trvame na doplnéni dopravniho feSeni o konkrétni dopravni znacky, které zajisti omezeni
rychlosti v souladu s povolenym limitem.

Str. 19
»lab. 6: Body vypoctu*

Chybny popis bodu vypoétu 1, 2-4, 6 (Uvedeno: ,,Sestajovice 1549, Uprkova, Sestajovice 1379,
Uprkova, Sestajovice 1378, Uprkova “. Pfedpokladam, Ze by mélo byt Uprkova 1549, Klanovice.)

Str. 22

., V¥poctovy model byl overen na zakladé hodinového méreni hluku u Slavétinska — Revolucni.
V dobé zpracovani akustické studie a vhodné dobé méreni hluku z hlediska klimatickych podminek
byla po komunikaci Slavétinska /Revolucni vedena dlouhodobd objizdna trasa pro uzavienou
komunikaci I/12 v Béchovicich a dopravni intenzita se liSila od béiného provozu. Na zakladeé
konzultace s HS HMP bylo provedeno pouze kratkodobé méreni hluku. Méreni a jeho vysledky
byly pouzity k overeni vypoctového modelu.*

Neni uvedeno, jak byla tato kalibrace dale zpracovana, kdyZ dopravni intenzita se liSila
od béZného provozu. Tj. cemu odpovidaji hodnoty uvedené v ,,Tab. 9: Porovndni vysledku méieni
a vypoctu“.

« Zadame o vysvétleni, co tedy vlastné bylo porovnavano.

* Model se zadanymi intenzitami dle kartogramu primo s vysledky méreni, kde neodpovida
intenzita dopravy?

Str. 23
,,8.3 VYHODNOCENI VYSLEDKU VYPOCTU*

Pro hodnoceni Ize upozornit na platny dokument ,,Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi PRILOHA G Vypo¢tové akustické studie hodnoceni pro tiely ochrany
vetejného zdravi pred hlukem* kde je uvedeno:

2. Smyslem AKS (vypoctova akusticka studie zpracovana pro poti‘eby ochrany veiejného zdravi
pred hlukem) je odhad dusledki realizace projektovaného zaméru v tizemi, pripadné navrh
protihlukovych opatieni vedoucich obecné ke zlepSeni hlukové situace, pirednostné s cilem,
aby po realizaci ziméru nedoslo k prekroceni HL.

3. AKS slouzi jako informace o pripadnych kritickych bodech a rizicich, véetné zdravotnich,
pro investora, projektanta i OOVZ.

7. Pii hodnoceni vysledki AKS tedy nelze operovat s terminy, jako jsou ,prokazatelné
dodrZeni“ resp. ,prokazatelné prekroceni“. Organ ochrany verejného zdravi nemiiZe
podmirfiovat v ramci hygienického dozoru své stanovisko k AKS pozadavkem na prokazani
dodrZeni HL v ramci AKS, takové opravnéni ze zakona ¢. 258/2000 Sb. nevyplyva.

* Vysvétlivky k Tab. 10 uvadéji pojmy Piekroceni hygienického limitu, Hodnoty ekvivalentni
hladiny akustického tlaku nepi‘ekracujici hygienicky limit. V textu kapitoly jsou pak pouZiviany
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terminy ,,dochazi v chranéném venkovnim prostoru staveb k prekracovani hygienického limitu“
aj. coZ je v rozporu s vySe uvedenym poZadavkem.

« Zadame o vysvétleni tohoto nesouladu uvedeném v dokumentaci.
Str. 24, 25

, Tab. 10: Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech vypoctu (dB) v jednotlivych
posuzovanych stavech *

Ve svém popisu uvadi ,,Rok 2022 stav C1 — VO“. Pojem VO neni zaveden, pravdépodobné jde
o preklep, respektive nic se neodecita. Dale na str. 25 je uveden bod vypoctu ,,25 I a ,,26 1

* Jde pravdépodobné o pieklep.

Bod vypoctu 21 a 22 vykazuje pro stav bez zaméru Klanovické spojky nizsi hluk neZ s realizaci
zameéru, ouze pro variantu Prazska. Dle dokumentu
»H 1 DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY* dle ,Pfiloha 2.3* a ,Pfiloha 2.4“ navic bude
jezdit v ptipadé realizace zaméru na ulici Slavétinska misto 8 800 vozidel celkem nové 11 000 vozidel
celkem. Jak je tedy mozné, Ze pri vysSi intenzité provozu bude hluk na dané pozemni
komunikaci niz§i? U bodu 21 je navic v noci mezi roky 2000 a 2017 dle vypoctu dochazi ke snizeni
hlu¢nosti, pricemz intenzita provozu roku 2000 (6 600 vozidel celkem) oproti roku 2017
(8 800 vozidel celkem) je vyssi.

* Pro¢ tak tomu je?

Pokles u obou variant u vypoctového bodu 25, 28, 29 pro ob¢ varianty realizace zaméru vici nulové
varianté taktéz neni uveden.

Neni uvedeno, zda vypocet se zamérem Klanovické spojky je s protihlukovymi opatienymi
nebo bez nich, dle ¢lenéni se lze domnivat, Ze se jedna o vypocet bez opatieni. OvSem
k témto vypoctiim nejsou doplnény prislusné izofonové (hlukové) mapy.

Str. 26

~Ekvivalentni hladiny akustického tlaku se v okoli této komunikace pohybovaly v denni dobé
mezi 56,7 az 62,7 a v nocni dobé mezi 47,6 az 53,6 dB. “

* V Tabulce 10 je nejvyssi hodnota u bodu 22, kde je uvedeno 62,6 a 53,5 neni v souladu
s uvedenym popisem.

Str. 28

, V okoli silnice Slavétinska/Revolucni nedochazi mezi rokem 2017 a 2022 ke zvyseni hlucnosti.
U zastavby v tesné blizkosti této komunikace, kde dochazelo jiz v roce 2000 k prekracovani
hygienického limitu v denni i nocni dobé, se predpoklada oproti roku 2000 v denni dobé k nariistu
hlucénosti 0 1,9 - 2,1 dB a v nocni dobé o 0,9 az 1,3 dB. ““

,Tab. 12: Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku v bodech vypoctu ve stavu Cl a A, Cl
a B €

* Uvedené konstatovani vyplyva z Kkartogrami intenzit dopravy. Toto Kkonstatovani
v§ak neodpovida tivodu studie na str. 3 ,, Toto uizemi se vyznacuje dlouhodobou stavebni Cinnosti,
a to jednak vystavbou novych obytnych ctvrti skladajicich se 7 rodinnych a bytovych domii a jednak
pramyslovych aredlii, které vznikaji zejména podél dilnice D11 a D10 a na né navazujicich

vvvvv
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na podobu a kapacitu komunikaci. Stdvajici pdteini komunikacni sit’ v soucasné dobé
Jje jiz nevyhovujici a je tieba ji doplnit. “

Je tfeba si uvédomit, ze v soucasné dob¢ jsou néktera mista na hrané limitu pro uznani SHZ
(4. maximalni navyseni o 2 dB). Dle provedeného vypoctu v tab. 12 na nejzatiZzenéjSich mistech ulice

Slavétinska/Revoluéni dochazi k poklesu o 0,1 dB, zatimco na mén¢ exponovanych mistech k nartistu
00,1 dB.

* Vzhledem k témto riiznym protichtidnym faktorim, by mélo tedy byt v dokumentaci jasnéjsi
vysvétleni stanoveni jednotlivych vypocétia nez pouhé konstatovani ,Jednd se o hodnoty ziskané
vypoctem jednou vypoctovou metodou pro stejny vypoctovy model pro oba stavy.“ (str. 28 popis
soucasného stavu).

Str. 31

,Tab. 13: Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku v bodech vypoctu ve stavu C2 — ve
varianté Sestajovické a ve varianté Prazské a ve stavu A“

Je pouze rozsitenim tabulky 10. (Tj. plati vyhrady uvedené vyse.) Je proveden vypocet zahrnujici vliv
i pouze vlastni Klanovické spojky. Zamérem je zde pravdépodobné ,,rozlozit* celkovy silni¢ni hluk
pusobici na dané objekty na jednotlivé pozemni komunikace, tak aby se dalo 1épe dostat ,,pod limit*
pro pozemni komunikace, ktery je pravdépodobné piekrocen (viz vySe nelze hovofit o prokazatelném
prekroceni / dodrzeni hygienickych limit v ramci akustické studie).

* Je podle Hygienické stanice takové déleni pro néj pripustné. JelikoZ celkova expozice z provozu
na pozemnich komunikacich pak v daném misté muZe byt nadlimitni.

* (Navic zde jesté miize byt problematické provedeni vypoc¢tu pro rychlost 70 km/h pokud
zde nebude omezeni a bude platit normalni rychlostni limit 90 km/h viz vySe.)

Str. 34

., Hluk emitovany provozem na nové komunikaci Klanovicka spojka v chranéném venkovnim prostoru
staveb situovanych v okoli této komunikace nepiekro¢i hygienicky limit pro limit pro hluk 7 dopravy
na dalnicich, silnicich 1. a Il. tFidy v uzemi, kde hluk z dopravy na techto komunikacich je prevazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB a v nocni
dobé LAeq,8h = 50 dB.

» Zda pi‘ekro¢i nebo neprekroci, nemiize akusticka studie prokazat, toto miiZe prokazat pouze
meéieni.

Str. 36

,,8.4 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI *

., Vzhledem k tomu, zZe se jedna o novou komunikaci, jsou jako nejvhodnéjsi protihlukova opatieni
uvazovany protihlukové clony (PHC). “

* Variantni FeSeni, respektive variantni feSeni pro stdvajici zastavbu feSeno neni. Naptiklad
vyuZiti obrusnych smési se sniZenou hluc¢nosti v souladu s TP 259.

* Pro¢ toto neni reSeno?

Str. 36, 37, 38

,,Omezeni délky PHC 1 je z ditvodu zachovani rozhledu u obou krizovatek. Na severni strané v miste
oploceni arealu domii v ulici Trojmezi je umisténa jeste PHC 2 délky 50 m a vysky 5,0 m.
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Tato PHC 2 miize byt umisténa variantné mimo oploceni za cyklostezkou a ma délku 40 m a vysku
S m (PHC 2a) viz Obr. 23.“

., Obr. 22 Umisténi PHC — varianta Sestajovickd “
,, Obr. 23 Umisteni PHC2a ve varianté S’estajovické — za cyklostezkou *

* Pro¢ u kruhové ktiZovatky je PHC 1 daleko bliZze vlastni k¥iZovatce neZ u napojeni na ulici
Trojmezni (cca dvojnasobny rozdil vzdalenosti) — obr. 22. KdyZ dle varianty dle obr. 23
je pak druha sténa vedena aZ témér na hranici kiiZovatky s ulici Trojmezni (PHC 2a). Nebylo
by mozné Sloucit PHC1 a PHC 2a, pri¢emzZ by byla protazena PHC 1 o trosi¢ku kratsi (kvuli
rozhledu) a ve vlastnim rohu byla krats$i PHC 2 (dle obr 22).

Str. 39

, U stavby cp. 962 je rovnez navrzena misto oploceni PHC vysky 4 m, ktera je preruSena v misté
vjezdu na pozemek. Tato PHC by méla byt prodlouzena az na pozemek 812/40. Pokud by byla PHC

¢

umisténa pouze na pozemku stavby cp. 962 nebyla by PHC ucinnd. *

* Vlastni zhotovitel potiebné pozemky pro realizaci PHS u stavajici zastavby? (Pravdépodobné
ne viz str. 42 ,MozZnost realizace PHC misto oploceni je tieba v dalSich stupnich projektové
PpFipravy projednat s viastniky pozemkii.*

* Pozadujeme projednani s vlastniky nemovitosti.

Str. 42

,PHC 2 je situovana vlevo od komunikace v misté oploceni za chodnikem a je pierusSovana vjezdy
k jednotlivym domiim. PHC 2 je umisténa vievo za cyklostezkou a chodnikem. Tato PHC je navrZena
vdélce 183 m (32m+36m+72m~+43m)avysky Sm.“

* Upozornujeme na skuteénost, Ze preruseni PHS znatelné sniZuje jeji u¢innost.

Str. 44 (srovnani str. 39)
, Tab. 16: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech vypoctu (dB) — varianta Prazska
. Tab. 14: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v bodech vypoctu (dB) — varianta Sestajovicka

V obou variantach bude realizovana PHS, jejiZ umisténi (vzdalenost) viic¢i vypo¢tovym bodim
14 — 19 je tém&F totoZni. Jak je moZné Ze PHS realizovana dle varianty Sestajovicka v téchto
mistech hlu¢nost sniZuje o 0,1 — 0,9 dB, kdeZto varianta Prazska hluk v bodech 14 — 19 zvySuje
0 0,1 — 0,3 dB? (Rozdil pro vypoc¢tovy bod 19 je 1,2 dB. Pro vypoctovy bod 22 zde bez opatieni
dochazi ke snizeni o 0,2 dB, oproti nerealizaci PHS v ulici Trojmezni. Oproti jiné fasddé — bod 21,
kde dojde ke zvyseni 0 0,1 dB. Problematika vypoctového bodu 21/22 popisovana jiz vyse.

* Chybi zde komplexni popis, jak tomu to ve skute¢nosti dojde?

Str. 48

., Tab. 18: Pocet ovlivnénych staveb v Sestajovicich a Klanovicich — posuzované komunikace
Neni vysvétlena C1 VO — pravdépodobné nulova varianta, ale uvedeno neni.

¢ Kde je uveden vycet posuzovanych komunikaci?

* Jsou posuzovany i mistni ulice nebo jen provoz na pozemni komunikaci na ulici Slavétinska,
Revoluéni a pouze vlastni navrh Klanovické spojky.

* Pozadujeme doplnit.
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Str. 59

.V dalsich stupnich projektové dokumentace je tireba posoudit: *

* V soucasné studii zcela chybi posouzeni napojeni dalSich komunikaci na Klanovickou spojku
a rozhodné by mélo byt provedeno, pokud z kartogramu je ziejmé, Ze p¥i realizaci zaméru
z kiiZeni Klanovické spojky s ulicemi VSestarska a Béchovicka zde bude odbocovat vyznamné
mnozstvi vozidel, cca tiretina - viz dokument
»H 1 DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY*. Respektive napojeni i veSkerych dalsich
komunikaci a vypocet mapy zahrnujici pfedmétnou oblast véetné mistnich komunikaci (ulic),
kde realizaci zaiméru dojde k vyznamné zméné intenzité provozu.

* PoZzadujeme doplnit.
Pripominky k str. 60 a dale
., 11 PRILOHA - HLUKOVE MAPY*

¢ Chybi hlukové mapy bez vypocti protihlukovych opatfeni pri realizaci zaméru. Priloha
1-4 je duplicitni s prilohou 2-2. Pfiloha 2-1 nema mapu pro no¢ni dobu.

* PoZadujeme doplnit.

Nikde v textu neni zminéna problematika nastaveni vlastniho vypoctu — vzdalenost jednotlivych
vypoctovych bodi — vypoé€etni rastr (maximalni vzdalenost dvou bodu triangulacni vypocetni sité,
mezi nimiZ je zobrazeni aproximovano). Z obrazku je zfejmé, ze vzhledem k métitku mapy byl pouzit
hruby (a tim i méné presny) vypocet, jelikoz izofony jsou zna¢né ,,kosti¢kované*

= 1)
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Kvalita vypoctu je pak jasné demonstrovana pii zvétSeni map, kde jsou pocitana protihlukova
opatieni:

\ <
\ = = ot
) _

Z. obrazku je jasné zi‘ejmé, Ze cca uprostired délky PHC je pied vlastni PHC piimo se dotykajici
pozemni komunikace izofona tmavé zelené barvy, zatimco o maly kousek dile za PHC mam
izofonu Zluté barvy, tj. rozdil az 10 dB.

* Kdy pred PHC dle obrazku na pozemni komunikaci je nizsi hlu¢nost jak za PHC.

* Pozadujeme vysvétlit.

* V pripadé vypoctu 4 stén ve varianté Prazska zde vyvstava pochybnost, zda skutec¢né
byly modelovany 4 separatni stény s prijezdy nebo jedna celistva PHC. (Obdobné
pii modelovini dvou PHC ve varianté Sestajovické v oblasti ulice ulici Slavétinska v misté
oploceni u rodinnych domii ¢p. 415, 962 a novostavby).

* PoZadujeme vysvétlit.
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V piipadé vypoétu dle varianty Sestajovické je ziejmé, Ze opét hlukovd mapa neodpovidi
zaznaCenym PHC, jelikoz v ramci PHCI1 je vidét prunik oranzové izofonv i za PHC pi‘esné
v_mistech, kde jsou tato mista pied PHC, kolem zalomené PHC3 se jednotlivé izofony neméni
a presné prostupuji danou PHC.

Dale je z obrazku ziejmé, Ze vypoctovy bod 26 a 27 se naléza v tmavé zelené barvé (miZsi
hlu¢nost), jak nehodnoceny objekt mezi témito vypoctovymi body, ktery je ve svétle zeleném
pasmu izofony (vy$$i hlu¢nost).

S ohledem na tuto skuteénost by bvlo vhodné vSech 5 budov (nejenom 3) zahrnout
do potfebného vypoctu.

* PoZadujeme doplnit a vysvétlit.
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Poznamka: Naznacend silnice Prazska — Trojmezi (zapadni cast) neni zahrnuta do vypoctu.
Tak jako by bylo vhodné pripadné zahrnout do komplexniho vypoctu i ulici Trojmezi z jizni casti
a to pro vSechny modelové vypocty.

Srovnanim vypo&tovych map varianty Praiské a varianty Sestajovické v oblasti vypo&tového
bodu 21, 22 lze vidét, Ze vypocet s PHC vychazi hiife jak bez ni. (Lze se orientovat dle izofon
kolem vypoctového bodu 23, kdy budova nad a pod timto vypoctovym bodem v pripadé
bez PHC lezi hloubéji ve svétle zeleném pasmu izofony tj. hluk je zde niZsi. TaktéZ tato izofona
prochazi vétSim objemem budov 20, 21, 38, 39 tj. jsou zasaZeny mensim hlukem bez opatieni
neZ kdyZ je zde modelovana PHC.)

* PoZzadujeme vysvétlit a doplnit.

7 I
H_4_VLIVY_NA_VEREINE_ZDRAVI
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Poznamky:
Str. 25, 26

»Na nasledujicich grafech jsou vyjadieny zavislosti mezi procentem Ilehce, stiedn¢ a siln¢
obtézovanych obyvatel a hodnotami hlukovych hladin Ldn a Ldvn ze silni¢ni dopravy.*

Pokud bychom chtéli byt velmi, ale opravdu velmi dusledni tak WHO ma nové kiivky:
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Str. 28

L Akusticka situace v zdjmovem uzemi byla posouzena pomoci kontrolnich vypoctovych (imisnich)
bodii. Vypoctové body byly umistény 2 m pred fasadou chranénych staveb na fasadach, které jsou
orientovany smérem k dominantnimu zdroji hluku, tj. ke komunikaci, ktera je v okoli nejvyznamnéjsim
zdrojem hluku. Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v posuzované lokalité byl proveden
pomoci digitalniho 3D modelu v prostredi softwaru CadnaA, verze 2018.

V dokumentu ,,H 2 AKUSTICKA STUDIE* se pravi, Ze bylo pouzito ,,CADNA A verze 2019,
(build: 169.4911), HW kli¢ L42331.* viz str. 5 Literatura.

» Ziejmé formalni chyba, poZadujeme vysvétlit.
Str. 28
., Tab. 3: Body vypoctu

Opét bod vypoltu 1, 2-4, 6 uvadén jako obec Uprkova. (Tj.: Sestajovice 1549, Uprkova misto
Uprkova 1549, Klanovice, respektive Uprkova 1549, Sestajovice.)

Hodnoceni zdravotnich rizik je provedenou POUZE pro body vypoctu! Nejsou zahrnuty dalsi
adresni mista napt. vSechny budovy v ulici Trojmezni — Prazska. (Tj. posouzeni neni uplné.)
Tak jako neni provedeno posouzeni (ani hlukova studie) napojeni dalSich komunikaci na Klanovickou
spojku, kdy z kartogramu je ziejmé, Ze pii realizaci zdméru z kiizeni Klanovické spojky s ulicemi
Vsestarska a Béchovicka zde bude odbocovat vyznamné mnozstvi vozidel, cca tietina viz dokument

»H 1 DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY*.
Str. 31

,Tab. 4: Odhad procent osob obtezovanych a rusenych hlukem z dopravy *
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Hlukova studie udava hodnoty ekvivalentni hladina akustického tlaku v decibelech na jedno desetinné
misto, zde jsou pouzivana dvé desetinna mista. S ohledem na vypoctovou presnost hlukového modelu
(+/- 2 dB), uvadéni vysledku na dvé desetinnd mista je nesmysl.

* Varianta Sestajovickdi ma pro VB 21, 22, 23, v navrhu PHC v riamci tabulky u lokality
5 v FadKu ,,se zamérem SV a v Fadku ,,se zam. SV s PHO“ jsou naprosto identické hodnoty.

* Pod tabulkou je uveden ,,nesmyslny text™ v dalsi tabulce ,,3 procento obyvatel vyrazne obtézovanych
nebo rusenych hlukem ve spanku*

* Pozadujeme vysvétlit a doplnit.

Str. 32

wAnalyza poctu ovlivnénych obyvatel byla provedena pro celd sidla: Sestajovice a Kldanovice,
kde lze predpokladat nejvyznamnéjsi ovlivnéni akustické situace vlivem provozu zaméru. Jedna
se o objekty, které jsou ovlivnény provozem na komunikaci Revolucni — Slavétinska, dalnice
D11 a nové komunikace Klanovicka spojka. Ostatni stavby jsou ovlivnény v denni dobé hlukem
nizsim jak 45 dB a v nocni dobé niZSim jak 40 dB vyvolanym provozem na sledovanych vysSe
uvedenych komunikacich.

* Ostatni stavby budou vyznamné ovlivnény dal§imi mistnimi komunikacemi. (V _soucasné studii
zcela chybi posouzeni napojeni dalSich komunikaci na Klanovickou spojku a rozhodné
by mélo byt provedeno, pokud z kartogramu je zi'ejmé, Ze pri realizaci zaméru z kiiZzeni

Klanovické spojky s ulicemi VSestarska a Béchovicka zde bude odbocovat vvznamné mnozZstvi
vozidel, cca tietina — viz dokument ..H 1 DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY*.)

* Pozadujeme doplnit do dokumentace!
3) H72 SITUACE VARIANTY 1 - SESTAJOVICKA
H 7 3 SITUACE VARIANTY 2- PRAZSKA

Poznamky:

Ob¢ varianty pracuji s pozemni komunikaci na nasypu, ne pod trovni terénu.

» Upozoriiujeme, Ze tato varianta prispiva k lepsimu $ieni hluku do okoli pozemni komunikace.

EXTRAVILAN:

NASYP

NEZPEVNENA KRAJINICE
WVOZOVEKA

PRIKOP

Dile v obou dokumentech uvedeno ,,izola¢ni pasy zelené dle UP Sestajovic
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4) A-G OZNAMENI ZAMERU

Poznamky:
Str. 2
,B.1.2. Kapacita (rozsah) zameéru *

Komunikace v extravilanu ma ,.smérodatna rychlost: 70 (60) km/h“. S ¢imz, nasledné¢ pracuje
1 hlukova studie.

Nikde vSak neni uvedeno, zda tato rychlost bude i dopravné omezena, jinak dle charakteru pozemni
komunikace (pfevyseni, zatacky) lze ocekavat rychlost v ramci rychlostniho limitu 90 km/h, kdy tento
rozdil 20 km/h miize piedstavovat, az 2 dB v hlu¢nosti navic s ¢imz vlastni hlukova studie nepocita.
NavrZena opatieni pak mohou byt nedostatecna. V dokumentaci by mélo byt jiZ stanoveno
dopravni omezeni rychlosti znac¢kou.

.,V predkladané akustické studii je FeSena akustickd situace v zdjmovém uzemi, a to bez realizace
Klanovické spojky a po jeji realizaci v obou navrhovanych variantdch. Dale je posouzena soucasnad
akusticka situace v zajmovém tizemi a situace v tomto uzemi v roce 2000. V soucasné dobé je hlavnim
zdrojem hluku doprava na komunikaci Slavétinskd (Klanovice) — Revolucni (Sestajovice) a dalnice
DIl *

Str. 3

., Vychodni oblast hi. m. Prahy a jejich aglomeraci se vyznacuje dlouhodobou, vyznamnou stavebni
cinnosti - v oblasti vznikaji celé nové ctvrte rodinnych a bytovych domii nebo priimyslovych objektii.
ZvySovani poctu obyvatel a pohybu zbozi s sebou zdkonité prindsi zvySené ndroky na podobu
a kapacitu komunikaci. Stavajici paterni komunikacni sit, kterd je jiz v dnesni dobé kapacitné
nevyhovujici, by méla tento trend vhodné doplnovat. *

» V dokumentaci je tedy zjevny ..nesoulad* zatimco dopravni studie tvrdi, Ze bude probihat

stagnace, hlukova studie a vlastni zamér hovori o narustu pohybu dopravy.

Str. 5

,V UPD Sestajovic je trasa komunikace doplnéna o doprovodny pds izolaini zelené. Zimér
Jje soucasti plochy KPD — komunikacni propojeni dalnice D11 se silnici I111/33310 a ploch ZPH — zeleri
protihlukovych parametrii.

V hlukové studii (dokument H 2 AKUSTICKA STUDIE) se nikde nemluvi o zeleni
protihlukovych parametri. Obecné zelen je samoziejmé potiebnd uzitecna, ale z hlediska
protihlukovych parametrii se musi jednat o velmi husty a dlouhy pas ne ,,ale;”. Obecné: Vysadba
ma byt provedena v nepravidelném rastru tak, aby se akusticka energie mnohondsobnymi odrazy
maximalné rozptylila a nedochézelo k jeji kumulaci. Nespravnym tvarovanim mizeme totiz hlukové
pomery jesté zhorSit. Vhodnou kombinaci druhti 1ze vybudovat protihlukovou bariéru s vysokou
ucinnosti. Obecné lze fici, Ze zelen musi byt tak hustd, aby skrze bariéru nebylo na zdroj hluku vidét.
Vybudovat takto nepropustnou clonu je vSak v praxi velmi obtizné. Vice
napf. na: http://www.udrzitelnavystavba.cz/WP4 _papers/24 Polic.pdf (nebo POLIC, D. Myty a pravdy
o roli doprovodné komunikacni zelené pri tlumeni hluku z dopravy. Silni¢ni obzor, ¢. 7-8 ro€. 2010,
ISSN 0322-7154).

* Pozadujeme doplnit do dokumentace.
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Str. 8
., Srovnavaci vlivy na Zivotni prostredi

Obé varianty z hlediska hlukové zatéze bez aplikace PHO (protihlukovych opatieni) vykazuji
nadlimitni hodnoty. Mirné nizsi hlukova zatéz u obytné zastavby v Trojmezni ulici z tohoto ditvodu
neni uvedena jako klad nebo zapor v hodnoceni variant. Pokud by totiz bylo pristoupeno ke stavbé
PHS' (protihlukovych stén), bude dosazeno ve vétsiné vypoctovych bodit mirné lepsich vysledkii
u varianty Prazské, ktera predpoklada stavbu PHS nahrazenim za stdavajici oploceni u obytné
zastavby. Vice podrobnosti je obsahem Akustické studie (priloha H. 2). *

O vztahu AKS a hygienickym limitim jiz bylo uvedeno mnozstvi informaci vyse. Pro Fadné
hodnoceni by bylo vhodné posoudit v§echnu obytnou zastavbu v ulici Trojmezi i s ohledem
na vlastni hlukovou studii a jeji presnost — respektive, kdy vyvstavaji otazky, s jakym
vypocetnim rastrem byla studie realizovana, respektive zda mezi PHS (PHC) jsou skute¢né
popisované otvory pro vjezd nebo bylo simulovano jako celek, coZ vyznaénym zplsobem
ovliviiuje hlukovou situaci v daném tizemi.

* Pozadujeme doplnit do dokumentace.

Str. 16 — 17

»Dopravni intenzity v roce 2022 na Klanovické spojce jsou uvazZovany v extravilanovem useku
8700 voz/24 hod a podil nakladni dopravy bude 8,6 % a v intravilanove useku 6300 voz/24 hod
s podilem nakladni dopravy 2,2 %. Navyseni dopravy na komunikaci Slavétinska v Klanovicich oproti
varianté nulové v roce 2022 je o 2200 voz/24 hod, tj. o 25 % a u ndkladni dopravy to bude
0 20 voz/24 hod, tj. 0 5 %. Na komunikaci Revolucni v Sestajovicich oproti varianté nulové v roce
2022 je nariist intenzity dopravy o 500 voz/24 hod, tj. 0 5,7 % a u nakladni dopravy se ocekava pokles
0 50 voz/24 hod, tj. o snizeni podilu ndkladni dopravy o 12,9 %.

Navyseni dopravy na dalnici DI1 po realizaci MUK Beranka a na ni napojené komunikace
(Klanovicka spojka a Hornopocernicka spojka) navysi dopravu na useku dalnice smerem do Prahy
oproti varianté nulové v roce 2022 o 9300 voz/24 hod, tj. o 15,3 % a u nakladni dopravy to bude
0 50 voz/24 hod, tj. 0 0,4 %. Ve sméru na Hradec Krdlové dojde k mirnému poklesu po zprovoznéni
MUK Beranka s navazujicimi komunikacemi o 900 voz/24 hod, tj. o 1,5 % a u nakladni dopravy
se jedna o snizeni intenzity o 880 voz/24 hod, tj. 0 8,3 %.“

* Opravdu je moZné, aby p¥i navySeni dopravy dochazelo ke sniZeni hlu¢nosti?

* PoZadujeme vysvétlit.

Str. 17

., Rozpady zatezi

Z vycisleni dopravni zatéze pro danou lokalitu dle analyzy IPR hi. m. Prahy, jejichz cil nebo zdroj
je v dané lokalité (viz technicka studie, APIS s.r.o0., 2018) vyplyva, ze 80% (v dlouhodobém vyhledu

az 90%) dopravy v Kldnovicich nebo Sestajovicich bude mit sviij zdroj nebo cil v této oblasti. Ve velké
vétsine se tedy nebude jednat o dopravu tranzitni a to i za stavu bez staveb uvazovanych

“«

v dlouhodobém horizontu.

* Toto je moZné pouze za piedpokladu, Ze nebude tieba objizdna trasa k D11 (respektive
kolony), poptipadé ze strany Pocernic se jeSté miizZe jednat o dalsi alternativu spojeni D10 a D11.
Pfi realizaci téchto spojek by bylo vhodné tedy zakazat priijjezdny tranzit, i pokud dle studie
90% bude mistni doprava.
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Str. 22

2 hlediska celkové bilance zemnich praci by stavba méla vykazovat prebytek vykopového zemniho
materialu v pripadé varianty 1 a nedostatek tohoto materialu v pripadé varianty 2.

Tab. B.111.5 Bilance zemnich pract navrhované stavby

* Tabulka v obou pripadech ma bilanci zeminy kladnou. Je otazkou jak je tento stav moZny
pokud na nasep poti‘ebuji cca 18 000 m3, z vykopti budu mit 2000 m3 a bilance je udavana
jako + 16 000 m®.

* Domnivam se, naopak Ze spiSe diky budovani naspii mi zemina bude chybét.

wrw

* Nehledé na to, Ze z hlediska Sifeni hluku je lépe komunikace pod trovni terénu neZ na naspu.
Tj. pripadny vytéZeny material vyuZit i pii tvorbé ,,mirného zemniho valu“ ktery tak bude
¢asteéné plnit ochrannou funkci z hlediska hlukové zatéze.

Str. 24

., Protihlukova clona PHC 1 délky 125 m a vysky 5,0 m je umisténa vievo v zeleném pdsu
v km 2,341 — 2,466. PHC 1 je odsazena od stykové kiizovatky s ulici Trojmezi a je ukoncena
pred okruzni kiizovatkou s komunikaci Slavétinskda/Revolucni. Omezeni délky PHC 1 je 7 divodu
zachovani rozhledu u obou kiiZovatek. Na severni strané v misté oploceni aredlu domii v ulici
Trojmezi je umisténa jeste PHC 2 délky 50 m a vysky 5,0 m. Tato PHC 2 muiZe byt umisténa variantné
mimo oploceni za cyklostezkou a ma délku 40 m a vysku 5 m (PHC 2a). PHC 1 je jesté doplnéna
PHC 3 v miste stavajiciho oploceni aredlu bytovych domii podél ulice Trojmezi na jizni strané
u komunikace Revolucni. PHC 3 je délky 40 m a vysky 5 m.

PHC je situovdana vievo od komunikace v misté oploceni za chodnikem a je pieruSovana vjezdy
k jednotlivym domiim. Délka PHC je 183 m (32m + 36 m + 72 m + 43 m) a vyska je 5 m.*

« Cim vice ,,dér a prerufeni“ bude PHC mit, tim men3i bude vysledny uéinek. Tedy navrh
by bylo vhodné koncipovat pokud mozZno s ,,jednolitou* kompaktni hmotou PHC.

Str. 25

»V soucasné dobe, ale i ve vyhledu roku 2022, v nulové varianté a aktivnich variantach (s Klanovickou
spojkou) dochazi k narustu hlucnosti, ktery je vsak stale oproti roku 2000 do 2,0 dB. Pouze v useku
komunikace Slavétinska mezi ulicemi Smidarska a Riegrova dochazi u stavby ¢ép. 962 k navySeni
hlucnosti o 2,1 dB v nulové varianté v denni dobé a po realizaci Klanovické spojky ve varianté
Sestajovické az o 2,5 dB v denni dobé oproti akustické situaci v roce 2000. V tomto tiseku tedy neni
mozné v denni dobé priznat korekci pro SHZ. Ve varianté Praiské je navySeni hlucnosti
v tomto useku 2,0 dB a korekci tedy Ize priznat.

* Viz poznamky k vlastni hlukové studii: Jak je moZné, Ze v nulové varianté je hluk menSi
jak realizaci zaméru, kterym zde privadim dopravu. KdyZ i ve vlastnim zaméru se piSe

»NavySeni dopravy na komunikaci Slavétinska v Klanovicich oproti varianté nulové v roce
2022 je 0 2200 voz/24 hod, tj. 0 25 % a u nakladni dopravy to bude o 20 voz/24 hod, tj. 0 5 %.“

* Pozadujeme doplnit vysvétleni do dokumentace.
Str. 25

,»Mimostavenistni doprava bude vedena po ddlnici D11 do prostoru MUK Beranka a ddle v trase
budované komunikace. Jednd se o vytipované moznosti ukladani nebo odbéru materialu. Dopravni
trasy budou definitivné urceny az po vybéru zhotovitele stavby. S ohledem na dopravni zatéz na dalnici
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je navyseni dopravy na dalnici o 40 ndakladnich vozidel v denni dobé zanedbatelné a na zvyseni
hladiny akustického tlaku v okoli dalnice tento narist nebude mit viiv. V soucasné dobé je dopravni
intenzita ve sledovaném useku dalnice D11 velikosti 53400 vozidel/24 hod. z toho v denni dobé
projede se sledovaném useku v obou smérech vice jak 48 000 vozidel a z toho je 17 % ndkladnich
vozidel (8 220 vozidel). Nedoporucuje se vést mimostavenistni dopravu po komunikaci
Slavétinskd/Revoluéni a na ni navazujicich mistnich komunikaci.

* Nedoporucujeme vozit material pres mistni komunikace, i z divodu mozZnosti ,,poSkozeni
mistni pozemni komunikace“ vlivem zvySené dopravy tézkych stroju pri realizaci zaméru.

Str. 85, 86, 87

I3

., V1iv na hlukovou situaci

Zaveér z hlukové studie — dokument ,,H 2 AKUSTICKA STUDIE® Dil¢i vyhrady uvedené zde.
(At k limitim nebo k informaci na str. 86 tohoto dokumentu: ,,V denni dobé nelze uznat korekci
pro SHZ u komunikace Slavétinska useku mezi pricnou ulici Riegrova a Smidarska. V nocni dobé
tuto korekci pro SHZ lze priznat. Z tohoto duvodu je tieba uplatnit protihlukovd opatieni,
ktera jsou navrzena ve formé protihlukovych clon misto stavajiciho oploceni na hranici pozemkii
v ulici Slavétinska. U ¢p. 415 se jedna o PHC vysky 3 m a délky 44 m a u ¢p. 962 se jedna
o PHC vysky 4 m a délky 42 m. Tato PHC je prodlouzena az na pozemek par. ¢. 812/40
a bude prerusena v misté vjezdu k ¢p. 962. Kdy dle provedeného rozboru ptiloh hlukovych map
situace bez PHC vychazi 1épe jak situace s PHC. Respektive na str. 85 ,,Umisténi protihlukovych clon

je u obou variant problematické, a to 7 ditvodu zachovdni rozhledit na kiiZovatkdch, a to kiiZovatce
s ulici Trojmezni a v misté napojeni nové komunikace na stivajici komunikacni sit’ komunikaci
Slavétinska/Revolucni.«

* Pro¢ neni navrzené reSeni, které neni problematické — respektive PHC nebudou segmentované
velkymi prolukami otvory, kudy se hluk §ifi a sniZuje tak jejich uc¢innost.

Str. 98, 99, 100

» VIiv zdméru na akustickou situaci v uzemi je stiedni a s realizaci navrzenych opatieni nebudou
prekroceny pozadované hygienické limity.

Akusticka situace v okoli stavajici silnice Slavétinskd/Revolucni neni vyhovujici. Vlivem
posuzovaného zaméru nedojde k vyraznému zhorSeni tohoto stavu oproti varianté nulové,
tj. bez realizace posuzovaného zaméru ve vyhledu roku 2022.“

* Z ¢eho vyplyva uvedena klasifikace stiedni. Druhy odstavec iik4, Ze soucasna akusticka situace
neni vyhovujici a my zimérem do dané ulice piivedeme dalsi dopravu, kdy prvni odstavec rika,
Ze vSe bude v poradku. To jde tak trochu proti sobé.

Dle prilozené tabulky, ktera je z dokumentu H_ 2 AKUSTICKA_STUDIE na str. 99 a 100
vyplyvd, Ze pro k vyznamnému zvySeni hluku (coz dle NV 272/20011 Sb. je definovano
jako nartst o 2 dB) nedojde pouze pro vypoctovy bod 20, 25, 28 a 29. U mnohych staveb
jsou narusty realizaci zaméru vétsi jak 10 dB, coZ je velmi vysoka hodnota.

Str. 99
., Tabulka “

Ulice Uprkova je v Klanovicich. Chybny popis bodt 1, 2 - 4, 6 (Sestajovice 1549, Uprkova,
Sestajovice 1379, Uprkova, Sestajovice 1378, Uprkova), respektive neodpovida popisu uvedenému
vySe (str. 45).
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Str. 116
,, Hluk

Mezi neurcitosti vypoctu patii vstupni udaje — zaokrouhleni mezivypocti, stupen projektové
dokumentace, presnost mapovych podkladii apod. Vypoctené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou
uvadeny s presnosti vysledkii vypoctu 2 dB.

S ohledem na stupern projektove dokumentace, tj. technicka studie, je presnost projektovych podkladii
nizsi, protoze budou v dalSich stupnich projektové pripravy postupné zpresiiovany. U dopravnich
zatezi je uvazovana presnost vypoctit 10 %.

Hlukova situace je hodnocena na zdkladé projektové dokumentace ve stupni technické studie.
Technické podklady ieSeni navrhované komunikace a umisténi PHC je tieba v dalSich stupnich
PD zpresnit.

Nedostatky ve znalostech nesnizuji vypovedni schopnost predlozené hlukové studie. Zpresnénim
vySe uvedenych nedostatkit a neznalosti budou upresnény vypoctové hodnoty, na jejichz zdkladé

¢

budou zpresnéna a pripadné doplnéna navrzenda protihlukova opatrent.

* Nejistoty z  dokumentace vyplyvaji, pak je zaraZejicii, Ze dokument
H 4 VLIVY_NA VEREJNE ZDRAVI pracuje s hlukem na dvé desetinna mista. Soucasny
hlukovy model dle zobrazenych hlukovych map je vypoften velmi hrubé, coZz sniZuje
jeho presnost a nemusi (ani nedava) korektni vysledky v oblasti modelovani
PHC - viz pripominky k priloham dokumentu H 2 AKUSTICKA_STUDIE. JiZ i v souc¢asné
verzi by bylo vhodné nékteré nepresnosti odstranit.

« Zadame o odstranéni téchto nepiesnosti v dokumentaci.
Str. 118

., Dalsi nejistota tohoto hodnoceni rizik je pouziti nejvyssich vypoctenych hladin hluku na fasadach
domii. V tomto hodnoceni byly z konzervativnich divodii pouzity pro hodnoceni rizik nejvyssi
vypoctené hladiny hluku na fasadach s védomim nadhodnoceni rizika. Nejistotou je i neznalost
dispozice domii a chovani obyvatel, predpoklada se celodenni pobyt v miste.

S ohledem na vyse uvedené nejistoty je nutné mit na paméti, ze pri kvantitativni charakterizaci rizika
expozice hluku se jednd spise o odborny (kvalifikovany) odhad, nezli o presny (exaktni) vypocet poctu
pravdépodobné obtezovanych osob. Je tedy nutné posuzovat trendy nez jednotlivé pocty osob
pravdépodobné obtezovanych. *

Rizika na rozdil od AKS jsou popséana spravnéji. Dokument H 2 AKUSTICKA STUDIE velmi ¢asto
ptimo operuje s pojmy dodrzeni nedodrzeni hygienickych limitl, coz lze v soucasné dob¢ jednoznacné
prokdzat pouze meéfenim ne studii. Viz pfipominky <k  vlastnimu  dokumentu
H 2 AKUSTICKA STUDIE.

Str. 127

»INa severnim okraji Klanovic oproti roku 2000 doslo k vyraznému zvySeni hladin hluku vlivem
provozu na ddlnici D11. Narist ekvivalentnich hladin hluku se pohybuje okolo 5 dB. Hygienicky
limit pro starou hlukovou zdté? byl dodrien pro denni dobu LAeq,16h = 70 dB a pro noéni dobu
LAeq,8h = 60 dB neni u této zdastavby piekrocen.“

* Pfi narustu o 5 dB nelze uplatiovat korekci na starou hlukovou zatéz!!!
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Jedna se o naprosty nesmysl a zcela chybné prevzato z dokumentu

H 2 AKUSTICKA STUDIE.

* Pozadujeme opravu dokumentace!

Ujezdsky STROM - Spolek pro Trvaly Rozvoj a Okraslovani Méstské &asti Praha 21, o. s. ze dne

26.62019¢.j.: 088213/2019/KUSK

Ujezdsky STROM se po prostudovani piedlozeného zaméru domniva, e

1. zamér ,Klanovicka spojka® ma vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi a mél
by byt posuzovan podle zakona o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a

2. budouci dokumentace zpracovana podle piilohy ¢. 4 by méla byt vyrazné dopracovana
a doplnéna.

Z4dame, aby v budouci dokumentaci byly zohlednény tyto pfipominky:

pozadujeme, aby uvazované varianty byly posouzeny k nulové varianté a to i s kombinacemi
realizace / nerealizace dlouhodobé planovanych dopravnich zaméri VRT, SOKP 511 a 510,
prelozka /12 Béchovice — Uvaly, prelozka 11/101 Jirny — Uvaly

zamér ovliviiuje a je ovliviiovan fadou souvisejicich zamért - VRT, SOKP 511 a 510, prelozka
1/12 Béchovice — Uvaly, pielozka II/101 Jirny — Uvaly a dokumentace by tyto vlivy méla disledng
posoudit

upozornujeme na nesoulad s Gzemné planovaci dokumentaci (0zemni plan Sestajovic a uzemni
plan hl.m. Prahy) v trasovani zaméru

za nedostatecné povazujeme feSeni odvadéni deStové vody navrhovanym zpiisobem. S ohledem
na probihajici klimatické zmény a existenci strategickych dokumentli na podporu minimalizovani
negativnich vlivi pozadujeme navrhnout a posoudit takové feSeni, které bude respektovat
maximalni vsakovani destovych vod v feSeném uzemi.

pozadujeme posoudit a zpracovat dopravni model budouciho propojeni nové vzniklych dopravnich
spojeni (I/12, D1, Klanovicka spojka, I1/101) a posouzeni negativniho vlivu na Zivotni prostfedi

pozadujeme upravu zatiidéni budouci komunikace jako III. tfidy a tim i splnéni hlukovych
hygienickych limitt pro takto zatfidénou komunikaci

pozadujeme variantné provéfit rizné typy nového kiizeni (napt. okruzni kiizovatka) s pivodnimi
dopravnimi trasami

pozadujeme posoudit varianty kifiZzeni nové trasy s budoucim zamérem VRT vcetné posouzeni

mozného zpracovani dokumentace tohoto budouciho kfizeni a posouzeni varianty soubé&zného
vybudovani tohoto kiizeni v ramei budouci vystavby Klanovické spojky

zadame provéieni a respektovani prostupnosti krajiny pro turistické vyuziti (hypo, pési a cyklo
turistiku)

zadame zpracovani podrobného hydrogeologického prizkumu a posouzeni moznych negativnich
vlivli na sniZeni hladiny spodni vody v dot¢eném tzemi

zadame zpracovani posouzeni moznych negativnich vlivii na Klanovicky les
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Timto navrhujeme dotéenému uiadu, aby v zivéru zjiStovaciho Fizeni vyslovil, Ze zimér
»Klanovicka spojka® ma vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi a bude posuzovan
podle zikona o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a Zadiame jej, aby stanovil
takové podminky pro zpracovani dokumentace, aby bylo na vySe uvedené pripominky
odpovézeno.

Krajska hygienicka stanice StfedoCeského kraje se sidlem v Praze, €. j.: KHSSC 27514/2019

Zamér z aspektu ochrany verejného zdravi dle predloZené dokumentace k zjistovacimu Fizeni
neni nutno dale rozpracovat a posuzovat dle ziakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na Zivotni prosti‘edi za nasledujicich podminek:

1. V dalSim stupni projektové pripravy bude predloZena aktualizovana akusticka studie,
ktera upresni vybranou variantu a realizaci navrZenych protihlukovych opatfeni.

Odivodnéni:

Oznamovatelem zaméru je Krajskd sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje, prispévkova
organizace, ICO 000 66 001, Zborovska 81/11, 150 21 Praha 5 - Smichov. Zpracovatelem
je Ing. Michaela Vrdlovcova, ENVISYSTEM s.r.0., U Nikolajky 15, 150 00 Praha 5.

KHS se v ramci posuzovani vyjadiuje pouze k uzemi k. . Sestajovice u Prahy, ostatni dotéené

pozemky se nachazi na izemi HI. m. Prahy.

Predmétem zdméru je novostavba pozemni komunikace, ktera je soucésti dopravniho feseni zahrnujici
MUK Beranka na 4 km délnice D11 a navazujici Hornopo&ernickou spojku. Ugelem téchto staveb
je dopravni odleh¢eni mistnim komunikacim zejména v Sestajovicich a Hornich Pocernicich,
umoznéni rozvoje oblasti dle platnych tizemnich plant a svedeni tranzitni dopravy na dalnici D11.
Oznameni je zpracovano variantné. Celkova délka komunikace bude cca 2,48 km.

Stavba navaze na svém zaGatku na paprsek okruzni kiizovatky MUK Beranka (D11) a mistni
komunikace Revoluéni ul. (Sestajovice) a Slavétinska ul. (Klanovice) na svém konci.

V Uzemné planovaci dokumentaci Sestajovic je trasa komunikace doplnéna o doprovodny pas izolaéni
zelené. Zamér je soucasti plochy KPD — komunikacni propojeni dalnice D11 se silnici 111/33310
a ploch ZPH — zelen protihlukovych parametrti. Ob¢ tyto funkéni plochy umoznuji realizaci zaméru
v katastrdlnim uzemi Sestajovice a nejsou v rozporu s UP za predpokladu vedeni stavby v trase &asti
tiseku B.1, useku C a useku D.1. (viz dale - varianty zaméru). Cast useku B.2 svym pfiblizenim
k zastavbé nerespektuje trasu komunikace dle UPD, tisek D.2 svym pfiblizenim k zastavbé
nerespektuje pozadavek zelené podél této komunikace dle UPD.

Komunikace stavebniho zaméru je rozdélena do péti délkovych usekd (A = E), které umoziuji
variantni feSeni celého zaméru. Homogenni useky, z nichZz nékteré jsou pro obé varianty shodné
1ze vzajemn¢ kombinovat pro ucely posouzeni a vybéru vhodné trasy.

Prehled variant:

- Varianta & 1 tzv. ,Sestajovicka varianta“, kterou prosazuje obec Sestajovice. Pozn.: Zahrnuje
useky: A, B.1,C,D.1, E.1

- Varianta ¢. 2 tzv. ,PraZzska varianta®, kterou prosazuje Hl. m. Praha zastoupend Institutem
planovani a rozvoje Hl. m. Prahy. Pozn.: Zahrnuje Gseky: A, B.2, C, D.2, E.2
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Zasadni rozdil spociva v umisténi komunikace vzhledem k soucCasné a budouci zastavbe.
Zatimco varianta 2 (prosazovana hl.m. Praha) klade diiraz na méstskou podobu komunikace v podob¢
blizké dne$nim sb&mym komunikacim v Klanovicich a Sestajovicich, varianta 1 (prosazovani
Sestajovicemi je navrzena vice izolované a pozemkové velkoryseji — obklopena izolaénimi péasy
s vegetaci a v zavéru trasy odsunuta od zastavby v Sestajovicich s ponechanim ulice Trojmezni
jako obsluzné komunikace ke stavajici zastavbe.

Popis usekii:

Usek A (ZU - km 0,580) - Usek navazuje na paprsek okruzni kiizovatky MUK Beranka.
Dale pokraduje v trase dle UP Prahy piiblizné v arovni terénu. Konec useku je uvazovan na trovni
ktizovatky v km 0,580. Soucasti useku je i pielozka soubézné cyklostezky v délce cca 220 m,
v jejiz dnesni trase je komunikace navrzena. Komunikace v tomto useku neni navrZena variantné.

Usek B (km 0,580 - 1,400) - Usek je navrzen variantnd pod oznadenim B.1 a B.2. Za&atek tseku
navazuje na usek A pfiblizné v k¥izovatce v km 0,580. Konec useku je ptiblizn€¢ v km 1,400.

Usek C (km 1,400 - 1,950) - Navazuje na usek B.1 resp. B.2. ptiblizné v km 1,400. Konec tiseku
je priblizné na trovni kfizovatky v km 1,950. Komunikace v tomto useku neni navrzena variantné.
Névrh odpovida UP Sestajovic. Komunikace je v souladu s UP Sestajovic oboustranné doplnéna
pasem izolacni zeleng.

Usek D (km 1,950 - 2,400) - Usek je navrzen variantné pod oznacenim D.1 a D.2. Zagatek tGseku
navazuje na usek C pfiblizné€ v kiizovatce v km 1,950. Konec tseku je ptiblizné€ v km 2,400.

Usek E (km 2,400 - KU) - Usek E navazuje na tsek D.1 resp. D.2. Jedna se o variantni zpracovani
ktizovatky Klanovické spojky a ulic Revoluéni/Slavétinské. Kiizovatka je feSena variantné
jako stykova (E.2) a okruzni (E.1).

Zakladni navrhové parametry pro extravilanovou c¢ast jsou S9,5, navrhova rychlost 60 km/h,
smérodatna rychlost 70 km/h, podélny sklon 0,5 + 4,0 %. Zakladni navrhové parametry
pro intravilanovou ¢ast jsou uvazovany MS2c¢15/7/50, navrhova rychlost 50 km/h, podélny sklon
0,5 + 4,0 %. Povrch nové komunikace bude zpevnény s asfaltovym krytem.

Dopravni intenzity v roce 2022 na Klanovické spojce jsou uvazovany v extravilinovém useku
8700 voz/24 hod a podil nakladni dopravy bude 8,6 % a v intravilanové tiseku 6300 voz/24 hod
s podilem nékladni dopravy 2,2 %.

Navyseni dopravy na komunikaci Slavétinska v Klanovicich oproti varianté¢ nulové v roce 2022
je o 2200 voz/24 hod, tj. o 25 % a u nakladni dopravy to bude o 20 voz/24 hod,
tj. 0 5 %. Na komunikaci Revoluéni v Sestajovicich oproti varianté nulové v roce 2022 je nartist
intenzity dopravy o 500 voz/24 hod, tj. o 5,7 % a u nakladni dopravy se ocekava pokles
0 50 voz/24 hod, tj. o sniZeni podilu nakladni dopravy o 12,9 %.

Hluk

Hluk z provozu posuzovaného zameéru je kvantitativné vyhodnocen v Akustické studii,
kterou zpracoval Ing. Petr Jurtin Ametris, Priib&zna 58, 100 00 Praha 10, ICO 740 95 170 v unoru
2019, ktera je soucasti oznameni EIA. Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku
A v posuzované lokalité byl proveden pomoci digitalniho 3D modelu v prostfedi softwaru Cadna A,
verze 2019 (build: 169.4911).
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Akustickd situace v zajmovém uzemi byla posouzena pro stav A, tj. dopravni intenzity v roce
2000 na stavajicich komunikacich v zajmovém uzemi, stav B pro soucasnou akustickou situaci,
stav C1 vyhledova akusticka situace v roce 2022 pro variantu 0, tj. bez realizace Klanovické spojky
a MUK Beranka a stav C2, tj. vyhledovy stav v roce 2022 po realizaci Klanovické spojky
a MUK Beranka.

V roce 2000 byla hlukem z provozu na pozemnich komunikacich nejvice ovlivnéna zastavba v okoli
komunikace Revoluéni (silnice 111/33310) prochazejici Sestajovicemi. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku se v okoli této komunikace pohybovaly v denni dobé mezi 57,2 az 62,3 dB
a v no¢ni dob& mezi 48,1 az 53,2 dB (body vypodtu 24, 25, 28 a 29, k. 1. Sestajovice). Tyto hodnoty
ptekracovaly hygienicky limit pro mistni komunikace III. tfidy pro denni dobu LAeq,16h = 55 dB
a pro nocni dobu LAeq,8h = 45 dB. Rovnéz tyto hodnoty piekracovaly hygienicky limit pro mistni
komunikace 1. a II. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich pro denni dobu LAeq,16h = 60 dB
a pro no¢ni dobu LAeq,8h = 50 dB. Hygienicky limit pro starou hlukovou zatéz byl dodrzen pro denni
dobu LAeq,16h =70 dB i pro no¢ni dobu LAeq,8h = 60 dB.

Stavajici akusticka situace v izemi (stav B) se oproti roku 2000 vyrazné zmeénila na severnim okraji

Klanovic a Sestajovic, a to vlivem provozu na dalnici D11. Nartst ekvivalentnich hladin hluku
v této c¢asti zajmového Uzemi pohybuje okolo 5 dB. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
se zde pohybuji v denni dobé mezi 47,5 az 50,2 dB a v no¢ni dobé mezi 41,4 az 44,1 dB (vypoctové
body 1, 2, 3 a 4, k. 1. Sestajovice). Hygienicky limit pro dalnice v izemi, kde hluk z dopravy na téchto
komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich pro denni
dobu LAeq,16h = 60 dB a pro no¢ni dobu LAeq,8h =50 dB je dodrZen.

U zastavby situované v blizkosti komunikace Revoluéni dochazi oproti roku 2000 rovnéz ke zvyseni
hlu¢nosti. U zastavby v tésné blizkosti této komunikace, kde dochazelo jiz v roce 2000 k prekraCovani
hygienického limitu v denni i no¢ni dob€ doslo oproti roku 2000 v denni dob€ k nartstu hlu¢nosti
0 1,9 dB a v no¢ni dob& o 1,3 dB. Komunikace Revoluéni v Sestajovicich byla zprovoznéna
pfed 1. 1. 2001. Podminky pro uplatnéni korekce na SHZ jsou pro stavajici akustickou situaci v okoli
komunikace Revolu¢ni v Sestajovicich splnény.

Ve vyhledové akustické situaci v roce 2022 pii zachovani soucasného stavu komunikaci v Gzemi
(stav C1) se projevi pouze nartst dopravy na stavajicich komunikacich, a to pfedevs§im na dalnici D11.
Navyseni do 0,5 dB se predpoklada v severni &asti Klanovic a Sestajovic, které jsou ovlivnény hlukem
z provozu na dalnici D11. V okoli silnice Revolu¢ni nedochazi mezi rokem 2017 a 2022 ke zvyseni
hlué¢nosti. U zastavby v tésné blizkosti této komunikace, kde dochazelo jiz v roce 2000 k piekracovani
hygienického limitu v denni i no¢ni dobé¢, se predpoklada oproti roku 2000 v denni dob& k nardstu
hlu¢nosti o 1,8 - 1,9 dB a v no¢ni dobé o 1,2 - 1,3 dB. Je tedy mozné i pro vyhledovou akustickou
situaci v roce 2022 pii zachovani souc¢asného stavu komunikaéni sit¢ zachovat v okoli komunikace
Revoluéni ponechat korekci na SHZ.

Ve vyhledové akustické situaci v roce 2022 s realizaci Klanovické spojky a MUK Beranka vcetné
dalsich uvazovanych novych komunikaci (stav C2) u obou posuzovanych variant Klanovické spojky
dochazi v chranéném venkovnim prostoru staveb k piekracovani hygienického limitu pro hluk
z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy v Gizemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich
je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dob¢
LAeq, 16h = 60 dB a v no¢ni dob¢ LAeq,8h = 50 dB. K prekracovani hygienického limitu dochazi
pfedev§im v no¢ni dobé v intravilanovém useku nové komunikace (v obou variantach). Jedna
se o usek komunikace zhruba od km 2,2, ktery je veden v blizkosti chrdnéné zastavby
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v ulici Trojmezni (k.i. Sestajovice). U této zastavby budou dle piedloZenych vypoéti
prekracovany hygienické limity v denni i noc¢ni dobé. Proto jsou v této casti navrZena
protihlukova opati‘eni v podobé protihlukovych clon. Umisténi protihlukovych clon je u obou
variant problematické, a to z diivodu zachovani rozhledi na kiizovatkach, a to k¥izovatce s ulici
Trojmezni a v misté napojeni nové komunikace na stavajici komunikaéni sit komunikaci
Slavétinska/Revoluéni.

Ve varianté Sestajovické je PHC 1 umisténa vlevo v zeleném péasu podél komunikace
v km 2,341 — 2,466 a u kiizovatky s ulici Trojmezni je PHC 2 umisténa bud’ v misté oploceni (délka
50 m) nebo za cyklistickou stezkou (délka 40 m) je varianté umisténa PHC 2a, u ktizovatky s ulici
Revoluéni je navrzena PHC 3 v misté€ oploceni (délka 40 m). Vyska v§ech PHC je 5 m.

Na tzemi Sestajovic je chranéna zastavba situovana rovnéz v dostate¢né vzdalenosti od nové
komunikace v tseku km 1,7 — 2,2 a ekvivalentni hladiny akustického tlaku se pohybuji u chrdnéné
zastavby mezi 45,9 az 50,5 dB ve dne a 37,4 az 42,5 dB v noci. Ekvivalentni hladiny akustického
tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli komunikace ve variantd Sestajovické
v km 1,0 az 2,2 neptekracuji hygienicky limit pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. t¥idy
v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB a v no¢ni dobé LAeq,8h = 50 dB.

V tuseku od km 1,9 az k napojeni na komunikaci Slavétinska/Revoluéni se trasa navrhované
komunikace piiblizuje k chranéné zastavbé v ulici Trojmezi v Sestajovicich. Napojeni na komunikaci
Slavétinska/Revoluéni je okruzni kfizovatkou. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku u chranéné
zastavby v ulici Trojmezi se pohybuji mezi 55,9 azZ 62,7 dB v denni dobé a v no¢ni dobé 46,3 az 53,1
dB bez navrZenych protihlukovych clon. Uginnost navrzenych PHC 1, PHC 2 nebo PHC 2a
a PHC 3 se pohybuje u stavby ¢p. 1209, ktera je nejvice ovlivnénou stavbou situovanou u komunikace
Revolucni, mezi 2,8 az 4,7 dB u dalSich staveb se ucinnost PHC pohybuje mezi 1,7 az 8,1 dB.
Ekvivalentni hladiny akustického tlaku se zapoctenim vlivu PHC se pohybuji mezi 49,2 az 58,4 dB
v denni dobé a v nocni dobé 39,6 az 48,7 dB. V chranéném prostoru staveb v ulici Trojmezi
orientovanych k navrhované komunikaci jsou dodrzeny hygienické limity pro hluk z dopravy
na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pievazujici
nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB
a v no¢ni dobé LAeq,8h = 50 dB. U stavby ¢p. 1209 na fasad¢ orientované ke komunikaci Revolu¢ni
a stavbach u této komunikace se ekvivalentni hladiny akustického tlaku pohybuji mezi

62,1 az 63,5 dB v denni dobé a v no¢ni dobé je ekvivalentni hladina akustického tlaku mezi
52,1 az 53,9 dB. Oproti akustické situaci v roce 2000, kdy byly také prekroceny hygienické limity
na této fasadé, dojde po realizaci Klanovické spojky ve varianté Sestajovickd k navyseni
0 1,2 dB v denni dobé¢ a o 0,6 dB v nocni dobé. Komunikace Revolu¢ni je u této zastavby
dominantnim zdrojem hluku a lze pfipustit korekci SHZ.

Varianta PraZska je na za¢atku trasy vedena v t&sné blizkosti zastavby na zdpadnim okraji Sestajovic

a severnim okraji Klanovic v km 1,0 — 1,3 navrhované komunikace. Ekvivalentni hladiny akustického
tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb se u této zastavby (body vypocétu 1-6 a 37) pohybuji
mezi 52,6 az 67,9 dB v denni dobé a v no¢ni dobé mezi 44,3 az 58,3 dB. V tomto useku je navrZena
PHC v délce 230 m a vysky 4,5 m, kterd je umisténa za chodnikem. U¢innost této PHC se pohybuje
mezi 2,0 az 17,9 dB v denni dobé a v no¢ni dobé mezi 1,7 az 17,6 dB. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli tohoto tiseku nové komunikace
se pohybuji mezi 50,0 az 55,3 dB v denni dobé a v no¢ni dobé mezi 40,7 azZ 46,7 dB.
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Na uzemi Sestajovic je chranéni zastavba situovédna rovnéz v dostate¢né vzdalenosti od nové
komunikace v km 1,7 — 2,2 a ekvivalentni hladiny akustického tlaku se pohybuji mezi 45,3 az 49,2 dB
ve dne a 36,8 aZ 41,0 dB v noci. V tGseku nové komunikace od km 1,9 az k napojeni na komunikaci
Slavétinska/Revoluc¢ni je trasa navrhované komunikace situovdna o 6 m blize ke chranéné zéstavbé
v ulici Trojmezi v Sestajovicich oproti varianté Sestajovickd. Napojeni na komunikaci
Slavéetinska/Revolucni je vsak stykovou kifizovatkou, ktera je plosné mensi a tim je z hlediska
u chranéné zastavby v wulici Trojmezi na fasadach orientovanych k nové komunikaci jsou
56,8 az 61,3 dB v denni dobé a v no¢ni dobé 47,3 az 51,7 dB.

Obdobn& jako u varianty Sestajovické je tieba realizovat protihlukova opatieni v podobé
PHC u bytovych domil v ulici Trojmezni v km 2,2 az KU. PHC je situovana vlevo od komunikace
v mist¢ oploceni za chodnikem a je prerusovana vjezdy k jednotlivym domiim. Délka PHC
je 32 m+ 36 m + 72 m + 43 m. Celkova délka je 183 m a vyska PHC je 5 m. Uginnost PHC
se pohybuje mezi 4,9 az 9,2 dB v denni dob¢ i v no¢ni dob¢.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku u této zastavby na fasddach orientovanych k nové komunikaci
se pak predpokladaji mezi 47,9 aZ 56,4 dB v denni dobé a v no¢ni dobé mezi 38,3 az 46,8 dB.
U staveb s fasddami orientovanymi ke stdvajici komunikaci Revolu¢ni se pohybuji mezi
62,0 az 63,5 dB v denni dobé a v no¢ni dobé 52,4 az 53,8 dB. Oproti akustické situaci v roce 2000,
kdy byly také prekroceny hygienické limity v okoli komunikace Revoluéni, po realizaci Klanovické
spojky ve varianté Prazskéa dojde k navyseni hlu¢nosti o 1,2 dB v denni dobé a 0 0,6 dB v no¢ni dobé.
V okoli komunikace Revolucni lze pfipustit korekci SHZ.

NavrZené PHC jsou umistény na hranicich pozemku. Jejich realizaci je nutné v dalSich stupnich
projektové piipravy projednat s vlastniky pozemku.

7. vySe uvedeného vyplyvda, Ze mnavrhovana Klanovicka spojka je realizovatelna
v obou variantich. Z hlediska ochrany pred hlukem by byla nejvhodnéjSi kombinace obou
variant, kdy na za¢atku trasy by trasa komunikace byla vedena v trase Sestajovické varianty
a cca od km 2,0 by byla vedena v trase Prazské varianty. Podminkou je realizace navrZenych
protihlukovych clon.

Hluk ze stavebni ¢innosti v obdobi vystavby je feSen na trovni technickych podkladd, tj. technicka

studie. Hluk z vystavby je feSen orientatn¢ a predkladané vypocty hluku ze stavebni Cinnosti
vychazeji pouze z piedpokladli a ze zkuSenosti se stavbami podobného druhu. Pfijezd na stavbu bude
umoznén pouze z dalnice D11 pfes MUK Beranka a dale v trase navrhované komunikace,
kterd je vedena pievazné po terénu. Celkova doba vystavby se pfedpokladd v délce 2 let.
Predpokladana pracovni doba je 7:00 — 18:00. Obecné plati, ze neni pfedpokladan provoz tézké
stavebni mechanizace mimo ¢asové obdobi od 7 do 21 hodin. Dopravni trasy budou definitivn€ uréeny
az po vybéru zhotovitele stavby. S ohledem na dopravni zatéz na dalnici je navySeni dopravy
na dalnici o 40 nékladnich vozidel v denni dob¢ zanedbatelné a na zvyseni hladiny akustického tlaku v
okoli dalnice tento nartst nebude mit vliv. V soucasné dob¢ je dopravni intenzita ve sledovaném useku
dalnice D11 53400 vozidel/24 hod. z toho v denni dob¢ projede se sledovaném tseku v obou smérech
vice jak 48 000 vozidel a z toho je 17 % nakladnich vozidel (8 220 vozidel).

wewr

wrv

nepiekroci hygienicky limit pro hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7:00 do 21:00 hod LAeq,S = 65
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dB. Hluk ze stavebni Cinnosti v obdobi vystavby bude podrobné posouzen v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

Dle Akustické studie je ti‘eba v dalSich stupnich projektové dokumentace posoudit:

- moZnost kombinovani obou variant a umisténi protihlukovych clon misto oploceni u arealu
bytovych domid v wulici Trojmezni a rovnéZ umisténi PHC wu varianty Prazské
v km 1,025 — 1,251, kde je v tésné blizkosti stavajiciho oploceni rodinnych domi.

- MozZnost pouziti dalSich protihlukovych opati‘eni misto protihlukovych clon v blizkosti
zastavby

- Ovéreni rozsahu navrzenych PHC

- Provérit stavajici akustickou situaci (méfenimi a vypocty), mozZnost pouziti korekce
pro starou hlukovou zatéZ na komunikaci Slavétinskd/Revolu¢ni a pro vyhledové obdobi
posoudit o¢ekavanou akustickou situaci v iizemi bez a s realizaci navrhované komunikace.

Dale byla predlozena Rozptylova studie vypracovana spolecnosti ATEM — Ateliér ekologickych
modeld, s. r. 0., Roztylska 1860/1, 148 00 Praha 4 z ledna 2019 s nasledujicim zavérem:

Vyhodnoceni bylo provedeno pro dvé varianty smeérového vedeni komunikace. Zakres vedeni obou
variant je zachycen na vykresu 1. Dle pétiletych primérti koncentraci znecist'ujicich latek za obdobi
2013 — 2017 publikovanych CHMU pro potieby zékona &. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi
jsou v uzemi splnény vSechny imisni limity, ze kterych se vychazi pfi hodnoceni kvality ovzdusi.
Je prekroCen limit pro primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu, k némuz se pouze piihlizi
(viz § 12 odst. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb.), imisni limit je pekrocen nejvyse o 50 %.

Z provedenych modelovych vypoctl pro vyhledovy stav k roku 2022 (kde byl hodnocen ptispévek
automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi priméry koncentraci znecist'ujicich latek vyplyva,
ze ve vychozim stavu (bez vlivu zdméru) Ize ocekavat plnéni imisnich limitd pro kratkodobé i ro¢ni
koncentrace oxidu dusicitého, ro¢ni koncentrace benzenu a ro¢ni koncentrace suspendovanych castic
PM10. Velmi lokalné, v nejblizSim okoli dalnice D11 bylo vypocteno mozné piekroceni imisniho
limitu pro denni koncentrace ¢astic PM10 a prumérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM2,5.

Vzhledem ke zvySenym pozad’ovym hodnotam jiz v soucasném stavu lze predpokladat prekraCovani
imisniho limitu pro primeérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu v celé vypoctové oblasti.

Uvedenim zaméru do provozu lze obecné oCekavat nartist imisni zatéze v okoli Klanovické spojky,
Hornopocernické spojky a zapadni vétve dalnice D11. Naopak pokles koncentraci byl vypocten podél
vychodni vétve dalnice D11, v oblasti Jiren.

V zadné Casti obytné zastavby nebylo vypocteno piekroceni zadného ze sledovanych imisnich limitd
vlivem zédméru. V piipadé¢ benzo[a]pyren je vSak mozné ocekavat vyskyt nadlimitnich hodnot
jiz ve vychozim stavu.

Po posouzeni z hlediska poZadavki v oblasti ochrany veiejného zdravi, KHS poZaduje,
aby v dalSim stupni projektové pripravy byla predloZena aktualizovana akusticka studie,
ktera upfesni vybranou variantu a realizaci navrZenych protihlukovych opatieni, za splnéni
tohoto poZadavku dalSi posuzovani dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiredi KHS nepoZaduje.
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Méstskd &ast Praha — Klanovice, Usneseni &. RMC 18/161/2019

Vyjédreni MC Praha-Kldnovice k Ozndmeni dokumentace EIA na zamér stavby Kldnovické spojky dle
zékona €. 100/2001 Sh. v platném znéni

Vyjadfeni MC Kldnovice k pfedlofenému oznameni o posuzovani vlivi névrhu stavby Kldnovické spojky m3 za
cil hdjenf zajmd MC Praha-Kldnovice vagi moZnym rizikdm nebo trvajicim nejasnostem, které planovany
zamér Klanovické spojky mdze pFedstavovat v oblasti vlivil na Fivotni prostfedi. Kldnovicka vefejnost
pfirozené vnima néktera moin rizika tohoto zaméru a predpokldda, Ze v rdmci procesu EIA by mélo dojit

k jejich vyjasnéni a eventudini minimalizaci tak, aby bylo zfejmé, Ze posuzovany zamér pfedstavuje pro naéi
méstskou ¢dst jednoznadné zlepseni Zivotniho prostiedi.

Specifické dopravni a tim i environmentalni problémy vychodnf Easti Prahy jsou:

- Neexistence viech planovanych silni¢nich a daini¢nich staveb v &iréim okoli a z toho plynoucf
pretizeni stavajici silnicni sité (1/12, 1//101, SOKP stavba 510 a 511)

- Neexistence odpovidajici uli¢ni sité Kldnovic (i okolnich obci), které nebyly historicky zaloZeny na
stdvajici rozvoz vystavby a automobilizace

Z téchto skuteénosti plynou i existujici obavy viiti pfedlozenému zdméru, zejména aby:
- Klanovicka spojka nesuplovala chybéjici komunikagni sit a nepfenasela zbyte&nou tranzitni
dopravu
- Nezplsobila podstatné zvyieni intenzity dopravy na prijezdu Kldnovicemi (ulice Slavétinska)
véetné viech souvisejicich environmentalnich negativnich dopadl
- Stavba nezplsobila pfekotnou masivni vystavbu novych RD tésné za hranici k.u. Klanovic, a tim
pretizeni infrastruktury M€ Kldnovice, ktera neni na zvyseni pottu uZivateld koncipovana

Podrobné posouzeni:

B B.l.
B.l.1. Nazev zdméru a jeho zafazeni

Klanovické spojka je zde spravné oznacena funkci B — jako sh&rnd komunikace. Nicméng byva obvyklé, e
zatfidéni komunikace v extravildnové a intravildnové ¢asti je vidy totofné. Domnivime se, Zze vtomto
pfipadu se musi jednat jednoznaéné o zafazeni do kategorie silnic Il tfidy. Divodem je definice
jednotlivych tfid ze znéni zdkona o pozemnich komunikacich 13/1997 a ¢SN 73 6101 §5, kde silnice Il. tFidy
Jjsou urceny pro dopravu mezi okresy a Ill. tfidy jsou uréeny ke vzdjemnému spojeni obcf a jejich napojeni na
ostatni PK. Navic Klanovickd spojka musi byt na svém jiznim zakon&eni napojena mezi Kldnovicemi a
Sestajovicemi na silnici 111/33310, co? je u silnice kategorie |1, tfidy vyloudené. Kazda silnice II. tfidy ma své
zakonCeni na silnici Il. tfidy nebo vy3&i kategorie.

Abychom doloZili tuto vyhradu kompetentnim odbornym stanoviskem, obratili jsme se na RSD CR GR - odd.
pasportu —ing. BlaZenu Véchtovou a jeji odborné stanovisko pfiklddédme:

Kidnovickd spojka — vyjédieni RSD CR:

Kldnovickd spojka mezi D11 (MUK Beranka) a silnici 111/33310 dle své krdtké délce a ukonéeni na Iil. tr.
by méla byt zafazena jako silnice ill. .,

Z hlediska zdsad evidence silnic by silnice Il. tF. v koneéném vyhledu mély zaclinat (konéit) na pozemni
komunikaci stejné nebo vyssi kategorie nebo tfidy (ddlnice, silnice I. nebo Il, tF. ), event. na stétni
hranici, a tvofit logicky uspofadanou sit.

Zdrover dle §5 odst. 2 pis. b) jsou silnice Il. t¥. uréeny pro dopravu mezi okresy.

Existuji samozrejmé vyjimky.
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- krdtké (pferusené tahy) budoucich doprovodnych komunikaci (fady 600) k budovanym ddinicim, kdy
po dobudovdni ddlnice vznikne souvisly tah téchto doprovodnych komunikaci.

- postupné zkracované ptvodni silnice ILtF., které v dlsledku predpokiddané dalsi vystavby budou

""" dy nebo vyfazeny ze silnicni sité uplné

- ukonceni ILtF. na MK nebo UK pred stdtni hranici (zejména v horskych oblastech), pokud nevedou na

hraniéni pfechod uréeny pro automobilovou dopravu
Ani jedna z téchto vyjimek se netykd Kldnovické spojky.
ing. BlaZena Véchtovd
Tato vyhrada se netyka osobné zpracovatele oznameni EIA, nebot byla pfejata z technické dokumentace
pfedmétné stavby, nicméné z hlediska hodnoceni dopadt na Zivotni prostredi je zcela zésadni, protoZe pFi
zarazeni Klanovické spojky do kategorie lll. tfidy je nutné zachovani pfisn&jsich akustickych limitd a tim i

rozsahlejsich kompenzacnich opatreni.

B.l.4. Charakter zdméru a moZnost kumulace s jinymi zdméry

V tvodu je logicky napséno, 7e Kldnovickd spojka by méla mj. vyznamné odlehéit komunikacim

v Sestajovicich. Nicméné o nékolik stének déle je v kapitole B.Il. 6 na stran& 17 uveden na &asti prijezdu
Sestajovicemi naopak nar(st dopravy o 500 OA/24 hodin. Nad timto rozdilem by se bylo tfeba hloubé&ji
zamyslet a vysvétlit jej. Zfejmé se jednd o ddsledek jen pfiblizného modelovani navazujici zastavby Sestajovic
a Kldnovic, kdy se realné prepokldda existence dalSich trovnovych kfizovatek v km 1,75 a 1,95, které vsak jiz
nejsou zahrnuty do dopravniho modelu a tedy model je automaticky pfifazuje na koneénou kfiZzovatku.

V &asti ,Kumulace s jinymi zdméry”, je konstatovano, Ze nedojde ke kumulaci s jinymi vyznamnymi zaméry.
V blizkém Easovém horizontu s timto tvrzenim souhlasime, nicméné dle platné UPD je v jiznim soub&hu

s D11 pldnovéna vystavba vysokorychlostni Zeleznicni traté pro spojeni ve sméru Praha — Brno. Ta bude

v budoucnu kFiZit trasu Klanovické spojky tésné za jejim napojenim na D11.

B.I.5. ZdGvodnéni umisténi zdméru a popis oznamovatelem zvaZzovanych variant s uvedenim hlavnich dvodd
vedoucich k volbé daného Fedeni. véetné srovnavacich vlivli na Zivotni prostifedi

Obr.1 UPD Sestajovic — V jizni &asti sméFuje Kldnovickd spojka oddélené od obytné zastavby Sestajovic
smérem do nyni nezastavéného tzemi Klanovic. Uzemni plan hl. m. Prahy tuto zménu nezohledriuje.

V severni &asti Kldnovické spojky tato v odstupu miji obytnou zastavbu Sestajovic, ktera je tésné pfimknuta
k zdstavbé Klanovic.
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Obr.2 UPD hlavniho mésta Prahy - v jizni &asti Klanovické spojky neni tato vedena po tizemi MC Klanovice.
V jeji severni ¢asti je odsazeni této komunikace v mirné mensi vzdalenosti od abytné zéstavby oproti zdkresu
v UPD Sestajovic.
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Zatimco v km 1,0 — 1,2 Kldnovické spojky je jeji oddéleni od stdvajici zastavby celkem bezproblémové. Jeji
odlignd Gzemni stabilizace v km 2,2 — 2,4 m(iZe pfi dalsi investiéni pFipravé zplsobit problémy. Pravé z téchto
diivodii se MC Klanovice kdysi (1993) negativné a marné vyjadfovala k zdméru vystavby 10 bytovych dom
v t&sném kontaktu se stabilizovanou trasou Klanovické spojky.

Popis Usekd

Navrzené feSeni Kldnovické spojky se styénymi tfi a ctyframennymi kfiZovatkami by umoZiiovalo téméf po
celé délce spojky jizdu extravilanovou rychlosti 90 km/hod. Vzhledem k tomu, Ze spojka je vedena z vétsi
Casti v blizkosti se stdvajici a planovanou obytnou zéstavbou, doporucujeme zvazit zménu typu navrienych
jizdni rychlosti. To by zaroveri pfispélo i mendimu zatiZeni jejiho okoli.

Pro MC Klanovice povaujeme za dilefité zejména FeSeni poslednich dvou droviiovych kfiZovatek pred
napojenim na ulici Slavétinskou (I11/33310). K¥iZovatka pfiblizné ve stani¢eni km 1,95 napojuje v Kldnovicich
ulici V3estarskou s pokradovanim déle na Sestajovice (a zarovef dle Cyklomapy Prahy 2015 i cyklostezku
smérem dale na vychod). Kfizovatka v km 1,75 se napojuje v Kldnovicich ulici Krfiovickou. Tato budouci
napojeni povazujeme za velmi dlleZitd, protoZe pro severozapadni ¢ast Kldnovic se bude jednat o jedind
dopravné vyhovujici napojeni na tuto sbérnou komunikaci.
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Obr. 3 Cyklomapa Prahy a okoli 3.2016 v zajmové oblasti Klanovické spajky
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Tabulka B.I.1. Pfehled vyhod a nevyhod posuzovanych variant fegeni

Usek B

MC Kldnovice preferuje variantu B1. Navrhujeme vyplnit pas mezi trasou a existujici zastavbou izolaéni
zeleni tak, jako u navazujicich Gsekd Kldnovické spojky.

Usek D
MC Kldnovice preferuje variantu D2. Nicméné klicovy faktor bude zfejmé& technicki moznost splnéni

hygienickych akustickych limitii u nejbliz$i obytné zastavby Sestajovic. Jedn4 se o variantu, ktera byla
historicky dlouhodobé zemné chrédnéna, a7 do vystavby kritickych 10 obytnych budov na parcele 597/x.

Usek E

vewy

MC Kldnovice preferuje variantu E1. Jedna se o bezpeénéjsi a kapacitn&jsi variantu. Upozorfiujeme, e oproti
zpracované technické dokumentaci a grafické pfiloze ozndmeni se bude jednat o Ctyframennou
kFiZovatku, kde chybéjici rameno okruzni k¥izovatky bude napojovat investiéné pfipravované Integrované
zachranné centrum (hasidi, rychld zachranna sluzba, sluzebna méstské policie). Tato varianta si nevy7add
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naklady na stélé zdasobovéni elektrickym proudem. Délky jizdnich drah jsou zde nepodstatné. DileZita je
kapacita a bezpecnost kfizovatky.

Srovnavaci vlivy na zivotni prostredi

V zésadé souhlasime s uvedenym hodnocenim alternativnich variant. | v pfipadé varianty B.1., ktera
predpoklada pldnovanou zdstavbu okoli Kldnovické spojky v Giseku B souvislou obytnou zéstavbou, bude
nutné vybudovat pfiblizné obdobnou variantu protihlukovych opatfeni jako u varianty B.2.

Technické feSeni zaméru

U kfizovatek v km 1,58 a 1,01 se nejedna o pfipojeni projektu ,,Rodinné domy Klanovice”. Jedna se projekt
developerské firmy UBM na katastralnim Gizemi Hornich Pocernic, ktery nema s Klanovicemi nic
spoleéného. Proto bylo od podobnych matoucich nézvl developerem v roce 2015 upusténo.

KFiZovatka v km 1,68 jako ¢tyframennd navazuje i na komunikacni sit Klanovic. Kfizovatka v km 1,95 navazuje
i na Uzemi Kldnovic s nyni pfipravovanou novou obytnou zastavbou. KfiZovatka v 2,28 pro napojeni ulice
Trojmezni neni uvedena v pfiloZené technické dokumentaci. Kfizovatka v km 2, 48 musi byt reSena jako
Etyframenna pro napojeni Integrovaného zéchranného centra, které zde bylo situovadno pravé s ohledem na
snadné napojeni na budouci Klanovickou spojku.

Jak bylo dfive uvedeno, poZadujeme zménit typ viech Groviiovych kfiZovatek na kfiZovatky okruZni

s ohledem na zvy3eni bezpeénosti a sniZeni rychlosti jizdy v tésném kontaktu s obytnou zastavbou.

Systém odvodnéni komunikace

Vzhledem k neuspokojivému technickému stavu destové kanalizace v MC Kldnovice neni zde mozné napojeni
pfisluiné &asti odvodnéni Klanovické spojky. Tomu by musela pfedchazet jeji kompletni rekonstrukce. Redlné
muze byt napojeni na zatrubn&né vedeni Sestajovického potoka nebo spadovani smérem do Sestajovic.

Cykloturistika

Nenf jasné, co znamend zminény cyklisticky pds v Gseku km 1,95 aZ kfiZeni se Slavétinskou. Z4dn4 podobnd
trasa v existujici Cyklomapé Prahy neni. V kfiZzeni se Slavétinskou nelze navazat na Zadnou existujici nebo
pladnovanou cyklostezku, protoze tato patefni komunikace Kldnovic a Sestajovic je vzhledem k dopravnimu
zatiZeni a stisnénym $ifkovym pomértm pro cyklistickou dopravu naprosto nevhodnd. Naopak viibec neni
zminéna existujici cyklostezka ve sméru Kldnovice - Sestajovice, ktera kFizi Klanovickou spojku v km 1,95 a

musi tedy byt nésledné zohlednéna.

PtreloZky inZenyrskych siti

Pokud by v dalsim stupni PD byl sledovan zamér napojeni planovaného odvodnéni na klanovickou destovou
kanalizaci (odvodnéni do povodi Blatovského potoka), musela by tomuto zédméru pfedchézet jeji kompletni
rekonstrukce, alespofi v jeji patefni vétvi ve Slavétinské ulici (prizkum stavu destové kanalizace v Kldnovicich
v roce 2017 — IPR). RedInéjéi je moZnost napojeni na zatrubnéné vedeni Sestajovického potoka nebo
spadovénf smérem do Sestajovic.

B.Il1 Pida

V oznameni nejsou graficky ani tabulkové uvedeny pfislusné BPEJ pro planovany zabor orné pidy. Neni
ani uveden rozdil v zdboru jednotlivych BPEJ nebo tFid ochrany pro jednotlivé posuzované varianty
technického reseni.
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Obr.3 Znaeni BPEJ v SirSim okoli posuzovaného zaméru
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B.Il.3 Ostatni pfirodni zdroje

V &asti obdobi provozu je uvedena nutnost chemického posypu (NaCl a CaCl2). Zde upozoriiujeme, Ze na
celém Gzemi MC Kldnovice je zékaz pougivani zimniho chemického posypu z divodu ochrany individudlnich
zdroj( pitné vody. Ulice se v zimé udrzuji vyhradné pluZenim a ev. posypem inertnim posypovym
materidlem, ktery je ndsledné odklizen. Zpiisob idriby bude nutné jest& déle pedlivé zvasit.

B.Il.5 Naroky na dopravni infrastrukturu

Oproti uvedenym moZnostem napojeni bude Kldnovické spojka slouit spolu s vyuZitim navazujici
Hornopocernické spojky jako podstatné zkracené spojeni do Hornich Po&ernic (a ev. ddle na D/10),
vyuZitelné ev. i pro pfisluénou MHD).

V &asti naroky na dopravni infrastrukturu jsou slovné popsény vysledky dopravniho modelu. V této kapitole
se jimi nebudeme podrobné zabyvat a vyhrady uvedeme podrobné v kapitole H.1. Dopravné inZenyrské
podklady.

B.lIL.1. Znedisténi ovzdusi

Pro popis vlivu stavby na Zivotni prostfedi — zne&isténi ovzdusi jsou zde uvedeny 3 tabulky emisni bilance
vybranych Gsek( komunikaci. Domnivéme se, e vypovidaci hodnota uvedenych emisi je vyznamné ovlivnéna
volbou a délkou pfislusnych emitujicich komunikaci. Jiz to, Ze je zde vynechan cely pritah ulice Nachodské
Hornimi Pocernicemi, jehoZ odleh&eni je jednim z hlavnich dGvod( investiéni pfipravy Klanovické spojky,
pokladdme za velmi matouci a ovliviiujici celkovou emisni bilanci.

B.lll. 3 Odpady
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V textovém hodnoceni objemové bilance je uvedeno na str. 22, 7e stavba bude vykazovat prebytek
vykopového zemniho materialu v pfipadé varianty 1 a nedostatek vykopového zemniho materidlu v pfipadé
varianty 2. Nicméné v niZe publikované tab. B.IIl.5 Bilance zemnich praci navrhované stavby jsou uvedeny
zcela opa&né hodnoty. Zde stavba vykazuje u obou variant pfiblizné shodny vyrazny prebytek nutnych
nasypovych material{. Ze znalosti véci se domnivdme, Ze realné&jsi vysledky jsou obsaZeny spise

v publikované tabulce. V tomto ptipadé sice nelze mluvit o vyrovnané hmotnici, nicméné vzhledem

k vyraznému vieobecnému prebytku vykopovych materialli v Praze a okoli tento stav nebude Zadny
problém.

B.1III.4 Hluk

K akustické studii se budeme podrobné vyjadfovat specidlné v rdmci jejiho posouzeni v pfiloze Akusticka
studie. Nicméné zde opakujeme, Ze Klanovicka spojka miiZe byt velmi redlné zarazena jako silnice Ill. t¥idy.
Dle platné legislativy by z této zmé&ny vyplyvaly na zdkladé 272/2011 Sh. Pfiloha 3 limity pro denni dobu
Laeq = 55 dB a pro noéni dobu Lae;=45 dB. ProtoZe dimenzovani PHS je i pro mékgi limity velmi mohutné u
viech posuzovanych variant, je otdzka technické moZnosti spinéni uvedenych pfisnéjsich limitt. Otézkou je
i sniZeni G€innosti PHS u PraZské varianty pfi technickém fedeni s pferusovanim stény jednotlivymi vjezdy

k obytnym domdm. Zde by se moznd vyplatilo zvazit obsluhu pouze z ulice PraZské.

C.1.1. Struktura a raz krajiny

V tabulce C.1.1. je ve sloupci Souhlas ob¢an( se stavbou uveden zdjem 3estajovického spolku a nutnost
projednani s nim. V pfipadé Klanovic je postoj obyvatel neméné komplikovany. Vystavba Klanovické spojky
pfina3i riziko vystavby nové obytné vystavby severné od Klanovic s dopravnim napojenim na Klanovickou
spojku, kterd by spravné néleZela Hornim Pocernicim, ale ve viech oblastech by parazitovala na mcC
Klanovice. Proto je nezbytné nutné podrobné projednani i se zastupiteli Klanovic a jednotlivymi obcany.

C.1.3 Urcujici slozky flory a fauny

Na str. 32 je doporuéeni v pfipadé vysadby nové zelené preferovat listnaté dfeviny se skladbou odpovidajici
potencidlni pfirozené vegetaci. Upozorfiujeme, Ze takto obecné popsana skladba je obtiiné pouZitelna pro
tzv. ,izolaéni zeleri”. Navic mistné pfirozena vegetace neodold rozptylu solné milhy v pfipadé zimni ddrzby
solenim.

C.1.9 Evropsky vyznamné lokality

V &&sti Zranitelnost je nespravné uveden dfivéjsi zamér obnovit golfové hfisté. Tento zamér definitivné
skanéil dne 25.2.2013 zménou Gzemniho planu na pfistuSnych pozemcich.

C.1.13. Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Nejbliz&i lokalita vyznamné zaniklé stfedovéké vsi je lokalita Hol (Berdnek — Zanikld vesnice v poloze ,V Zaku”
v Kldnovickém lese 2011).

C. 2.2 Voda

V roce 2016 provédéla firma PUDIS zékladni hydrogeologicky priizkum jednotlivymi vrty pfiblizné v ose
Klanovické spojky. Mj. byla zjistovana i aktudini vyska hladiny podzemni vody.

C.2.3 Plda
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U uvedenych tfi padnich typl BPEJ nejsou uvedené typy nijak tabulkové &i graficky vztaZeny k projektu
Kldnovické spojky. Uvedené piidni typy jsou Ill., IV. a V. t¥idy ochrany. Neni vak zfejma odpovidajici
preference variant z hlediska zéboru piid co do jejich kvality.

C.2.4. Pfirodni zdroje

Neni pravda, Ze ,podzemni vody jsou odebirany jen vyjimeéné pro soukromé uzitkové Ucely”. Podstatna
&ast obyvatel MC Klanovice odbird vetkerou pitnou vodu ze svych studni. Se stoupajici cenou pitné vody
vyznam vlastni pitné vody naopak stoupa.

D.l.1.1 Zdravotni rizika chemickych gkodlivin

Ciselné vyjadFeni modelovych pFispévk( k maximalnim hodinovym koncentracim oxidu dusi¢itého ve
vybranych bodech je uvedeno nepfehledné. Na nékolika fédcich jsou uvedeny hodnoty bez a s realizaci tak,
Ze nulova a aktivni varianta nejdou porovnat. Toté? plati pro nasledujici prispévky PM10 a PM2,5.

D.1.3. Vliv na hlukovou situaci a dal3i fyzikéIni a biologické chrakteristiky

Vliv na hlukovou situaci
K vlivu na hlukovou situaci se podrobné vyjadfujeme pfi pfipominkovani Akustické studie.

Cely vypocet a dimenzovéni PH opat¥eni je chybné provedeno pro limity odpovidajici Il. tfidy komunikaci

namisto spravnych pfisnéjsich limitd, které by odpovidaly Ill. tfidé komunikace.

Véta ,Vlivem zaméru dojde ke zvySeni hlugnosti v okoli stavajici komunikace Slavétinska/Revoluéni, ke
kterému v3ak dochdzi i v nulové variant&”, nedava smysl a je matouci.

D.1.4 Vliv na povrchové a podzemni vody

Vliv na povrchovou vodu

V souladu s textem pfilohy technické dokumentace je zde uvedeno, ¥e &ist povrchové vody bude odvedena
do pfisludné destové kanalizace. Upozorfiujeme, Ze v pfipadé Klanovic toto neni mozné s ohledem na
havarijni technicky stav stavajici detové kanalizace. Podstatna €ast Klanovické spojky je spadovana
smérem k napojeni na ulice Slavétinska — Revoluéni. Jedn4 se o usek km 2,0 - 2,5 ev. 1,0 - 2,5, tedy jeji
vyznamna &ést. Spide by asi bylo redlné zadsténi do zatrubnéné casti Sestajovického potoka nebo spadovani
smérem do Sestajovic.

D.l.5 Vliv na padu

Co se tyka zabor( uvedenych tfid ochrany ZPF, nenf tabulkové ani graficky uveden vztah ke stani¢eni nebo
k posuzovanym variantam.

D.L.9 Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi véetné architektonickych a archeologickych aspekt

Kromé zdkona 20/1986 je tato povinnost stanovena i zdkonem 183/2006 Sb.

D.IIl. 1 Rozsah vlivl vzhledem k zasaZenému tzemi a populaci
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Na strandch 99 a 100 je publikovdna Tab. D.IIl.1 ,,Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku

v bodech vypottu ve stavu C2 — v Sestajovické varianté a v Prazské varianté a ve stavu A.”

Nazev tabulky a jeji obsah je zcela nejasny a matouci a neni dopinén Zddnym vysvétlenim nebo legendou.

Z obsahu neni zfejmé — co je stav C2, stav A. ObsaZena data nedavaji pro laika ani odbornika Zadny smysl a
ani déle nenasleduje Zadny zavér. Bez velmi podrobného vysvétleni se nelze obsazenymi daty nijak zabyvat
nebo je komentovat. PFi podrobném ¢teni celého textu Ize objevit vysvétleni pojma A, C, C2 aZ na str. 114
v kapitole Komunikacni sit a dale v Akustické studii.

D.IIl.2 Pfinosy a ddsledky stavebniho zaméru v Sir§im Gzemi

Posuzovana komunikace Klanovicka spojka nemize pat¥it mezi komunikace II. tfidy, ale bude s nejvétsi
pravdépodobnosti zaFazena mezi komunikace lIl. t¥idy se viemi zakonnymi disledky.

D.IV.1. Uzemné pldnovaci, organizaéni a projektovd opatieni

Jednou z nutnych podminek je fixovani trasy v izemnich planech hlavniho mésta Prahy a Sestajovic.

V soutasné dobé jsou v t&chto UPD vedeny jednotlivé tseky Kldnovické spojky zcela odlisné. Sestajovice
v posledni aktualizaci svého tzemniho plédnu posunuly €4st Kldnovické spojky ze svého Gzemi na pozemky
Prahy. Hlavni mésto Praha v3ak stéle tizemné chrani plivodni stopu Kldnovické spojky. Tento zasadni
rozpor by mél byt co nejdfive vyfeden.

Opatfeni ke sniZzeni Udink( hluku

Na str. 106 se zpracovatel Oznameni zabyva moznou protihlukovou ochranou nemovitosti ¢.p. 962 a £.p. 415
ve smyslu dodrZeni limit pro starou hlukovou zatéz. Zarover z textu neni zfejmé, zda se jedné o akustickou
exposici staveb nebo pfilehlych pozemkd (vnéjsi a vnitfni chranény prostor staveb). Upozorfiujeme, Ze tato
problematika neni pfedmétem hodnoceni EIA, ale spada do celopraZské problematiky programu
odstrafiovani staré hlukové zatéie. | tak by pred ndvrhem kompenzacnich opatfeni muselo predchéazet
pfislusné méfeni akustického tlaku.

V textu je zminéna nutnost cb¢asného prerudeni PHC vjezdy k jednotlivym domdm. Neni zfejmé, zda tato
pierudeni byla simulovéna vypoc¢tem pro dimenzovéni PHC. Jakykoliv otvor v protihlukové sténé vyznamné
snizuje jeji ucinnost.

D.V. Problematika hluku

V textu je uvedeno, Ze vypo&tovy model byl ovéfovan mérenim akustického tlaku. Zde upozorfiujeme na
fakt, e v dob& méFeni akustického tlaku byla intenzita dopravy na komunikacich Slavétinska a Revoluéni
znatné nestandardni. Po dobu celé stavebni sezény 2018 probihala uzévérka silnice 1/12 v Gseku Ujezd nad
Lesy, Béchovice a? za Novou Dube&. Prujezd timto isekem byl a je i nyni moZny jen na zvlastni povolenky.
Tim padem byly pfilehlé komunikace, véetné 111/33310 velmi nadstandardné dopravné zatiZeny. Tim
padem i akustické vypoéty a kalibracni méfeni by mély spravné tento fakt zohlednit.

C. Komunikaé&ni sit

Zde zpracovatel pfimo pise, Ze se jedna o komunikaéni sit: ,bez zohlednéni uzavirek, které byly v feseném
Uzemi v obdobf zpracovani této studie v rediném provozu aplikovény”. Tim vlastné pfipousti, Ze nékteré
vypocty byly provedeny a kalibrovany na dopravni scénar 2018, tj. s pfedpokladem praktického uzavieni
dale¥ité radidlni komunikace 1/12. Konstatujeme, 7e v takovém pfipadé nemaji vypoctené a kalibrované
hodnoty, které vychdzeji z vyjime¢ného dopravniho zatizeni velkou vypovidajici hodnotu.
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D.VI Charakteristika nedostatk( ve znalostech

Hned v dvodnim vyctu nejistot a neuréitosti postradéame jeden podstatny fakt. Ve vychodni £asti Prahy a
pfiléhajici casti Stfedoéeského jsou dlouhodobé investitné pfipravovény nékteré vyznamné stavby, dané
zcela nedostate¢nou kapacitou sougasné silni¢ni sité. Jedna se o radilni i tangencialni vedeni vyznamnych
silnic a dalnic. Vefejnost je jiz desitky let ujiéfovana o jejich brzkém zahéjeni a uvedeni do provozu, a to
stéle zcela marné. Jedna se pfedevsim o tyto stavby:

e silniéni okruh kolem Prahy (zejména stavba 511 a zkapacitnéni stavby 510/II)
o preloika silnice /12 B&chovice — Uvaly
e preloZka silnice 11/101 Jirny - Uvaly

V t&chto konsekvencich se vyjadfujeme k zaméru dalgi silni€ni stavby, tentokrat nizsiho vyznamu. Odborni
i laicka vefejnost je tedy pochopitelné zneklidn&na a klade si opravnéné tyto otazky:
e nehroziv pfipadé realizace Klanovické spojky riziko jejiho vyuZivani pro tranzitni dopravu a
suplovéni stale nedokonéenych uvedenych silninich a délniénich staveb?
¢ je zvoleny scéndf dopravné — technickych pokladi skuteéné ten nejkritictéjsi, neexistuje
v kombinaci se zprovoznénim uvedenych staveb i riziko vy3siho dopravniho zatiZeni Kldnovické
spojky a okolnich komunikaci?
e prot se t€mito klicovymi nejasnostmi pfiloZené dopravné — technické podklady nijak nezabyvaly?

D VI. Ovzdusi a klima

Tvrzeni, Ze nejsou zndmy ddaje o imisnim pozadi, neodpovida realité. Zhotovitel rozptylové studie —
fy. ATEM s.r.0. dlouhodobé zpracovévé kompletni rozptylovy model hl. mésta Prahy. Ten
samoziejmé pokryva referenénimi body celé Gzemi Prahy a podrobné stanovuje imisni pozadi pro
hlavni polutanty plus miru pfispévkd jednotlivych emisnich zdroji. PoZadujeme, aby v dalsi
plnohodnotné dokumentaci byl takto popsén skuteény stav imisni zatése alespori na Gzemi
Klanovic a Hornich Pogernic.

E.2.2 Aktivni varianty

Upozoriiujeme, Ze se ve skute¢nosti jedna o dva oddglené useky — B a D, kde je vidy trasa vedena
ve dvou variantach. Vysledné posouzenfi tedy nerozhoduje pouze mezi variantami 1 a 2, ale i jejich
kombinacemi v tsecich B a D (resp. i posunu kiiZzovatky v tseku E).

Vlivy na hlukovou situaci

Domnivdme se, Ze posouzeni v dal3ich vypo&tech musi byt provedeno pro hygienické limity,
odpovidajici silnici 11, tfidy tj. Lacg = 55 dB pro den a Laeq = 45 dB pro noc a tomuto pfizplisoben i
navrh protihlukovych opatfeni.

Nutnost napojeni Klanovické spojky okru?ni kfizovatkou je dan i nutnosti napojeni pfipravovaného
integrovaného zichranného centra jako jihovychodni vétve kFizovatky. Podrobny navrh a
dimenzovani této kiiZovatky bude nutné p¥izpisobit dopravnimu zatizeni a pohyb@im v kfizovatce.
Bez téchto vstupnich dat jsou jakékoliv doporugeni typu kfizovatky pfedéasna.

Vlivy na krajinu a funkéni vyuziti uzemi
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Navrieny cyklisticky pas 1,95 aZ do kFiZovatky s ulici Slavétinskou nema Zadny smysl, protoze
nenavazuje na Zadné existujici nebo planované cyklostezky, navic je z bezpecnostnich divodii
vylouéeno jeho napojeni do okruzni kiiZzovatky. DlleZité je zachovat v podatku staniceni Kldanovické
spojky stédvajici trasu cyklostezky 8100 (PraZské kolo) a po itat s kfizenim cyklostezkou v km 1,95 viz.
dfive pfiloZeny vyfez aktudlni cyklomapy Prahy a okoli.

Vlivy na krajinu a funk¢ni vyuZiti — dopravni infrastruktura a rozvoj Prahy

Zd(ivodnéni dopravniho feSeni Kldnovické spojky je zde zcela chybné. Nema nic spole€ného se silnici
I/12, silnice 11/6111 je spravné 1I/611 a je déale vyvoldno jiZ sou¢asnym rozvrienim zéstavby bez
kvalitniho napojeni na nadfazenou komunikacni sit. Stavba Kldnovické spojky nema nic spolecného
s napojenim Ujezdu nad Lesy nebo dokonce B&chovic.

Zadmér dodate&né postavit daldi mimouroviiovou kfiZzovatku na dalnici D11 existoval jiz v dobé jeji
projektové pfipravy. Jeji odsunuti na dal$i Casové obdobi bylo tehdy déno snahou uletfit naklady.
Pivodné byla pldnovéna v misté kiizeni s ulici Ve Zlibku. Toto misto vSak bylo postupné zastavéno a
chyb&jici MUK byla pfesunuta do mista MUK Beranka. Jednim z hlavnich divodi je napojeni existujici
(i budouci) zastavby Klanovic, Sestajovic, Zelenée atd. na délnici D11 a silniéni okruh kolem Prahy
namisto nyn&j$i nutnosti zbyteénych prijezdl obcemi a vyuZivéni silnice 11/611 jako radialni
pfistupové trasy smérem do Prahy. Kromé Uspor ¢asu a PHM tak ma dojit k poklesu zbytecné
tranzitni dopravy Sestajovicemi a Hornimi Po¢ernicemi.

E.3. Rekapitulace vlivli a hodnoceni variant

V tabulce E.3.1 je uvedeno , Porovnéni posuzovanych variant a pfedpokladanych vlivi zaméru”.
Porovndni je provedeno piehledné a logicky. Vyhrady mame k ndsledujicimu:

e neni pfehledné vysvétleno, zda pozitivnéjsi vliv odpovida vy$simu nebo niz$imu hodnoceni -
nejvy33i pocet bodli ma nulova varianta, nejnizsi varianta V2, celkové je zde nakonec
doporucena varianta V1

e varianty V1 a V2 nejsou hodnoceny po oddélenych tsecich B1, B2 a D1,D2. Tedy neni

zfejmé, zda by v celkovém porovnani nebyla vhodnéjsi jejich kombinace.

V hodnoceni nulové varianty je napsano, Ze ,zcela neodraZi vyznamné antropogenné ovlivnény stav
Zivotniho prostfedi zégjmového Gzemi.” Pfitom cely text oznameni se timto redIné zabyva.

F. Zavér

S celkovym zdvérem hodnoceni lze obecné souhlasit.
MC Kldnovice preferuje tyto varianty:

V Useku B: Variantu B1

V tseku D: Variantu D2
V tseku E: Variantu E2 (okruZni ctyframennou)

G. Zamér
Zde je celkem logicky popsdn divod stavby Kldnovické spojky mj. jako odlehéeni od mistni dopravy

Sestajovicim. Nicméné v pfiloZenych technickych podkladech (TSK) je viivem provozu Klanovické
spojky simulovano naopak znatelné zvy$eni intenzit na nejblizsi ¢asti prijezdu obci. Domnivédme, Ze
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chyba bude spise v absenci modelovani prakticky viech navrienych urovriovych kfizovatek
Klanovické spojky zde prezentovaného modelu.

Rozdil mezi variantami Praiska a Sestajovicka spogiva ve zcela jiném problému nei méstské
podoby komunikace. Plvodni diouhodobé fixovéni v tizemnich planech bylo zcela totoiné. Trasa
Klanovické spojky byla pivodné& v uzemnim planu Prahy i Sestajovic zakreslena ve stejné stopé.

V roce 1993 se ze strany Sestajovic objevil stavebni zdmér stavby 10 vilovych domd mezi ulicemi
PraZska a V Trojmezi. MC Kldnovice s timto zamé&rem zésadné nesouhlasila pravé z dlivodu, ze
dal3im krokem bude posun koridoru Kldnovické spojky na uzemi Klanovic. Stavebni ufad

v Brandyse nad Labem v3ak vydal nasledné na predmétnou stavbu stavebni povoleni. V dalsi
aktualizaci izemniho planu Sestajovic se jiZ potitalo s jejim posunem na tzemi Prahy. Predstavy
oddélovani ,izolaénimi pdsy” je spiSe nezavazn4 vize projektanta, nebot se jedna vesmés o soukromé
pozemky urcené k budouci obytné vystavhé.

Vlivy na obyvatelstvo — hlukové a imisni zati¥eni

Tvrzeni, Ze posuzovany zédmér zvy3i intenzitu dopravy na ulici Slavétinské v Klanovicich, se opird o
vysledky modelu PTV zpracovaném TSK plus vyée uvedené zjednoduseni.

Ve tietim odstavci je koneéné posuzovani variant Kianovické spojky rozdéleno na dva samostatné
oddélené useky. Doporutena varianta je ,v zaédtku trasy by komunikace byla vedena v trase
Sestajovické varianty a od km 2,0 v trase Praiské varianty”. Tento zplisob hodnoceni a doporugeni
nam pFipada mnohem kvalifikovanéjsi nez celkové hodnoceni v kapitole F. Zavér. Nikde viak neni
zdivodnéno nebo vypoFadano, prot se tato hodnoceni a doporuceni zcela zasadné li%i.

Déle je zde doporuceni napojit v pfipadé Sestajovické varianty Klanovickou spojku na ulici
Slavétinskou stykovou kfiZovatkou namisto okruzni. Neni zdlvodnéno, proé v pfipadé vétiiho
volného prostoru je zde okruzni kfizovatka nezddouci.

H.1 Dopravné inZenyrské podklady

3.4.3 Vyhledové stavy

Jako modelovany vyhledovy stav byla zvolena realizace Klanovické spojky v roce 2022, nicméné
bez existence dalSich pFipravovanych vyznamnych silnic a dalnic v blizkém okoli posuzované
lokality a vzéjemného ovlivnéni. Jedn4 se predevsim o interakci se stavbami nebo jejich
kombinacemi:

® SOKP stavba 511 plus zkapacitnéni Gseku 510/I1
° PreloZka silnice 1/12 v tseku Béchovice — Uvaly
e Pfelozka silnice I1/101 v dseku Jirny — Uvaly

Zejména pfipravované stavby SOKP 511, 510 Il a /12 jsou z hlediska harmonogramu investi¢ni
pfipravy v pokrocilejsim stavu oproti Klanovické spojce, navic v kazdém pfipadé bude v uréitém
tasovém horizontu dochazet k redlnému sougasnému fungovani viech vyjmenovanych staveb.
Proto v kazdém pfipadé poZadujeme provedeni hodnoceni dopravniho zatizeni minimalné
Kldnovic, Sestajovic a Hornich Po&ernic ve viech vyjmenovanych scéndfich a navrhy
kompenzacnich opatfeni na nejkriti¢téjsi z nich.

4. Vysledné dopravné infenyrské tidaje




strana 79 / 85

Na Obr. 4 je prezentovéna rozdilovd mapa (zfejmé rozdil grafickych pentlogrami 2.3 a 2.4.} Z nich
vyplyvd, 7e vliv stavby Kldnovické spojky na dopravni zatiZenf prijjezd G Kldnovicemi a Sestajovicemi
se li$i po jejich délce. V Klanovicich na ulici Slavétinské se nulova a aktivni varianta nelisi aZ po ulici
Lov¢ickou a déle smérem k napojeni Kldnovické spojky jiz znamena zvyseni dopravniho zatiZzeni o cca
2000 vozidel/24 hodin. Podobny priibéh ma i dopravni zatiZeni Sestajovic, které a7 po ulici Na Ladech
znamena zvydeni zatiZeni na ulici Revoluéni o cca 1000 vozidel/24 hodin, nicméné dale na sever jiz
naopak pokles o 3000 vozidel/24 hodin. V3echny dalsi relevantni ulice jiZ zaznamenavaji vyrazny
pokles zatiZeni, zejména prhjezd Hornimi Pocernicemi aZ o 4000 aZ 5000 vozidel/24 hodin. Tyto
lokdIni ndrlsty intenzit Ize s nejvétsi pravdépodabnosti zdGvodnit zjednoduSenim modelu a
zanedbénim existence prakticky viech navrienych stykovych kfizovatek na Klanovické spojce.

5. Zavér

PFesnéjéi popis disledkd provozu Klanovické spojky na priijezd Klanovicemi a Sestajovicemi dle
vysledk( modelu PTV = VISUM by byl spide nasledujici:

Kldnovice Slavétinska (usek od nddrazi po ulici Lov€ickou) ....... nulovy narlst

Kldnovice Slavétinska (usek Lov&icka aZ Kldn. spojka) ................ ndrlst cca 2000 vozidel/24 hodin
Sestajovice Revolu&ni (Usek Klan. spojka aZ Na Ladech) .......... nériist cca 1000 vozidel/24 hodin
Sestajovice Revolu¢ni (Usek Na Ladech —Billa)  .................... pokles cca 3000 vozidel/24 hodin

Domnivame se, ze modelovand atraktivita Kldnovické spojky pro nejblizsi obytnou zastavbu by
maéla byt realné nizsi pfi zohlednéni jeji sbérné funkce pfi pfimém napojeni k¥izovatkami v km 1.75
a km 1.95. Ty jsou navrieny pro pfimé shérné napojeni severni zastavby Klanovic a Sestajovic na
Kldnovickou spojku a dale smérem na D11 a odecteni tohoto zatiZzeni by v podrobnéjsim modelu
znamenalo podstatné odlehéeni ulic Slavétinské a Revolucni v jejich prilehlé casti.

H.2 Akusticka studie

§12 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorach staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

Jif vgi ¢asti B.1.1 jsme vznesli zasadni pfipominky vici zpUsobu stanoveni tfidy komunikace
Klanovické spojky v rozporu s logikou navazani na okolni silni€ni sit. Z uvedenych diivodd nemiize
byt Kldnovicka spojka zafazena mezi komunikace II. tfidy, ale spravné jako komunikace IIl. tFidy.
Ve smyslu Nafizeni vlady 217/2016 - Pfilohy €. 3 tedy pfislu§na korekce nemuze byt + 10 dB, ale
spravné pouze +5 dB.

Z téchto divodi musi byt u obytné zastavby v okoli Klanovické spojky spinény limity pro chranény
venkovni prostor staveb:

V denni dobé: Laeqg = 55 dB
V noéni dobé: Laeqg =45dB
Pro chranény venkovni prostor:

V denni dobé: Laeq =55 dB



Ulice Slavétinskd navazuje na komunikaci Il tfidy 111/33310 smérem z Sestajovic. Nicméné se na
uzemi hl. m. Prahy jednd o mistni komunikaci. Prazsky magistrat pfi zafazovani jednotlivych ulic do
odpovidajicich tfid pro akustické vypocty a jejich hodnoceni pouzivé mj. i pravidlo, ¥e ulice, po
kterych se provozuje MHD, spadé do kategorie II. tfid. Tedy s posuzovanim zastavby v okoli ulice
Slavétinske, jako ulice Il. tfidy, z téchto dlvodi souhlasime.

6. Dopravni intenzity

V textu je uvedeno, Ze ,dlouhodoby ¢asovy horizont navic zahrnuje kompletni dostavbu Méstského
a Praiského okruhu, pFipadnych radidl, pFelozku silnice /12 a Il/101%. Studie se viak vibec
nezabyva disledky scénafl zprovoznéni téchto staveb, ani scénare, kdy nékteré z uvedenych
staveb budou zprovoznény pred realizaci Klanovické spojky. Je uvedeno, Ze se jedné o
ndlouhodoby vyhled", a proto nejsou feSeny v ramci studie. Nékteré z uvedenych staveb viak jsou
naopak v pokrocilejsi fazi investiéni pFipravy oproti Kldnovické spojce a jejich dokonéeni je
celostatni prioritou.

8.2 Ovéreni vypoctového modelu

V textu se piSe, Ze ovéfovaci méfeni bylo provedeno dne 31. 10. 2018, tedy v dobé praktického
uzavfeni radialy I/12 a znaéného nariistu intenzit dopravy na silnici 111/33310. Zhotovitel na tuto
skuteénost upozorfiuje, nicméné déle neni nijak sdéleno, jak tuto skuteénost u namérenych
hodnot nasledné korigoval. Tato nejasnost se vztahuje i k dale provedenému posuzovani miry
prekrogeni limitd pro starou hlukovou zatés.

8.3 Vyhodnoceni vysledk( vypoétu

Upozorilujeme, Ze novostavba, kterd odpovida bodim vypoétu 38 a 39, neni obytnd budova, ale
byla postavena pro Gcely provozovani lé¢itelstvi Biorezona (tim viak nespada ani do kategorie
zdravotnictvi) a tim paddem pro ni nejsou stanoveny a vyzadovany #3dné hygienické limity.

Neni zcela zfejmé, zda hodnoty v Tabulce 10 byly vypoéteny se zapoétenim funkce navrZenych
protihlukovych bariér.

Stav C1 —rok 2022

Stav pro variantu C1 je ve shodé s dopravné-inZenyrskymi daty modelovan za predpokladu, Ze
vedkera automobilova doprava z Klanovic a Sestajovic najede na Klanovickou spojku na jejim
ktizeni s ulici Slavétinska, Revolucni. Pfitom jsou na ni pfedpokladany minimalné 2 dGroviiové
k¥izovatky v km 1,75 a 1,95, které slouZi k pfimému napojeni severni &asti Kldnovic a §estajovic. (0]

Klanovické spojky. Jedna se shodou okolnosti pravé o lokality, které jsou oznaceny jako kritické
v tab. €. 12. TotéiZ plati samoziejmé i pro posouzeni varianty C2.

Varianta Sestajovicka

V této varianté, kterou pred éasem vytvofila obec Sestajovice , posunutim® trasy na Uzemi sousedn|
MC Klanovice by Klanovicka spojka prochézela uzemim, které je v Gizemné planovaci dokumentaci
uréeno k souvislé, prfevédiné obytné zastavbé. Bylo by vhodné se zminit, za jakych podminek a
opatreni bude moZné tuto vystavbu v tésné blizkosti Kldnovické spojky technicky provést.
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Varianta Praiskd
V textu ozndmeni a na obr. 28 je protihlukové sténa, kterd chréni 10 nejblizSich bytovych dom( na
nékolika mistech pferu$ena otvory pro pfistup k zdstavbé. Tato skutecnost neni v textu nijak

komentovand co do sniZeni jeji u¢innosti.

8.4 Navrh protihlukovych opatieni

Varianta Sestajovicka

Neni zfejmé, proc jsou souéasti navrhu protihlukové stény podél ulice Slavétinské viz. obr. 25.
Proces EIA nefesi nijak otazku tzv. odstrafiovani staré hlukové zatéZe, vypoltené hodnoty nebyly
nijak ovéfeny méfenim ak. tlaku a pravé dokoncovana novostavba s body 38 a 39 neni obytny
dim. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o investici Stredoceského kraje, asi neni vhodné zahrnovat do
posouzeni Kldnovické spojky nesouvisejici problematiku.

Varianta Prazska

Do pFi¢nych Fezil v obou variantédch plus do textu je zde vidy zapracovéna cyklostezka.
Upozoriiujeme, 7e cyklostezku neni moZné z bezpe€nostnich dlivodl zaustit do okruini kfiZzovatky,
kdy vidy hrozi nebezpedi sraZzeni cyklisty odbocujicim tézkym vozidlem. Nepredpoklada se ani jeji
vedeni dale v soub&hu s ulici Slavétinskou.

10. Zavér

Nesouhlasime s podminkou nutnosti realizace stykové kfiZovatkou namisto okruZni. KfiZovatka
musi byt nutné &tyframennd, na rozdil od provedenych vypoétd, a pro jeji ndvrh je kli¢ové jeji
kapacitni posouzeni.

Celkové shrnuti:

Méstska ¢ast Praha-Klanovice zasila své stanovisko a jednotlivé vyhrady k pfedlozenému Oznameni dle §7
3 c) zdkona 100/2001 Sb. v platném znéni a poZaduje, jejich zohlednéni pfi zpracovani kompletni
Dokumentace dle §8 téhoZ zdkona.

Zejména pozadujeme doplnit a pfepracovat tyto ¢asti:

e Zohlednit ve vstupnich dopravnich datech i scéndfe provozu ovliviujicich staveb — SOKP 511 a 510,
prelozka I/12 B&chovice — Uvaly, prelogka 11/101 Jirny — Uvaly. Dopravni zatiZeni a odvozené
vypoéty odvodit od nejkritictéjsi varianty.

e V pfipadé akustické studie vychézet ze zafazeni Klanovické spojky jako silnice Ill. tfidy véetné
nutnosti splnit pfislusné pFisnéjsi hygienické limity pro jeji okoli

e Kfizeni Kldanovické spojky uvaZovat jako ¢tyframennou okruZni kfiZovatku s napojenim
pfipravovaného Integrovaného zachranného centra.

e P¥i porovnavani jednotlivych variant disledné oddélit tseky B a D a fesit jejich porovnani
samostatné.

o Zohlednit tabulkové u posuzovanych variant kvalitu zaboru ZPF.

e PFi hodnoceni stavajiciho stavu imisniho zatiZeni vychazet z dostupnych dat Komplexniho imisniho
modelu Prahy.
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e U ndvrhu zohledfiovéni cyklostezek vychazet z aktudlniho stavu jejich rozvoje.

Zejména prvni tfi uvedené body povaiujeme za zcela klitové pro moZnost korektniho posouzeni
budouciho vlivu vystavby a provozu Kldnovické spojky na Zivotni prostfedi.

Déle uvadime, Ze neni jednoznaéné doloZen pozitivni pfinos Kldnovické spojky na dopravni zatizenost a
kvalitu ovzdu3i v dotCenych Gzemich, kde je jiZ dnes vyznamné prekragovén imisni limit pro rakovinotvornou
ldtku benzo(a)piren.

Jedinym profitem pro obcany Klanovic je zkréceni cesty do centra mésta Prahy. Samotna stavba plsobi spige
jako developersky projekt, jejim vznikem odstartuje vystavba na pfilehlém tzemi, které doposud Zadnou
dopravni obsluznost nemélo. Z toho diivodu nepovazujeme vysledky Studie posuzovani vlivid na Zivotni
prostredi za relevantni, protoZe pfi zastavéni Gzemi budou mit posuzované vlivy jiné hodnoty a pro mistni
obyvatele daleko horsi dopady.

Zadame, aby vliv Klanovické spojky na #ivotni prostfedi a zdravi obyvatel byl hodnocen z hlediska jeho
jednoznacného pfinosu a kritériem nebyla pouze akceptovatelnost vivi: a nevyznamnost zmén.

Hlavni mésto Praha, &. j.: MHMP 1329611/2019

Vztah k platnému UP hl. m. Prahy:

Podle Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy, schvilen¢ho usnesenim Zastupitelstva Hlavniho mésta
Prahy ¢. 10/05 dne 9. 9. 1999, ktery nabyl u¢innosti 1. 1. 2000, ve znéni pozd€jsich zmeén a tprav
je zamér situovan do ploch se zplsobem vyuziti OV-A, (vSeobecné obytné s kodem miry vyuziti
uzemi A), OV-B (vSeobecné obytné s kédem miry vyuziti tzemi B), SV-B (vSeobecné smisené
s kdodem miry vyuziti uzemi B), OP (orna pida, plochy pro péstovani zeleniny), OP/OV-B (tizemni
rezerva ornd puda, plochy pro péstovani zeleniny/vSeobecné obytné s kddem miry vyuziti uzemi B),
ZMK (zelen méstska a krajinnd) a S4 (ostatni dopravné vyznamné komunikace).

Navrhovana komunikace je v uzemnim planu vymezena jako vefejné prospéSna stavba
VPS 59|DK|25 Praha 20 — komunikacni propojeni Praha 20 — Klanovice, na samém zacétku se stfetdva
s dal§i VPS 60|DK|25 — Praha 20 — MUK D11 — komunika&ni propojeni Praha 20 — Klanovice,
ktera je nerealizovana.

Vyuziti pozemkd musi byt v souladu s platnou obecné zavaznou vyhlaskou hlavniho mésta Prahy
&. 32/1999 Sb., o zévazné &asti Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, resp. S opatienim
obecné povahy &. 55/2018, kterym se vydava zména Z2832/00 Uzemniho planu sidelniho utvaru
hl. m. Prahy, s ucinnosti od 12. 10. 2018.

Zavér:
Z hlediska posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi hlavni mésto Praha, jako tzemné samospravny celek

nepoZaduje dalSi posouzeni zaméru dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni. Pro dalsi
projektovou piipravu ale ma nasledujici pozadavky a doporucen:

e  Doporucujeme zpracovat dopravni studii, zahrnujici rizné varianty ¢asovani a poradi vystavby
dopravnich staveb v S$irSim okoli zaméru (napt. SOKP 511, pielozka silnice I11/101)
a jejich duasledky pro dopravni zatéz Klanovické spojky.
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Pozadujeme, aby byl definitivni tvar kriZovatky Klinovicka spojka x ulice
Revolucni/Slavétinska vyhodnocen téZ v kontextu zamérd dostavby v jejim bezprostfednim
sousedstvi a byl s témito zaméry koordinovan. Rozhodné by nemél vyrazné ztizit
ani zkomplikovat vystavbu uvazovaného objektu IZS Klanovice nebo ji dokonce branit.

Z hlediska vlastni trasy komunikace a navrzené podoby mezikiizovatkového koncového useku
Klanovické spojky na rozhrani Klanovic a Sestajovic doporu¢ujeme konkrétni provedeni véetnd
pticného profilu optimalizovat v zdjmu maximalni (nejen tésné¢ podlimitni) ochrany obyvatel
Klanovic a Sestajovic pfed hlukem, tzn. zvazit i konkrétni umisténi protihlukovych stén.
Déle doporucujeme z dopravniho hlediska maximalné zohlednit zajmy obyvatel ul. Trojmezni
v Sestajovicich a obyvatel Klanovic. V dokumentaci pozadujeme podrobné rozepsat rozmisténi
vcetné odivodnéni jednotlivych ¢asti pticného profilu izemi vcetné protihlukovych stén.

V useku B doporucujeme k dalSimu sledovani var. ¢. 1. Jeji vyss§i naroky na zabor plidy a vetsi
zasah do krajinného razu jsou kompenzovany vétSim prostorem pro omezovani vlivli provozu
zaméru na blizké rodinné domy.

V oznameni jsou doloZeny udaje o budoucim dopravnim zatizeni uli¢ni sit¢ pro ¢asovy horizont
r. 2022. Pozadujeme dolozit také tudaje zatiZeni Klanovické spojky a ulice
Slavétinské/Revoluéni pro dlouhodoby vyhled.

Na str. 22 ozndmeni je uvedeno, Ze ,,z hlediska celkové bilance zemnich praci by stavba m¢la
vykazovat prebytek vykopového materialu v piipad¢ varianty 1 a nedostatek tohoto materialu
v pripad¢€ varianty 2. V navazujici tabulce B.IIL.5 (Bilance zemnich praci navrhované stavby)
jsou vsak dolozené udaje vykopl a nasypt i bilance zeminy u obou variant velmi podobné.
(Bilance zeminy u var. ¢. 1 je +16023 m?®, u var. ¢. 2 je +15 853 m>.) Je proto tieba vysvétlit,
pro¢ vyse citovany vyrok neodpovidd informacim (adajiim) uvedenym v uvedené tabulce.

Zamér muze potencialné ovlivnit nékolik zatim zcela nefunkénich prvkl tzemniho systému
ekologické stability (USES) (navrzenych na stavajicich polich), konkrétné lokalnich biokoridort
L4/259 a L4/260, které maji téZ byt soucasti celoméstského systému zelené. V dalSich fazich
projektové piipravy pozadujeme komunikaci citlivé zaclenit do mistni krajiny a zaroven
umozZnit zaloZeni téchto prvkia USES (eventudlng je zaloZit pfimo v ramci stavby Klanovické

spojky).

V oznameni zcela chybi samostatna kapitola popisujici geologické a hydrogeologické poméry
zajmového uzemi. Geologie je Castecné popsana v kapitole C.1.2 ,,Geomorfologie a hydrologie*.
Chybi zde informace o charakteru pokryvnych ttvarti a jejich mocnosti. Z hlediska hydrogeologie
neni popsan hydrogeologicky rezim ani hloubka hladiny podzemni vody. Pro posouzeni
geologickych a hydrogeologickych pomért doporucujeme zpracovateli pouzit pfislusny mapovy
list z edice ,,Podrobné inzenyrskogeologické mapy* v metitku 1:5000, ktery pokryva témet celou
trasu uvazované komunikace. Tento velmi kvalitni podklad nebyl autorem oznameni vyuzit.
V souladu s vyse uvedenymi pfipominkami pozadujeme doplnéni predmétnych kapitol.

V oznimeni je predpokladany zabor ZPF vyhodnocen nedostateéné. Neni ziejmé,
jakych pozemkl, druhii pozemkii a tfid ochrany se predpokladany zabor dotkne, resp.
Které pozemky budou potiebné pro vystavbu. Dale neni jasné, kolik z celkové rozlohy zabort
bude ve StiedoCeském kraji a jak velké mnozstvi na tizemi hl. m. Prahy. Je pouze konstatovano,
ze se bude jednat o 5 ha. Na zakladé vysSe uvedeného pozadujeme piedpokladany zabor ZPF
doplnit a fadné vyhodnotit — pokud budou nadéle sledovany obé¢ varianty, tak pro ob¢ varianty
oddélené.
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Do zavéru zjistovaciho fizeni lze také nahlédnout v Informacnim systému EIA na internetovych
strankach CENIA - http://www.cenia.cz/eia, pod kddem STC2221.

Ing. Josef Kei'ka, Ph.D.

vedouci odboru zivotniho prostiedi
a zemedélstvi

v z. Ing. Hana Svingrova

vedouci oddéleni posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi
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Dotcené tizemni samospravné celky (k vyvéSeni na tiredni desce):

Stiredocesky kraj, Zborovska 11, 150 21 Praha 5
Hlavni mésto Praha, Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Meéstska ¢ast Praha 20 — Horni Pocernice, Jivanska 647/10, 193 00 Praha, Horni PoCernice

Méstska ¢ast Praha — Klanovice, U Besedy 300, 190 14 Klanovice

A S

Obec Sestajovice, Husova 60, 250 92 Sestajovice

Dotéené organy:

6. Ministerstvo zdravotnictvi, Palackého nam. 4, 128 01 Praha 2

7. Hygienicka stanice hl. mésta Prahy, Rytifska 12, 110 01 Praha 1

8. KHS Stredoceského kraje se sidlem v Praze, Dittrichova 329/17, 128 01 Praha 2

9. Magistrat hl. mésta Prahy, Odbor ochrany prostfedi, Jungmannova 35/29, 111 21 Praha 1

10.Méstska ¢ast Praha 20 — Horni Pocernice, Odbor zivotniho prostfedi a dopravy,
Jivanska 635, 193 00 Praha, Horni Poc¢ernice

11.Ukad méstské &asti Praha 21, Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy, Staroklanovicka 260, 190 16
Praha 9

12.Méstsky urad Brandys nad Labem - Stara Boleslav, Odbor Zivotniho prostfedi, [vana Olbrachta
59, 250 01 Brandys nad Labem

13.CI1ZP O1 Praha, Wolkerova 40, 160 00 Praha 6

14.Krajsky ufad Stredoceského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi,
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

Oznamovatel:
15.Krajska sprava a udrzba silnic Stredoceského kraje, p. 0., Zborovska 11, 150 21 Praha 5
Na védomi:

16.Zpracovatel oznameni ENVISYSTEM s.r.0., odpovédny reSitel: Ing. Michaela Vrdlovcova, U
Nikolajky 15, 150 00 Praha 5

17.Méstsky urad Uvaly, Odbor Zivotniho prostiedi a izemniho planovéni, Riegerova 897,
250 82 Uvaly

18.Méstska ¢ast Praha 20 — Horni Pocernice, Odbor vystavby a izemniho rozvoje,
Jivanska 647, 193 00 Praha, Horni PocCernice

19.Ufad méstské &asti Praha 21, Odbor stavebni ufad, Staroklanovicka 260, 190 16 Praha 9

20.Méstska ¢ast Praha 21, Staroklanovicka 260, 190 16 Praha 9

21.0bec Jirny, Brandyska 9, 250 90 Jirny
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